VOZNE LEGIOVLAKU

PloSinovy vozen s obrnenym automobilom

PloSinovy vozei sluzil ako pojazdné stanovisko obrneného automobilu. Bol to jediny sposob,
ako transportovat’ obrnené automobily na dlhé vzdialenosti. Takto obsadzované vozne boli
casto zaclenované do zostav obrnenych vlakov a sluzili ako pancierové prvky vlaku.
Predlohou pre stavbu repliky automobilu, postaveného Janom Queisnerom, bol jednovezovy
Austin, ktory vznikol prestavbou povodne dvojvezového Austinu 1. série tazko poSkodeného
Vv boji.

V roku 1918 sa podarilo prislusnikom 1. pluku ceskoslovenskych 1égii v Rusku ukoristit’
nepriatel'sky vlak na stanici v Pemze. St¢ast'ou vlaku bol aj ploSinovy vozen s jednovezovym
Austinom. Tak zacala jeho kariéra v légiach. Ihned’ bol zaradeny do stavu a nasadeny
do bojov s bolsevikmi. Podl'a ruského vzoru mu legionari dali meno, zvolili ale Ceské
LJURAS*, ktoré nosil na bokoch veze. Sluzbu v 1égiach ukongil v roku 1920, kedy bol pred
odchodom vojska z Vladivostoku predany. Jeho d’alsi osud nie je znamy, ale predpoklada sa,
ze sa do dnesnych dni bohuzial’ nezachoval.

Obytny vozeii

Vozen nie je pristupny pre verejnost, pretoze sluzi ako zazemie pre suCasni posadku
Légiovlaku. Zvonka je upraveny do podoby osobnych voznov, ktoré boli zaradované
do legionarskych esalonov.

Tepluska

Tepluska je oznacenie prevzaté z rustiny pre povodne bezny nakladny vozen So strechou,
upraveny zateplenim stien pre dopravu osob. Cs. legionari sa s takymi stretavali uz
od zaciatku vojny pri preprave na fronte a d’alSich presunoch, ale sami nimi disponovali az
od zac¢iatku roku 1918, ked’ bol Ceskoslovensky zbor niiteny zacat’ Gstup z Ukrajiny pred
postupujucimi vojskami Nemecka a Rakusko - Uhorska. Ceskoslovenské pluky druhej
divizie, ktoré boli rozloZené vychodne od Kyjeva, obsadili a drzali Zelezni¢ny uzol Bachmac.
Prislu$nici zhromazdili vozne ako pre seba, tak aj pre ostatné jednotky zboru, a tak umoznili
ustup z Ukrajiny.

Od marca 1918 sa ceskoslovenské vojsko na Rusi zabyvalo vo vlakoch (e$alénoch) v poéte
12 - 16 muzov na jeden vozen. Vlaky sluzili ako pojazdna kasaren a stali sa do roku 1920
domovom nasich vojakov, ktori si ich postupne dovybavovali a zdobili. V druhej polovici
roku 1918 postupne dochadzalo k odstraneniu improvizacii, jednotlivé jednotky boli
doplinované, nové sformované a tym dochadzalo aj k budovaniu logistickych a podpornych
casti (kuchyne, pekarne, pracovne, zbrojarske, technické, krajcirske, dielenské, obuvnicke,
stolarske a d’alsie dielne, sklady, §taby, nemocnice a in€), a to predovsetkym vo voznoch.

Pri dobyvani Transsibirskej magistraly dochadzalo k obsadzovaniu Zelezni¢nych Uradov
na staniciach ¢s. legionarmi. Celkom disponovalo ¢s. vojsko na Rusi 531 osobnymi a 10 287
nakladnymi voznami, ktoré boli usporiadané v 259 vlakoch. V tomto pocte nie je zahrnutych
27 esalonov zdravotnych a evakuaénych a mnoho esalonov spojeneckych vojsk. V roku 1919
sa &s. armadny zbor stiahol na Sibir k ochrane magistraly. Po nastupe Cervenej armady



zaciatkom roku 1920 zacala evakuacia ¢s. vojsk zo Sibiri do Vladivostoku a potom
42 lodnymi transportmi do vlasti.

Stabny vozeii

Kazdodenny zivot ceskoslovenskych dobrovolnikov na Rusi v obdobi od marca 1918
do konca roku 1920 bol prepojeny so zeleznicou. Na kol'aje sa vSak nestahovali len vojaci,
ale skuto¢ne celé ¢eskoslovenské vojsko. Okrem vojakov bola za najddlezitejSiu povazovana
vyzbroj a vystroj spolocne so zasobami vSetkého druhu. Do vlakov sa ale presunuli aj vSetky
sluzby, dielne a vicsina skladov. Potom vznikali $pecializované vozne rozneho uréenia. Staby
jednotlivych jednotiek so sebou priviedli do vagénu mensie ¢i vacSie kanceldrie vSetkého
druhu. Tento vlak je ukazkou nie prili§ Castej, Specializovanej upravy vozna.

V case, ked’ ¢s. légie bojovali s bol'Sevickymi oddielmi, museli $taby jednotlivych plukov
alebo divizii riadit’ boje na frontoch. Pre tieto ucely sa upravovali vozy do podoby kancelarii
vybavenych telefonnym a telegrafnym spojenim, mapami, pracovnymi stolmi, pisacimi
strojmi a pod. Pre svoju prevadzku potrebovali tieto kancelarie pripojenie na telefénne
a telegrafné vedenie, preto v plnej miere fungovali v dobe statia vlaku v stanici. Na vac¢Sich
staniciach a v mestach sa §taby CastejSie umiestnovali v budovach.

Spociatku bolo ich vybavenie zna¢ne primitivne, ale s postupom Casu a ziskavanim novych
voziiov boli pouzivané nielen ndkladné kryté obytné vozy - teplusky, ale predovSetkym
upravené osobné vozidla Il., 11l. ¢i IV. triedy. Vyssie Staby a velitelia sa postupne st'ahovali
do voznov prvych tried ¢i vel'kopriestorovych vozidiel vyssich uradnikov ruskych drah, a to aj
vratane vozidiel 16zkovych restauraénych. NajrozsirenejSie boli osobné vozidla II. a IIL
triedy, z ktorych boli vymontované lavice a prepazky. Nepostupovalo sa podla ziadnych
jednotnych predpisov, vozne boli vybavované Standardnym kancelarskym nébytkom alebo
bol do nich nabytok vyrabany z toho, ¢o bolo k dispozicii.

Staby jednotlivych streleckych plukov tak vyuZivali 16 - 22 osobnych vozidiel, ¢o tvorilo cca
5 - 6% z vagonov esalonov plukov. Staby divizii mali k dispozicii 12-16 osobnych voziiov
a Stab Ceskoslovenského vojska dokonca 54 osobnych vozidiel, ¢o tvorilo Stvrtinu vagénov
siedmich eSalonov, v ktorych bol prevazany tento Stab.

Zdravotny (sanitny) vozen

Tato sluzba preSla dvoma odliSnymi etapami. Najskor v rokoch 1914 - 1917 stvisela
S organizaciou ¢eskoslovenského vojska v ramci ruskej armady. Potom od marca 1918, ked’
bola zacata evakuacia na vychod, zacala pdsobit’ uz uplne samostatne a nezavisle na ruskej
armade.

Kazda z troch divizii ¢s. vojska disponovala svojou nemocnicou, diviznym lazaretom, domom
pre rekonvalescentov, skladom, zubnym kabinetom a diviznym sanitnym vlakom ¢. 1 - 3.
V Jenisejsku bola zriadena venerologickd nemocnica, spojena s bakteriologickym
a sérologickym inStitaitom, v Omsku potom eSte stdla nemocnica. Nemocnica v Tomsku
sa rozsirila o oddelenie pre choromyselnych a v Irkutsku pdsobila venerologicka ambulancia.
Na evakudciu ranenych a chorych vojakov do Vladivostoku boli k dispozicii sanitné vlaky ¢.
4ab5.



Centrom ¢&s. zdravotnej sluzby sa stalo mesto Celjabinsk, kde bola zriadena hlavnd nemocnica
s 800 16zkami. PozdiZ celej magistraly potom boli ¢eskoslovenskymi jednotkami vyuZivané
d’alsie nemocnice a zdravotnicke institucie. VeI'mi dobre sa vtedy osvedcili sanitné vlaky,
ktoré boli vyuzivané predovSetkym pre evakudciu ranenych, ale tiez pre oSetrovanie
a operacie. Sanitné vlaky boli zlozené z vozna operacného, vozia pre tazko ranenych, vozia
s kuchyiou, s pra¢ovnou a d’alSich ur¢enych pre personal a material.

Mensie zdravotné vlaky pozostavali len z niekolkych vagénov, vdaka tomu boli dobre
pohyblivé a mohli sprevadzat’ aj jednotlivé jednotky. Pre dopravu ranenych z bojiska sa
vyuzivali rychle vlaky s jednym az dvoma zdravotnymi voziiami. Na rieke Volge disponovali
legionari tiez nemocni¢nymi lodami. Od roku 1919 sa postupne ceskoslovenské jednotky
presunuli na novy tsek od Omska po Bajkal. Tomu bola prisposobena aj zdravotna sluzba
a premiestnené nemocnice.

PloSinovy vozei
Pre presun materialu sluzili bezné plosinové vozne.
PoStovy vozen

Ceskoslovenské jednotky boli az do bolsevického prevratu sGéastou ruskej armady
a pracovala pre nich vtedy ruska pol'nd posta. Na Ukrajine zostal ¢eskoslovensky armadny
zbor bez polnej posty do tej doby, nez sa rozhodlo, Ze &s. vojsko zostane na Sibiri.
Pri planovani $truktiry naSej armady pocas zjazdu vojska v Celabinsku v lete 1918 bolo
uznesené zriadit’ pol'né postu.

Postupne boli v roku 1918 zriadené poStové urady vlakovych post, poStové expozitury
a postové stanice, divizny Urad, sprava polnej poSty a armadny polny postovy urad. Vsetky
tieto Urady boli umiestnené v Zeleznicnych voznoch, okrem poStového uradu
v Jekaterinburgu, ktory bol umiestneny v budove Narodnej rady a jeho hlavné agendou bolo
sprostredkovat posStovi dopravu medzi Informacno-osvetovym odborom a dalSimi
¢s. ustrednymi iradmi.

Prevadzka samostatnej pol’ngj posty Ceskoslovenského vojska v Rusku sa zacala
16. septembra 1918 na trati Celabinsk-Samara-Ufa-Syzran. Toto spojenie bolo postupne
predlzované az do Vladivostoku, kam dorazila prva postova zasielka dia 8. novembra 1918.

Posta bola prepravovana prostrednictvom tzv. PoStovych ambulancii, tj. Upravenych teplusiek
s posadkou legionarskych postarov, ktori pocas jazdy spracovavali a triedili zasielky, a to
v celej dizke (cca 7.000 km) bez vystriedania, ¢im dosiahli svetového dialkového rekordu
v poStovej ambulantnej doprave. Nasa pol'na posta dopravovala tieZ poStu spojeneckych
vojsk na Sibiri a neskor aj miestnych uradov a civilného obyvatel'stva v okoli magistraly.
Pritom bola povazovana za rychlejSiu a spolahlivej$iu nez miestna ruska posta. Pri odchode
¢s. plukov na vychod boli poStové uUrady na zépade ruSené a zriadované nové medzi
Irkutskom a Vladivostokom. Pri evakuécii do vlasti pracovala na kazdej lodi pol'nd postova
expositura pod vedenim lodného postmajstra. Bolo ich celkom Sestnast’, poslednd mala podl'a
mena lode poStova peciatku s napisom «President Grant XXXV «.



Krajéirsky vozen

Povodne bolo ruské vojsko sudastou carskej ruskej armady, ktora Ceski druzinu a neskor
pluky, vystrojovala a zasobovala. Cs. armadny zbor sa viak formalne osamostatnil, takze
prestal byt stcastou ruskej armady. Okrem vystroja a vyzbroje sa tak museli ¢S. vojaci
postarat’ o vlastné zdsobovanie - jedlo a ostatné potreby - pre asi 60 tisic I'udi a 12 tisic koni,
d’alej palivo a material pre lokomotivy a vagoény, ale aj autd a lietadla.

Ked zacalo byt nutné obstarat’ pre nasich vojakov nové uniformy a na Sibiri nebolo mozné
zohnat' v dostatoénom mnozstve latky, obratili sa legionari z Vladivostoku na najblizSich
spojencov v ramci dohody, ktorymi boli Japonci. Z Japonska sa dodéavali jednak latky pre Sitie
novych uniforiem unaSich jednotiek na Sibiri, ¢ast uniforiem sa potom S$ila priamo
v Japonsku pod dohladom naSich vojakov. Napriek tomu sa nové uniformy dostali
k niektorym jednotkam este len v case, ked” sa vo Vladivostoku chystali na nalodenie a
odchod spéat’ do vlasti, preto sa tymto uniformam hovorilo "Vladivostocka" alebo "navratova".

Predajny vozenn — YMCA

V historickej casti tohto vozidla sa nachadza replika predajného pultu, aké boli v bufetoch
legionarskych jednotiek na Sibiri. Predajne s potrebami a potravinami pre vojakov
prevadzkovali jednak samospravy jednotlivych plukov, neskér podobné zariadenia
prevadzkoval aj "stryko z Ameriky", teda celosvetova organizacia YMCA, spociatku hlavne
je ¢lenovia pochadzajuci z radov slovenskej mensiny v USA. Jej pomoc ¢s. 1égiam bola
zakladom jej masového rozsirenia v Ceskoslovensku za prvej republiky. Tento vozeri slizi
povodnému ucelu, moézete si tu zaobstarat’ spomienkové predmety a publikdcie
0 Ceskoslovenskych légiach.

Obrneny vozen

Obrnené vlaky sa prvykrat zacali pouzivat vo vojnach v druhej polovici 19. storocia.
Ich ulohou bolo nielen zaistovanie bezpec¢nosti na trati, ale v ¢ase vojny tieZ zapojenie sa
do bojovych operacii, odohravajucich sa v blizkosti Zeleznice. Prvykrat bol improvizovany
obrneny vlak nasimi vojakmi pouZzity v marci 1918 pri bojoch s nemeckou armadou
U Zelezni¢ného uzla Bachmac. V ramci otvorenych bojov ¢s. legionarov s bol'Sevikmi od méja
1918 boli obrnené vlaky jednym z najdolezitejSich bojovych prostriedkov nasej armady.

Vyvoj obrnenych vagénov bol postupny. Spociatku iSlo o bezné vagdny, ktoré boli
vyzbrojené gulometmi a niekedy aj delami na ploSinovych voziioch. Pre ochranu posadky
boli pouzit¢ improvizované prostriedky na tlmenie striel, spravidla vrecia s pieskom.
Nasledne dochaddzalo k dalSiemu zlepSovaniu obrnenych vagénov a zacali sa pouzivat
ukoristené, v tovarni postavené Specializované vagoény i obrnené lokomotivy z vyzbroje
byvalej ruskej armady. K stavbe obrnenych vlakov casto posluzil beton, traverzy, fosne
a podvaly a vd’aka umu nasich predkov tak vznikali zo starych uhol'nych vozov amerického
povodu pohyblivé nedobytné.



Dielensky vozen

Légie zili vo vlakoch na Transsibirskej magistrale viac ako dva roky. Pocas tej doby si
legionari museli va¢Sinu veci obstarat’ sami, preto okrem obytnych a bojovych vozidiel mali
vo vagonoch aj sklady vystroje a materidlu a tiez Specializované dielne.

Tento vozenn Légiovlaku bol vdaka iniciative Nadacie Milana Rastislava Stefinika
zrekonstruovany slovenskym Klubom historickej techniky Zvolen. Légiovlak je tak skutocne
eskoslovensky a pripomina, 7e za na$u slobodu bojovali Cesi spolo¢ne so Slovakmi.
Historicky vozen SK KHT 55 56 92 20 388-1, vyrobeny v roku 1906, bol urceny ako
batozinovy vozen Cisarsko-kralovskych Statnych drdh kkStB. Po vzniku samostatnej
Ceskoslovenskej republiky presiel pod $tatne drahy CSD, kde dostal oznagenie ZIb 2-31388.
Aktivne putovanie po zelezniciach skoncil okolo roku 1970, do roku 2000 potom dosluhoval
ako skladovy vozen pre potreby Rusnového depa vo Zvolene a v stanici Hronska Dubrava,
kde postupne chatral. V Zalostnom stave bol vozen presunuty ¢lenmi Klubu historickej
techniky pri rusnovom depe Zvolen - KHT do Zvolena, kde cakal na svoju opravu
na muzealne ucely.

Vyrobca: Vagonka Ringhoffer, Smichov, Praha

Vyrobné ¢islo: 72244

Rok vyroby: 1906

Oznacenie KkStB: Gd 21283

Oznacenie CSD: Zb 2-31388 do roku 1949

ZIb 2-31388 po roku 1949

V roku 2014 sa dohodli na rekonstrukcii voziia jeho zachrancovia z KHT so zastupcami
Nadacie Milana Rastislava Stefanika, ktori hladali vhodny historicky vozen pre repliku
dielenského vozna Légiovlaku, ako ucasti slovenskej strany v projekte Légie 100. Vhodné
podmienky pre zadatie pric na oprave voziia sa podarilo vytvorit v Zelezni¢nych
opravovniach a strojarnach Zvolen, a.s. a finan¢ne podporit’ z dotacie Ministerstva obrany
Slovenskej republiky.

Do ¢asti interiéru zrekonstruovaného dielenského vozia pripravila Nadacia Milana Rastislava
Stefanika historické expozicie slovenského dielenského vozia, kovaéne a kovoobrobne.
Kovacina je osadend vyhniou s noZznym pohonom, nakovou na mohutnom klate a zbierkou
historického naradia. Kovoobrobiia sa pysi funkénym ststruhom z roku 1873 na noZny pohon
a expoziciu dotvéra pracovny stdl so zverdkom a naradim. Vystavené historické exponaty sa
podarilo zhromazdit’ vd’aka sikromnym darcom.

V druhej casti interiéru voziia je inStalovana expozicia s tematikou prvej svetovej vojny,
Ceskoslovenskych 1égii, o Slovakoch - legionaroch a zasluhach Milana Rastislava Stefanika
na vzniku, formovani a medzinarodnom uznani légii.

Dokonceny slovensky dielensky vozen pre Légiovlak bol predstaveny verejnosti dna 12. maja
2015 v areali podniku ZOS Zvolen a.s. a 13. maja uspesne absolvoval na trati Zvolen - Krivai
a spat’ vSetky prepisané skusky, aby sa z historického expondtu mohlo stat’ prevadzky
spdsobilé vozidlo. Po skisobnej jazde bol sa vozen vydal na svoju prva vel’kt cestu Zvolen —
Vritky - Praha. Tam bol odovzdany nositelovi projektu Légiovlak, Ceskoslovenskej obci
legionarskej, ktord ho zaradila do supravy Légiovlaku, aby mohol 19. mdja 2015 slavnostne
odstartovat’ z 1. nastupiSta zelezni¢nej stanice Praha hlavni nadrazi na svoju niekol’ko ro¢na
cestu po tratiach Ceskej republiky a Slovenskej republiky.



Tym sa nielen uspesSne odstartoval slovensky vklad do projektu Légiovlak, ale aj ukoncila
oprava historického vozna ¢. 72244. Toto vSetko by sa asi neudialo bez prvotného impulzu
Nadacie Milana Rastislava Stefanika, usilia ¢lenov KHT, finanénej podpory Ministerstva
obrany SR, velkej tstretovosti ZOS Zvolen a.s. a nezistnej pomoci d’alsich organizécii, firiem
a individualnych nadSencov a podporovatel'ov projektu. Pévodne batozinovy vozen Gd21283,
dnes SK KHT 55 56 92 20 388-1 je v sucasnosti jednym z troch zachovanych voznov tohto
typu na tzemi Ceskej republiky a Slovenskej republiky, avsak jediny pojazdny svojho druhu.
Preto si pravom po skonceni projektu Légiovlak zasluzi d’alsi muzealny zivot, snad’ uz ako
narodna technickd pamiatka, aby ostal ¢o najdlhSie a v ¢o najlepSom stave zachovany
pre dalsie generacie, tak ako mnohé historické¢ takto chranené vozidla — dokazy umu
a Sikovnosti naSich predkov, svedectva pohnutej historie a snad’ aj romantiky cestovania
v minulosti.

Dalsie informacie o Légiovlaku najdete na webe www.legiovlak.cz
alebo na profile CsOL www.faceboook.com/CsOL

Virtualna prehliadka voziov je pristupnd na webe
http://www.csol.cz/domains/csol.cz/index.php/legioviak
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