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VYMEDZENIE ZAKLADNYCH POJMOV

(1) Cykilistick& cesticka- v zmysle STN 73 6110 Projektovanie miestnych korkérii,
sa sklada najmenej z dvojpruhového cyklistickéhsupa deliacich pruhov odblgucich
obidva smery od seba, alebo od ostatnej premaviegidppriady alebo premavka
motorovych vozidiel)

(2)Cesticka- v zmysle STN 73 6110 Projektovanie miestnych koikascii , je
nemotoristickd komunikacia ¢gna pre cyklistov, chodcov (alebo zvierata) s poone
upravenym na danyél

(3)Cykloturistickd trasa (cyklotrasa) je pozemna komunikacia vybavena
cykloturistickym zn&enim (pripadne upravena aj stavebne) pre premaxataristov v
ozna&enom smere pdd STN 018028 Casto vyuZiva existujice Statne alebgelavé
cesty pre rekr&mé vyuZitie. Prioritne spaja turistické ciele.

(4)Viacuéelovy pruh je ¢ag’ jazdného pruhu wWeneny vodorovnym dopravnym
znaenim pre cyklistov, ktory mézu pouzivaj ini (astnici cestnej premavky.

(5) Cykilisticky pruh- V zmysle STN 73 6110 Projektovanie miestnych korkaaii, je

v Uzemi zastavanom, alebo ¢emom na zastavani€as’ pozemnej komunikacie
umiestnena v pridruzenom priestore a oddelena oprasiného priestoru zvySenym
obrubnikom s bezgaostnym odstupom najmenej 0,5 m, deliacim pasoky Sit5 m,
alebo bénym deliacim pasom. Jeho Sirka je od 1,00 — 1,5 m.

(6) Cykilisticky pas- V zmysle STN 73 6110 Projektovanie miestnych koikacii sa
sklada najmenej z dvoch cyklistickych pruhov Sitk® m.

(7) Cyklisticka doprava — druh dopravy, ktora sa potleena celkovej di#e prepravnej
praceludi do zamestnania, Skoly a podobnec3itdou sa rieSi v intravildnoch miest.

(8) Cykloturistika - forma rekre#nej cyklistiky, ktora pri najsani turistickej¢innosti
vyuZziva na presun bicykel.

(9) Jednostopova trasa (tzv. singltrek)- cesttka prirodného charakteru, ktora je taka
Uzka, Ze po nej nemOzu prégvojstopové vozidla. Vyladavana cyklistami na horskych
bicykloch.

(10) Terénna horskéa cyklistika —je forma rekreé&nej cyklistiky, ktord prebieha najma
po lesnych a dimych cestach. Je charakterizovana poteSenim jazpohytu a z pohybu
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v prirode, z radosti z ovladania bicykla a prek@mda prekdZzok na trase, z peknych
vyhradov do krajiny.

(11) Cykloturistické znafenie na Slovensku upravuje STN 01 8028 — Cykloturigtick
znaenie. RieSi rozdelenie cykloturistickych tras, stanje tvar, rozmery, farby a spésob
pouzitia prvkov cykloturistického ztiania. NevZahuje sa na pasové eaie chodnikov
a zon pre cyklistov v intravilane miest a obci waite dopravného ziania.

(12) Cyklistika — druh prepravy z miesta na miesto, ktora vyubiegkel ako dopravny
prostriedok
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Pouzité skratky

BICY — Cities & Regions of Bicycles -nazov medzinarodného projektu zameraného na
vymenu skusenosti v rieSeni cyklistickej dopravyork je financovany z Opetaého
programu Stredna Eurdpa. Veducim partnerom bolaipe@ Ferrara v Taliansku, KosSicky
samospravny kraj je jednym z partnerov projektu.

KSK — Kosicky samospravny kraj

VUC - Vy38i izemny celok

SC KSK — Sprava ciest KSK - je prispevkova organizaciadema KSK, za delom
zabezpeéenia spravy, udrzby, modernizacie, rekonstrukargsaavby ciest v pdsobnosti KSK
- spravuje cesty 2.a3.triedy.

SSC- Slovenska sprava ciest spravuje cesty 1.tried

NDS - Narodna diéinicné spolénog’ a.s. je akciova spolnog’, ktorej 100% vlastnikom je
Stat a ktora spravuje, udrZuje, modernizuje azadiaje vystavbu ditnic a rychlostnych
ciest na izemi SR.

OD UKSK - Odbor dopravy Uradu KSK - poskytuje informéacie @lklady o planovani,
priprave a vystavbe ciest vo vlastnictve KSK, @vpije podklady na schvélenie Struktary
vydavkov na rozpgiovy rok, sdvisiaci so spravou, udrzbou, opravamkonstrukciou,
modernizaciou ciest, vykonavaitanie cestnej dopravy na cestach vo vlastnictvk KSase
celoStatneho &tania vo svojom mene a na vlastné naklady, pogkyidaje z technickej
evidencie ciest a miestnych komunikacii vo vlasteic KSK bezplatne ministerstvu,
zabezpeéuje stavebno - technické vybavenie ciest vo vlasiei KSK podla potrieb cestnej
dopravy a obrany Stéatu.

OKaCR UKSK — Odbor kulttry a cestovného ruchu Uradu KSK — kaaougi spolupracu s
organmi miestnej samospravy, organmi Statnej spravipymi pravnickymi a fyzickymi
osobami, podika sa na tvorbe strategickych dokumentov v obla&stiavného ruchu, podia
sa na spracuvani propa&gsgch materialov KSK, podia sa na tvorbe informiaého systému
regionu a informéného portalu CR KSK.

ORRPalP UKSK — Odbor regionalneho rozvoja, planovania a impleiee projektov
Uradu KSK zabezpeije a koordinuje vypracovanie a realizaciu PHSRasprévneho kraja,
Guzemného planu Vkého uzemného celku a jeho aktualizaciu, vytvardnpenky na vznik
arozvoj uzemnej spoluprace a partnerstiev. Zaroxa@bezpéuje riadenie a koordinaciu
pripravy, spracovania a implementaciu projektov &oukturalnych fondov, grantovych
schém, globalnych grantov a inych zdrojov EU v rabhadu KSK a jeho zridiovated’skych
organizacii.

PHSR - program hospodarskeho rozvoja a socialneho jazvo

UPN VUC - tizemny plan vi&ého Gzemného celku

KID — Koncept integrovanej dopravy

ECF — European Cyclist Federation - EurOpska cykkstifederacia,

ADFC — nemecky zvaz cyklistov

MTB — horsky bicykel

CR- cestovny ruch
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2 UVOD

Uéelom tohto dokumentu je prinie® komplexnejsi potad na problematiku a vyznam
cyklistickej dopravy a cykloturistiky v KoSickom samospravnom  kraji. Zaroven
navrhnut rieSeniad’alSieho rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky do roku 2020

Bicyklovanie je hné& po chddzi, tym najjednoduchSim a najprirodzenejEpdsobom
dopravy. Je dokonca tak jednoduché, Ze na bicgklietasto zabludame a nevyuzivame ho
vo svoj prospech. Bicyklovanie ma mnoho vyhod atexe véa dovodov préo ho podpoti.
Medzi zékladné z nich patria:

» Cesta bicyklom je najrychlejSim spésobom prepramnyestach do vzdialenosti 5 km.

» Bicykel je idealnym prostriedkom pre starSi¢hdi, ktorym pomaha udrZasi
nezavislos do okruhu 5km.

» Bicyklovanie miluju aj deti, pretoZze ich vedie kmsastatnosti a podporuje ich
nezavislos.

* Pravidelné bicyklovanie zlepSuje zdravie a pre@Ziiyot.

* Naklady na zdravotnictvo, ktoré vyplyvaju z nezdtaw spésobu Zivota obyvéistva
sa zvysuju. Jednoduché analyzy Uzitku a naklad@zalk Ze navratnds za kazdé 3
Eur investované do cyklistiky je az 5 Eur .

» Bicyklovanie nevyZaduje fosilne paliva.

* Cyklisti Setria priestor, su tichi a nezisguju Zivotné prostredie.

Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cyklottiky v KoSickom kraji bola vypracovana

v suvislosti s realizaciou projektu KSK BICY — ieg & Regions of Bicycles" ¢.
2CE108P2., financovaného z prostriedkov Ofregho programu Stredna Eurdpa.

CiePom realizcie tejto stratégie je:

1. Podporovéd rozvoj cyklistickej dopravy v mestach aobciach 03kKkého
samospravneho kraja a zabedpgej zallenenie do integrovanej osobnej dopravy.

2. Zviditelnit KoSicky kraj ako moderna cyklistickli destinaciu. V spolupraci
a partnerstve s miestnymi  zdruzeniami  cestovnébohu  a organizaciami
destingného manaZzmentu skvalitva® sluzby aponuku pre cykloturistov.

3. Zvysit bezpénog’ cyklistov na cestach a upialva’ moderné principy pri planovani a
realizacii opatreni pre Znizenie dopravnej nehodtvo
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3 VYMEDZENIE CYKLISTIKY V STRATEGICKYCH
MATERIALOCH

Cyklistika patri v stasnej dobe k tym aktivitam, ktoré zaznamenavajdzainebyvatémi
znany rozvoj a to nielen zlladiska rekreeného, ale ako vyplynulo zo SWOT analyzy aj
z hradiska dopravnej obsluhy. Bicyklovanie je Setrngiviotnému prostrediu, nehiné a
takmer bez emisii. Je dostupné pre vSetky socidkupiny. Pohyb na bicykli prispieva
k lepSej zdravotnej kondicii a tym aj ku zvySennalty Zivota obyvatkov, ¢o je jednym

z cid’ov Planu hospodarskeho a socialneho rozvoja KéBitlksamospravneho kraja.

Politika Eurépskej unie definovala podporu rozvajgklistickej dopravy a cykloturistiky
najma v strategickych dokumentoch tzv. Biela krah&elena kniha. Myslienky tu vyjadrené
boli premietnuté do programov finarej pomoci napriklad: program Stredna Eurdpa, &svit
Plus, Trendy Travel, Inteligentnd energia pre Eurdgoré ako nastroje findnej pomaoci
boli vytvorené na ich implementaciu. Vramci pragey cezhrariinej spoluprace boli
alokované finatné prostriedky do opatreni podporujucich nie lerzidgy rozvoj
infrastruktary cyklodopravy, ale aj jej marketingopodporu a prezentéciu.

Na narodnej Urovni je vychodiskovym strategickynkaimentom N&rodna stratégia rozvoja
cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskajpublike, ktora bola schvalena Vladou SR
7.m4ja 2013. Budovanie cyklistickej infrastrukt(jey zarové sitag’ou Dopravnej politiky
SR, ktora doposlanebola zaradena do realizacie prostrednictvom sttmych opatreni
alebo programov. V prebiehajucom programovacom bbdsu prostriedky na tuto obtas
prevazne stag’'ou komplexnejSich projektov revitalizacii miesttbnapriklad ako sas’
budovania infraStruktury miestnej dopravy.

V UPN VUC su pre oblasrozvoja rekreacie a turistiky uvedené regulatiVifeobecne
zavazné nariadenie KSK 11/2009 - vytvatapodmienky pre realizaciu cykloturistickych
tras regionalneho, nadregionalneho vyznamu prap@ayyznamné turistické centra kraja;
vytvara® podmienky pre rozvoj poznavacieho kultirneho csstbo ruchu, napdalSie
suvisiace regulativy podporujuce Uzemny rozvoj kastb CR.

V programePlan hospodarskeho a socialneho rozvoja kraja (PHSRe rozvoj cyklistickej
dopravy a cykloturistiky, alebo s touto problematik suvisiacimi opatreniami vyjadreny
v kapitolache. 3,¢.8, ac.13.

Sumar suvisiacich strategickych dokumentov a legiativnych predpisov:
Dokumenty Eurépskej unie:

BIELA KNIHA - Eurdpska komisia, najnovsia aktualizacia 2011
ZELENA KNIHA - stratégia pre novu kultdiru mestskej mobility, Easiéa komisia, 2009

-8-
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Narodné dokumenty:
* Dopravna politika SR (2005)
» Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cyklottikg v Slovenskej republike (2013)

Krajské dokumenty:

* Program hospodarskeho a socialneho rozvoja krajalmiobie 2007 — 2013 (2007)

« UPN VUC Kosicky kraj - Zmeny a doplnky 2009

» Stratégia rozvoja cestovného ruchu v regione D@kemplin (2009), Stratégia
rozvoja cestovného ruchu v regibne NP Slovensky K2808), Stratégia rozvoja
cestovného ruchu v regiébne NP Slovensky raj (2009)

« Stadia uskuténitelnosti ,Cyklotrasy v koridoroch Gotickej a Vinnegste* (2009)

« Stadia uskuténitelnosti cyklotrasy EuroVelo 11 na Gzemi Kosického sspnavneho
kraja (2013)

Dalsie dokumenty a materialy na drovni kraja:
SWOT analyza cyklistiky v KSK (projekt BICY — Cige& Regions of Bicycles,
OKaCR UKSK 2010)
» Spolané indikatory (projekt BICY - Cities & Regions ofd@cles, OKaCR UKSK
2011)
* Cyklotrasy v KoSickom kraji (2011)

Iné dokumenty:
» Dajme priestor bicyklom! (PBS Kostitras, 1998)
e STN 01 8028 — Cykloturistické zéenie
» Zn&enie cykloturistickych tras, Slovensky cyklokluke®any

Legislativa:

Z&kon o cestnej premavke8/2009 zb. z. ,

Vyhlaska k zakonu o cestnej premawkd64 z roku 2009, prilohal.

Zakong¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestkpziv zneni neskorsich
predpisov

Vyhlaska¢. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonava zakon o pozeimkpgenunikaciach

STN 01 8028 ,Cykloturistické zianie*

Vyhlaskac. 361/2011

STN 736110 — Projektovanie miestnych komunikacii

STN 736101 — Projektovanie ciest altiia

Zakon¢. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom gikariay zneni neskorsich
predpisov

Zakon¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny , erdmeskorsich predpisov
zakon¢. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuZzivanfmmhospodarskej pody, v zneni neskorsSich
predpisov

Z4akon 326/2005 Z.z. o lesoch, v zneni neskorSiedmpsov

-9-
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Zakong¢. 24/2006 o posudzovani vplyvov na zivotné prostrado zmene a doplneni
niektorych zakonov, v zneni neskorSich predpisov

TP 01/2006 - Vypeet kapacity pozemnych komunikacii a ich zariadeni

TP 09/20011 - Ozravanie kultarnych a turistickych diev na pozemnych komunikaciach
TP 03/2004 - Usporaduvanie cestnej siete

-10 -
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4 CHARAKTERISTIKA A DEFINOVANIE SU CASNYCH
TRENDOV A POTRIEB

Cyklistika ako s@ag’ dopravy je vnimana ako aktivita deliaca sd’adiska svojej funkcie
do oblasti dopravnej obsluhy GUzemia oblasti cykloturistiky . Sttasny stav mobility naSich
miest sa prejavuje stale zhorSujucimi sa dopravnyb@zpénostnymi a ekologickymi
pomermi pre vSetkych obyvdtey, navstevnikov a uzZivdiev priestoru. Naroky uzivatev
cyklodopravy neustale rastu v dopyte p@lepeni dopravného priestoru pre cyklistov alebo
po zriadeni atraktivnych cykloturistickych tras. tdatéma sa pomaly dostava aj do
Gzemnoplanovacich dokumentov miest a obci, ak@iot@na stas’ Uzemného planovania
najma v oblasti rozvoja CR, ale aj voblasti dograpre zabezpgnie primeranych
podmienok prepravnych narokov v sulade s priestiombva organizénymi moznogami
miest.

VyuZitie cyklistiky na dopravné a rekreatné ely ma vo svete stupajucu tendenciu a
v mnohych krajinach sa tomuto trendu prispésobujuzls, planovanie a moznosti
integrovanych dopravnych systémov. Tendencia zth@véivotného Stylu spolu
s neprehliadnuteaym faktorom ochrany Zivotného prostredia je hjaanmotivanym
faktorom k rozSireniu cyklistiky. Tento druh pohybyiznamne prispieva ku zvySovaniu
kvality Zivota obyvatBov a ekologizéacii dopravy.

4.1. Charakteristika z pohPadu cyklistickej dopravy

Dopravna funkcia cyklistickej dopravy sfiea v zabezpgeni rychleho a bezpeého
prepojenia dvoch a viacerych lokalit (obce, mestkre&né oblasti a pod.), medzi
jednotlivymi sidlami za &lom prepravy do zamestnania, Skoly, sluzbamiiaoiskej
vybavenosti a za kultdrou. Inymi slovami sa takéylistika vnima ako dopravny model,
a nielen ako zabava alebo rekreécia. Pre mestdomjrcyklistickej dopravy pozitivny
vplyv na Zivotné prostredie, urbanizaciu priestoazdravotny stav obyvdiev. V zaujme
predstavitéov samosprav by malo typodport’ jej rozvoj pre celkové zvySenie kvality Zivota
obyvatéov.

Nevyhnutnym predpokladom pre zvySovanie podiellistikkej dopravy na celkovej dibe
prepravnej prace je posudenie navrhovanych opatrdizidiska tychto zékladnych kritérii:
priamos’ prepojenia, plynulas bezpénog’, kvalita prevedenia, plzlivog’ prostredia a
dostupnos.

Z&kladné principy navrhu cyklistickej siete v sidehych Utvaroch:
Priamost’ prepojenia — vhodne navrhnuta cyklisticka infrastruktara by angdoskytné
cyklistovi v maximalnej moznej miere priamu (najiia, teda najrychlejSiu) trasu do kae

s minimom obchadzok. \&ina cyklistov povaZzuje za vyhodu pouZzivania biayl&ho
flexibilitu pri pouzivani rdéznych typov komunikaciia moznosti eliminowa rbézne

-11 -



bicy

Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cyklottikig v KoSickom samospravnom kraji

obmedzenia. NajpraktickejSie je pouzitie bicyklads, kel je rychlejSi ako auto. V centrach
miest, kde su M&eé problémy s parkovanim si aj véidautomobilov zvolia pouZibicykel ak
je to rychlejSie. Vémi dbélezitym argumentom pre zmenu spravania a vylmgravného
prostriedku je aj ispor&asu.

Plynulost - cyklisticka si€ vytvara suvisly celok, ktory spaja vSetky vychdaigé

a cid'ové body tak, aby sa cyklista mohol dopfadio ktoréhoktivek miesta Uzemného
celku. Typ a Struktura takejto siete zavisi od nosfhcestnej siete, prostredia, vlastnickych
a spravcovskych vahov, bezpéosti atl’. Cyklistické trasy, ktoré kdfa mimo ci€ového
bodu, nepokréuju cez svetelné krizovatky, alebo su prerusendi kyjGtavbe alebo udrzbe
cesty zniZuju vyuzivanie cyklistickej siete a tazziju efektivitu vynaloZenych investicii.

Bezp&nost’ - dobre navrhnutéa cyklisticka sisa snazi minimalizovakolizne situacie medzi
cyklistami a motoristami, ale aj medzi cyklistamclaodcami. Cyklista je v cestnej premavke
najviac ohrozeny subjekt ato Wadom na rozdiel rychlosti pohybu auta a bicykla ako
i nechranendas cyklistu. Déraz je vSak nutné kiasj pri oddéovani cyklistickej a peSej
dopravy, pretoZze chodec je najviac ohrozeny akohmd@eny dastnik nemotorovej
premavky.

Kvalita prevedenia a pritazlivost® prostredia - kvalita prevedenia konStrukcie (najma
Uprava povrchu) cyklistickej komunikdcie ma vyrazmplyv na jej vyuZivanie.
Atraktivita cyklistickej komunikacie zavisi aj odstetiky prostredia a pocitu socialnej
bezpe&nosti lokality, v ktorom je vedena.

Dostupnog’ - pri posudzovani zdrojovych a Eavych bodov cyklistickej siete je potrebné
pamat#, Ze zaujem pougibicykel ako dopravny prostriedok napr. do pracersako znizuje

pri vzdialenosti viac ako 3 km. Tento vysledok nembne suavisi aj s faktorom
poveternostnych vplyvov, kedy je v nepriaznivomcami pouZitie bicykla pre cyklistu
demotivujuce. KSK lezi tak, ako celé tzemie SR gmmm podnebnom pasme, so striedanim
Styroch r@nych obdobi s extrémnymi rozdielmi medzi zimou tade PouZivanie bicykla

v zimnych mesiacoch vEhdom naasté snehové zrazky je Zna@ obmedzené.

Graf 1: P@et jazd bicyklom v zavislosti na vzdialenosti

Podet jazd bicyklom
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9000 ’,\\
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7000 I
6000 l \
5000 ’ \
4000 [ \\
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2000 N indikatorov, projekt BICY—
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Dostupné vzdialenosti
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V kontexte dochédzaniéudi do prace na bicykli uvadzame piath troch miest v KSK,
v ktorych sa uskutmil prieskum v uliciach (projekt BICY — Cities amegions of Bicycles)

s cilom ziskd informécie o podiele cyklistickej dopravy na celkpde’be prepravnej prace.
Prieskum bol realizovany v mestach KoSice, Micheéoa SpiSska Nova Ves v decembri
2011 na vzorke spolu 1500 respondentov. Z uvedeméleskumu vyplynulo, Ze podiel
cyklistickej dopravy na celkove] prepravnej praciv KoSiciach predstavuje 3 %,
v Michalovciach 6,1% a v SpiSskej Novej Vsi 3,1% .

Graf 2: Déba prepravnej prace
45

40

35

30

75 SV

P Michalowce
15 Kodice

10

5

0 . . . 1

individualna ; mestka 5
motorova bicykel hromadna chodza
doprava doprava

Zdroj: Dotaznikovy prieskum realizovany v rdmci jetdu BICY — Cities and Regions of
Bicycles, 2011.

4.2 Charakteristika z pohPadu cykloturistiky

Cyklistika je najviac spajané s aktivnym travenioiného ¢asu, cestovnym ruchom alebo
rekreaciou. NajastejSie sa pouziva termin cykloturistika, ktorgtmssuje vSetky uvedené
suvislosti.

Cykloturistika je v Slovenskej republikelirai aktualna téma. Pdd viacerych prieskumov sa
bicykel nachadza v kaZzdej rodine d&wda v tomto druhu JMmo ¢asovej aktivity narasta
najma v lokalitach s dobrou cykloturistickou vybaweg’ou. Cykloturistika zarove moze
stimulova’ rozvoj malého podnikania v oblasti sluZieb poskgioych v cestovnom ruchu.

Celkova sié vyznaenych cykloturistickych tras v Slovenskej republika odhaduje na
11 000 km, z toho v KoSickom kraji sa hachadzalginle 1306,9 km.

Tabwka 1: Sumarna talflka zn&enych cykloturistickych tras v KSK
-13 -
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cervené | modre zelené trasy Zlté trasy

trasy | trasy Spolu
Su regién DIZ avkm
K Sického kraja
Spis 114,8 167,5 79 38 399,3
Abov 05 60,3 557 2,5 223,5
Gemer 198,5 147 43,5 44,5 45
Zemplin 50 82 75,5 43,1 250,6
Spolu 468,30 456,8 253,7 128,1 1 306,9

Zdroj: Cyklotrasy v KoSickom kraji, mapovars&vu cyklotras na tzemi KSK v roku

2011.
Tabd’ka 2: Sumarny préad rozsahu existujucich cyklotras aich¢too poda
subregionov KSK

- cervena modréa zelena zIta

3 pocet km paet km pcget | km p&et | km

< 3 105 4 60,3 2 55,7 1 2,5

o cervena modra zelena ZIta

c% pocet km p@et km pcget | km p&et | km

o 1| 1985 3 147 3 43,5 9 44,5

. cervena modra zelena ZIta

& [pocet km p@et km pget | km p&et | km

4| 114,80 10 167,5 4 79 6 38

= tervena modréa zelena 7t

g' pocet km paet km pc&et | km p&et | km

N 1 50 3 82 3 755 4 43,1
spolu 8| 468,3 20 456,8 12 253,7 20 128,1

Zdroj: Cyklotrasy v KoSickom kraji, mapovanie stasyklotras na Uzemi KSK, 2011

VacsSina cykloturistickych tras vyuziva existujuce komkacie, na ktorych su osadené
Informany systém pre cyklistov na cyklistickych
komunikaciach sa riadi vyhlaskati 361/2011 Z. z. V pripade cyklistickych pruhov ako
(napriklad v mestskigomunikanych systémoch) musi

orienta&né cykloturistické zniky.

siasti pozemnych komunikacii

byt dopravné zngnie navrhované a realizované v sulade z vyhla&ke(2009 Z. z.
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Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cyklottikig v KoSickom samospravnom kraji

Medzinarodné cykloturistickeé trasy, ktorych vedegeiplanované KoSickym krajom:
1. Eurovelo 11 - Nord Cup - Atény, celkovikia 6000 km
2. Karpatskéa cyklisticka cesta — okruh SR,HU,RO,UALa¢elkova dzka 1700 km
3. Po stopéach vojaka Svejka — PL, UA, SR, HU, celkdiZka 1000 km

Existujace didkové narodné cyklomagistraly v KoSickom kraji:
1. Cyklomagistrala Hornad - KoSice — Skaro$ — 40 km
2. Cyklomagistrala Slovensky kras — Re¥a — Zadiel — 200 km
3. Hnileck& cyklomagistrala — 70 km
4. MTB AlZbeta — 130 km
5. Dolnozemplinska cyklomagistrala — 60 km

Planované di&kové cyklomagistraly v KoSickom kraji:
1. Cyklomagistrala Zemplinska Sirava — Vinohradnickka®' Tokaj

Certifikaciu zariadeni, ktoré poskytuju sluzby kstom realizuje na Slovensku Nadéacia
EKOPOLIS. Certifikat,Vitajte cyklisti!* moézu ziské zariadenia, ktoré $igaji poZiadavky
na poskytnutie ,pohodlia“ cykloturistom (mozmoglozit, opravt’, vycistit’ bicykel a ziské
informéacie o moznostiach cykloturistiky v okoli). KbSickom kraji do septembra 2013 tento
certifikat bol prideleny len 3 ubytovacim zariadsani

4.3Cyklisticka infraStruktura

Pod’a pririeky Eurdpskej komisie pre cyklistiku: ,, v mestachrjezné prepravina pruhu
Sirokom 3,5 m (beZny jazdny pruh) za 1 hodinu 2@ 666b kd&ajovym vozidlom, 19 000
Pudi peSo a 14 00udi na bicykli, ale len 9 00Qudi autobusom a 2 0Q@idi automobilom®.
Mnoho slovenskych miest neméa ani jediny kilometgklistickych chodnikovgo suvisi aj

s tym, Ze neexistuje kvalitny a podrobny techypipkedpis, ktory by sa venoval navrhovaniu
a projektovaniu cyklistickej infrastrukttry v meskéa

V ramci projektu BICY — Cities & Regions of Bicydebol zmapovany stawyklistickej
infraStruktary v mestach KoSice, Michalovce a SpiSska Nova Ves. Prieskualizevany

v ramci tohto projektu ukazal, Ze najlepSiu cylkdisti infrastruktaru ma mesto KosSice, ktoré
ma& najviac parkovacich miest pre bicykle na Sloker{¢34 miest) .

Tab. 3 Cyklisticka infraStruktira v meste SpiSslavélVes, Michalovce a KoSice

Mesto Dizka cyklistickej siete v Pocet miest na
km parkovanie bicyklov
SpiSska Nova 5,7 60
Ves
Michalovce 1,5 58
KoSice 14,5 134

Zdroj: Stanovenie spotoych indikatorov, projekt BICY — Cities & Region§Bicycles,2011
- 15 -
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Cykloturisticka trasa (cyklotrasa) je vyznaenietahu pre cykloturistov v teréne. Vedie po
Statnych cestach,calovych komunikaciach, v lesnom alebol'pom prostredi. Zn®na je
ma’ovanou cykloturistickou zr&ou doplnenou o cyklosmerovky a dopinkové iy
pripadne emblémové cyklotalky. Dalsim vhodnym dopgljacim prvkom su orientmé
tabule, ktoré dojpaju a wahtuju orientaciu v priestore. NavySe umiofi informova

0 miestnych cikoch.

Prakticky sa trasy delia na trasy pre cestné akBobscykle. Vyznaené su 4 farbami -
¢ervenou, modrou, zelenou a Zltou. Kazda legalimévayklotrasa ma evideéné ¢islo, ktoré
pride’uje Ustredie Slovenského cykloklubu, kde sa zétorytvara i archiv dokumentacie
legalizovanych cyklotrés. Legalizacia cyklotrasyrsalizuje za &elom zosuladenia zaujmov
vSetkych subjektov, ktorych sa dotyka vedenie pgiséj cyklotrasy. Ide o suhlasy na vedenie
trasy, umiestnenie cykloturistického zeaia a doplnkovej infraStruktary.

Rozdelenie cyklotras
Podl’a charakteru terénu:

Trasy sU zjazdné vSetkymi druhmi bicyklov (ces
S- trekkingove, horské). Su obgjne vedené po asfaltovy
A - cestna pripadne penetrovanych cestach. Vyuzivajii siest Il.
v cykloturistika lll. triedy, asfaltové telové komunikacie. V symbolil
. . orienta&nych cykloprvkov sa poudé pri vé’kych i malyct
cyklosmerovkach logo cyklistu vo farbe prislusngsy
Cyklista ide po rovine.
Trasy sU ob¥ajne zjazdné iba na horskych bicykl
- (pripadne na trekkingovych bicykloch). Zéa vedu p
h - horska makadamovych, lesnych a limych cestach s prirogim
Q. cykloturistika povrchom. Po obdobi ddibv su casto nezjazdné. '
. symbolike orienténych cykloprvkov sa pouziva ipr
vel’kych i malych cyklosmerovkach logo cyklistu vo fe
prislusnej trasy. Cyklista ide do kopca.
Podra farebného oznéenia cyklotras:

— Cervenoufarbou sa znfia vylu¢ne cyklomagistraly — dial’kové trasy,
C ktoré vedu viacerymi okresmi d#asto ikrajmi. NagastejSie vec
- ¢ervena Udoliami riek alebo prechodmi héraspektom prevedenia cykli
najzaujimavejSimi miestami krajiny, pom sa kladie doéraz
nenargnos’ tychto tras. Kritéria natmosti vSak nie su blizs
Specifikovaneé.
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Modrou farbou sa znaa paralelné trasy k dia’kovym
cyklomagistralam. Su to dlhSie trasy mimo magistraly, re
nara:nejSie trasy mimo magistral.

- modra

rodinné trasy.

Zltou farbou sa znAa spojky medzi cyklotrasami alebo kratke
- ZIta odbotky k réznym prirodnym, historickym a technick
zaujimavostiam

< : - zelena Zelenou farbou sa znaia stredné a nenahmoé trasyokruhy zdravia a

PodPa naro¢nosti (uvadzané v literatare a pri popisoch tras):

Menej nargné trasy a okruhy pre oboznamenie sa s jazd
REKREA bicykli. VyZaduju zaklady techniky jazdy na bicyklé
zakladny fyzicky fond.

NaracnejSie Sportové okruhy alebo cyklotraktoré vyzaduj
SPORT dobré zvladnutie techniky jazdy na bicykli a dobyzicka
kondiciu.

Naracné trasy a okruhy pre cykloturist, ktoré venuju tomu
konicku dostatok¢asu. Musia m@ vel'mi dobre zvladnut
EXPERT techniku jazdy na bicykli a Veni dobrd kondiciu. Tras
takéhoto charakteru su vedené€siaou po prirodnych cesté
v horskom prostredi, denych pre MTB.

V roku 2012 KoSicky samospravny kraj firae podporil v ramci realizacie projektu BICY —
Cities and Regions of Bicycles prezeaie 430 km evidovanych cyklotras v KoSickom kraji.

4.4 Postavenie KoSického kraja na ,cykloturistickom* trhu

O stave cyklistickej infrastruktary v KoSickom kravedi nasledovna talida, ktora uvadza
dizky cykloturistickych tras v jednotlivych krajoctaSenska.

Tabuka 3: Cykloturistické trasy v Slovenskej republiped’a krajov
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Samospravny kraj Pdiet spravcov Pdet tras Dizka v km
Zilinsky kraj 6 112 2200
Banskobystricky kraj 11 106 2140
PreSovsky kraj 13 76 1350
KosSicky kraj 13 54 1307
Trentiansky kraj 6 64 1178
Trnavsky kraj 7 56 804
Bratislavsky kraj 12 41 749
Nitriansky kraj 6 21 387

Zdroj: SCK, Zilinsky samospravny kraj, KoSicky saspoavny kraj

Cykloturisticky ,trh* st ludia s vlastnymi Specifickymi potrebami, ktoré w&'mi jasne
deklarované vo viacerych Stadiach a prieskumoclel’oth je , aby sa KosSicky kraj stal
konkurencieschopnou destinaciou pre cykloturistda. dosiahnutie tohto dia je potrebné
realizova také opatrenia, ktoré uspokoja narokycak@vania cykloturistov. Z tohto dévodu
je potrebné bra do dvahy ukazovatele, ktoré su dolezité pri plamd a posudzovani
navrhovanych cyklotras.

Typoldgia klientov podla poZiadaviek:

Rodiny s de’mi: kratSie a bezg®é trasy, preferuju prevazne kvalitny spevneny
povrch,éastym cidom je reStauracia so zahradkou alebo ihriskom.

Menej zdatni rekreaéni cyklisti; nenar@né kratSie trasy, cca do 30 km, preferuju
prevazne kvalitny spevneny povrch.

ZdatnejSi rekreaéni cyklisti; preferuju okruzné trasy dihé 40 - 80 keasto v
kombinacii s poznavanim miestnych zaujimavostilalkuych pamiatok, vyfadavaju
spevneny povrch ale aj nenéne@ prirodné cesty. DIhSie trasy ani menej kvalitny
povrch nie su prekazkou, ¢amn je rados z bicyklovania.

DiaPkovi cyKlisti; trasy 50 — 100 km, prevazne sa drZia hlavnych eglgistral, su

to hostia na jednu noc, viddavajuci menej naéaé ubytovanie, skuseni cestovatelia,
ktori vytvaraju mienkotvorny nazor o regiéne l@egie aktivnych dopisovdiev).
Trasy s dobrym zri@nim st podmienkou, preferuju cyklotrasy pldatek.

Terénni horski cyklisti; preferuja predovSetkym cesfty v prirode, Uzke cesty
v teréne s makkym povrchom.

Sportovi rekreaéni cyklisti; vyhradavajiu masové akcie Sportového typu, napriklad
MTB maratony alebo cestné maratény. Testuju svitjevssiraziach, prekonavaju
vlastné hranice, trénuju pre vykon.
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5 STRATEGICKE CIELE V ROZVOJI CYKLISTICKEJ
DOPRAVY A CYKLOTURISTIKY  V KOSICKOM
SAMOSPRAVNOM KRAJI

Predkladany material ma sléziako strategicky material popisujuci hlavné priprit
arealizéné opatrenia pre zlepSenie stavu cyklistickej depra cykloturistiky na Gzemi
kraja. Navrhuje opatrenia v troch zakladnych rogima

Prioritna og.1 — Cyklodoprava
Prioritna 0.2 — Cykloturistika
Prioritna 0.3 — Partnerstvo

Rozvoj cyklistickej dopravy a cykloturistiky na (mé kraja je proces, ktory vyzaduje
dihodobé planovanie a zodpovedny pristup na kepjgkovni, na Grovni miest, obci a
mikroregiénov. Podmienkou UspesSnej implementéigppludad’ a spolupraca dotknutych
subjektov,  napr. spravcov ciest, dopravnych ik&patov, uradov pre cestni dopravu
a pozemné komunikacie, Uradov zivotného prostredi|gdov Gzemného planovania,
stavebnych Uradov, zaujmovych zdruzeni, cykloklylspvavcov cyklotras, a pod.

KoSicky samospravny kraj by mal pfnfunkciu koordinatora a vytvati podmienky pre
spolupracu tychto inStitacii  vytvorenim koordinaj skupiny alebo centra. Navrhované
odpor&ania a ciele v tejto stratégii reSpektuju moznaskiompetencie kraja. Vychadzaju
z poznania stasného stavu problematiky nielen na Uzemi KSKaplea Uzemi Slovenskej
republiky a Eurépskej unie.

Délezitym opatrenim je zadefinovanie legislativneriimca, resp. Upravu jestvujucej
legislativy na narodnej urovni, v ktorej by boli piicitne vymenované pdsobnosti
a kompetencie samospravnych krajov — najma kootdéna kompetencie rozvoja
cyklodopravy.

Zakladnym predpokladom rozvoja cyklistickej dopravy je jej integracia do stratégie
dopravy kraja a schvalenie tohto koncepného dokumentu.

Dalej je potrebné spracoanetodiku implementacie cyklodopravy ako s@ag’ stratégie
dopravy kraja s uréenim zodpovednosti jednotlivych zainteresovanych subjektov
pbésobiacich na uzemi kraja. V neposlednom radengoj@organizaéného a personalneho
zabezpeéenia na Urade KSK

Zabezpéit sulad jednotlivych opatreni navrhovanych v ramach prioritnych osi s
pripravovanych Uzemnoplanovacimi a rozvojovymi dokatmi kraja s ciom presadi ich
do rozvojovych dokumentov na narodnej Urovni v pangovacom obdobi po roku 2013, aj
na miestnej arovni v Uzemnoplanovacich a rozvojbovgiokumentov obci. Opatrenia maju
dihodoby charakter a ich nanie zavisi od podpory odbornej aj Sirokej verejinos

-19 -



bicy

Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cyklottikig v KoSickom samospravnom kraji

5.1 Prioritna os €.1 - rozvoj cyklistickej dopravy

Prioritnou osow. 1 je rozvoj a podporayklistiky ako rovnocenného prostriedku dopravnej
obsluhy Uzemia. Clem je zabezpgt také podmienky, aby bol bicykel vo d&j miere
vyuzivany obyvatémi ako vyhodny a prijemny dopravny prostriedok. §ao nezaobide bez
kvalitnych a bezp@ych cyklistickych komunikacii a potrebnej doplnkpinfrastruktiry ako
napr. zariadenia na parkovanie bicyklov, Usd@obicyklov a pod. Na zabezfmnie zvySenia
podielu cyklistickej dopravy na tlee prepravnej prace navrhujeme dva ciele:

1.1  Koordinacia rozvoja cyklistickej dopravy v KoSickom samospravnom kraji
1.2  Finantn& podpora budovania cyklistickej infrastruktary v hlavnych
cyklokoridoroch kraja

1.1 Koordinéacia rozvoja cyklistickej dopravy v Kosckom samospravnom kraji

Cielom je vytvorenie optimalnych podmienok pre koordimaé planovanie a realizaciu
cyklistickej infrastruktiry v mestach a obciach jaraSpol@énym pristupom a koordinaciou
¢innosti  jednotlivych subjektov Uzemnej samospr8K prispeje k zvySeniu bezfeosti
dopravy a zvySeniu podielu cyklistickej dopravy wkia’be prepravnej prace. Podpora
a koordinacia rozvoja cyklistickej dopravy z poei¢{SK umozni optimalne a efektivnejSie
vyuzivanie finatnych prostriedkov, ktoré su a predpokladame Ze dpudidcom
programovacom obdobi budd ¢eané na budovanie cyklistickej infraStruktary a
infrastruktdry pozemnych komunikacii.

1.2 Podpora budovania a udrzby cyklistickej infragruktary

Planovanie a vystavba novych cyklistickych komunik@redstavuje finatne véémi nara@nu
tlohu. Je preto potrebné, aby KSK v spolupraci ssojimi partnermi  walSom
programovacom obdobi vyuzival ziskané firah prostriedky na rekonsStrukciu a udrzbu
ciest vo svojej sprave aj na budovanie a udrzbuistidkej infrastruktdry. Je nutné iniciova
pripadné zdruZenie investicii slmen dobudové definované hlavné cyklistické koridory ako
nosnu kostru celého systému budovania siete cigkigth komunikacii.

5.2 Prioritna os ¢.2 - cykloturistika

Prioritnou osou¢. 2 je rozvoj cyklistiky ako zlozky cestovného huc Cykloturistika je
jednou z moznosti ako ponukhudrzatény cestovny ruch v stlade s prirodzenym rytmom
danych miest, ktory umozni turistom vychutnsi krasu okolitej krajiny a zivotny Styl
obyvatdov. Cykloturistika je v stasnosti aktivitou, ktord ma mnoZzstvo priaznivcadoare
zmapovany trh a dopyt. V Eurdpe su regiony, v kthrje stratégia cestovného ruchu UspesSne
postavena prave na cykloturistike.
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KoSicky kraj ma pre rozvoj tohto segmentulmé dobré predpoklady vZadom celkovu
geomorfolégiu krajiny. M6zZe ponukdusvojim navstevnikom rézne typy prostredia a
nara:nosti cyklotras a to v dlhej sezéne trvajlcej odlamlo oktébra.

Opatrenia suavisiace s cykloturistikou sU zameraaéj@) propagaciu na medzinarodnej,
narodnej a krajskej urovni, na iniciovanie novystkloturistickych produktov a skvalitnenie
existujucej ponuky a sluzieb v tejto oblasti.

Zaujem o cykloturistiku mézeme vydzna rozvoj cestovného ruchu, ktory je jednou zrtrio
KSK a to prostrednictvom realizacie tychto loe

2.1 Marketing a propagacia cykloturistickej ponuky na uzemi KSK
2.2 Podpora budovania a modernizacia cykloturistickej nfrastruktary
2.3 Podpora skvaliiovania sluzieb

2.1 Marketing a propagacia cykloturistickej ponuky na Uzemi KSK

Cielom marketingu je v spolupraci s aktérmi z oblasestovného ruchu vytvati

a propagova turistickl ponuku a produkty, ktoré budl odtaz@oziadavky domacich
a zahraninych navstevnikov. Popri vlastnej prezentécii nedlioych cyklotras vyuzZitana
propagaciu medzinarodnych a cezhéagch cyklotras organizacie podsobiace na
medzinarodnej urovni a aktivne spolupraabsa susediacimi krajinami.

2.2 Podpora budovania a modernizécia cykloturistikej infraStruktary

Jednou z hlavnych podmienok rozvoja cykloturistjey skvalitnenie stavu cykloturistickej
vybavenosti na Uzemi kraja z&elom prepojenia regionalnych cyklotras do kompéxn
siete, dobudovanie cezhranych koridorov a zadefinovanie hlavnych medzinaymdtin
koridorov. Zarové je potrebné podpatiadrzbu a modernizaciu existujucich cyklotras
prostrednictvom obnovy poskodeného  cykloturistickézn&enia vratane doplnkovej
infraStruktary.

2.3 Podpora skvalifiovania sluzieb

Ciel'om je podporovaprogramy, ktoré pomézu skvalithi zakladné sluzby pre cyklistov.
Jednd sa najma o skvalitnenie véazieb medzi cikdigta ostatnymi druhmi dopravy.
Nemenej dolezitym faktorom je skvalitnenie v a@blaubytovacich, stravovacich a
informainych sluzieb ponukanych cyklistom, napr. v rdmobgramu certifikacie Vitajte
cyklisti!.

5.3 prioritna os €.3 - partnerstvo

Cielom tejto prioritnej osi je koordinacia aktivit sppracujucich samosprav, organizacii
a institacii, ktoré su zamerané na cyklisticki @opr a cykloturistiku, za dglom
zabezpéenia vzajomnej spoluprace a informovanosti, osvetya mapovania stavu
cyklomobility v kraji.
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3.1Podpora vykonavania cyklistickych a cykloturistickych prieskumov
3.2ZvySovanie informovanosti zainteresovanych subjekto
3.3Propaga‘né podujatia na podporu cyklodopravy a cykloturistky.

3.1Podpora vykonavania cyklistickych a cykloturistickych prieskumov

Pravidelnym zberom udajov o stave arozvoji cykdigtj infraStruktdry a mapovanim
cyklomobility na Uzemi kraja je mozné zigkaformacie, ktoré su nevyhnutné dalSie
planovanie a efektivne vyuzivanie firgach zdrojov.

3.2 ZvySovanie informovanosti zainteresovanych subjekio

Zakladom kazdého partnerstva je dobréa komunikacepaupraca. ZvySovanie informovanosti je
potrebné realizova prostrednictvom pracovnych stretnuti, pravidelnéhmedialneho servisu
a vytvorenim jedného informiaého kandla, kde budu spristupnené informéacie adikgt z oblasti
cyklistickej dopravy a cykloturistiky.

3.3. Propag#né podujatia ha podporu cyklodopravy a cykloturistky.

Prostrednictvom réznych propa&gsgch podujati realizova osvetovu ¢innog’, vzdelavanie,
spopularizovanie cyklodopravy a cykloturistiky.

6 OPATRENIA

Navrhované opatrenia je mozné rozdelo dvoch rovin:
- vSeobecné opatrenia,
- opatrenia v ramci predstavenych priorit.

6.1 VSeobecné opatrenia

Opatrenie 1 Vytvorenie podmienok pre fungovanie koordin&ného centra pre oblag
cyklodopravy a cykloturistiky na trovni samospravného kraja
Zodpovedno& KSK
Termin: priebezne

Opatrenie 2. Spracovanie navrhu finartného mechanizmu na implementéaciu tohto
strategického dokumentu(vytypovanie operaych programov a inych
finanénych mechanizmov)

Zodpovedno& KSK
Spolupréca: mestd, obce, neziskové organizacie
Termin: december 2014
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Opatrenie 3. Podpora efektivnehoterpania zdrojov z fondo