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ANOTACIA

Cestna infrastruktura v regionoch ma velky dopravno-hospodarsky vyznam, ktory spociva najma v
zabezpecovani prepojenia na hospodarske, kultirne a administrativne centrd, zabezpeceni prepojenia na
infrastruktdru vysSieho dopravného vyznamu, a tym aj na infrastruktiru okolitych Statov ako aj
v poskytovani dopravnej obsluznosti obanom SR. VysSie uvedené skutocnosti zabezpecuje vo velkej
miere pomerne husta siet ciest Il. a lll. kategdrie, ktora je na rozdiel od dialnic, rychlostnych ciest a ciest
I. kategdrie nesporne v horSom stave.

Z hladiska zachovania mobility, dostupnosti, konkurencieschopnosti, rastu ekonomického potencidlu
a rozvoja regidnov je potrebné flexibilne reagovat na sucasné potreby a vzniknutu situaciu a rozumne
investovat do rozvoja dopravnej infrastruktiry a nutnej rehabilitacie existujucich vozoviek.

Rozvoj priemyslu a polnohospodarstva je silno zavisly od stavu cestnej infrastruktury, ktorej tlohou je
zabezpecit dopravnu obsluhu daného Uzemia. Vzhladom na to, Ze oblast priemyslu a polhohospodarstva
ma perspektivu sa nadalej rozvijat a je priam Ziadulce, aby sa aj nadalej rozvijal, je nevyhnutné neustéle
udrziavat dobry technicky stav cestnej infraStruktdry. Modernizacia ciest regiondlneho vyznamu
a dobudovanie chybajlcej infrastruktiry umozni nie len zabezpecenie obsluhy Uzemia na narodnej, ale
tieZ na medzinarodnej tUrovni.
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1. ANALYTICKA CAST

Problematika oblasti cestnej siete sa rieSi v zmysle zasad Statnej dopravnej politiky a v zdujme
hospodarnej, bezpecnej a plynulej cestnej premavky. Cestna dopravna infrastruktira ma nepopieratelny
vyznam pre ekonomicky, socialny a kultldrny rozvoj nielen na Urovni $tatu, ale aj pre oblasti regionalneho
vyznamu a preto by sa mala udrZiavat v dostato¢nom stavebno-technickom a prevadzky-schopnom stave,
aby neznizovala bezpecnost a komfort dopravy.

Dopravna infrastruktira na drovni krajov a regidnov je tvorend predovsetkym cestami niZSieho
dopravného vyznamu — cestami Il. a lll. triedy, doplnend miestnymi komunikaciami. Tieto cestné
komunikacie zabezpecuju prepojenie miest a obci a dopravné napojenie na cestnd siet vysSieho
dopravného vyznamu.

Cesty Il. triedy su vyznamné pre dopravu medzi krajmi a okresmi, kedZe spdjaju miesta okresného
vyznamu. Cesty lll. triedy sa vyznacuju miestnym vyznamom, spajaju obce s cestami I. alebo Il. triedy, ak
obce leZia mimo nich a doplfiaji cestnu siet ekonomicky a dopravne zdévodnenymi cestnymi
prepojeniami.

1.1 ANALYZA CESTNEJ DOPRAVNEJ INFRASTRUKTURY V POSOBNOSTI KSK

Kosicky samospréavny kraj je s rozlohou 6755 km? $tvrtym najvacsim samospravnym krajom v Slovenske;j
republike a zaberda 13,8% jej Uzemia. Potom obyvatelstva je po PreSovskom druhym najvacsim na
Slovensku. Na juhu hrani¢i s Madarskou republikou, na vychode s Ukrajinou, na severe s PreSovskym a na
zapade s Banskobystrickym krajom.

Z Uzemno-spravneho hladiska sa KoSicky samospravny kraj ¢leni na 11 okresov (z toho 4 na Gzemi mesta
Kogice). V kraji je 440 obci z toho 17 ziskalo $tatit mesta. Uzemno-spravne rozdelenie kraja vytvdra
priestor pre dostatoc¢ne hustu siet cestnych komunikacii plniacu funkciu nielen pre obyvatelov Gzemia ale
i funkciu z ndrodnej a medzinarodnej stranky.

Stav dopravnej infrastruktiry v jednotlivych samosprdvnych krajoch sa sleduje a hodnoti na zaklade
kvantitativnych a kvalitativnych ukazovatelov cestnej siete. Nasledné hodnotenie slizi ako podkladovy
materidl nielen pre planovanie Udriby a opravy ciest Il. a lll. triedy ale i ndvrh opatreni potrebnych pre
naplfianie poZiadaviek rozvoja cestnej infrastruktary.

1.1.1 STAV DOPRAVNEJ INFRASTUKTURY V KSK - KVANTITA

Podla centralnej databanky SSC dosahovala celkova hustota cestnej siete v KSK k 1.1.2014 hodnotu 0,353
km/ km? resp. 3,054 km/1000 obyv. Hustota cestnej siete dosahuje priblizne rovnaké hodnoty v KoSickom
kraji, ako aj pre celé Uzemie SR. Na uzemi KoSického samospravneho kraja bolo k 1.1.2014 vybudovanych
a sprevadzkovanych 2382,464 kilometrov ciest a z hladiska dizky ciest sa radi KSK na druhé miesto v SR.
Rozdelenie cestnej infrastruktury podla dopravného vyznamu a dizky st zhrnuté v nasledovnej tabulke.
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Tab. 1-1 Suhrnny stav dopravnej infrastruktury KSK v rozdeleni na okresy
. ; . Privadzac Cestyl. | Cestyll. | Cestyll. . Hustota cestnej siete
- Dialnice | Rychlostné rychlostnej | triedy triedy triedy Spolu Rozlozha Pocet' 000
(km) cesty (km) cesty (km) (km) (km) (km) (km) (km?) | obyvatelov km/km? -
GL 89,897 41,394 131,29 584 31440 0,225 4,176
KE | 8,056 0,344 16,544 9,415 34,359 85 67185 0,402 0,511
KE Il 9,605 1,675 2,62 21,587 | 35,487 74 80838 0,48 0,439
KE Il 5,438 1,356 6,794 17 29602 0,402 0,23
KE IV 2,62 4,258 5,031 6,272 4,475 22,656 61 56264 0,372 0,403
KS 5,395 14,245 0,387 64,168 | 105,511 | 399,372 | 589,08 1541 116322 0,382 5,064
Ml 48,484 | 114,683 | 223,425 | 386,59 1019 110166 0,379 3,509
RV 94,853 89,686 138,63 323,17 1173 61827 0,275 5,227
SO 21,353 29,406 128,757 | 179,52 538 23213 0,334 7,733
SN 90,199 118,524 | 208,72 587 97784 0,355 2,135
TV 98,515 38,697 327,587 464,8 1074 105362 0,433 4,411
slsill(u 5,395 26,47 12,701 339,861 | 583,515 | 1414,522 | 2382,5 6755 780000 0,353 3,054

KosSicky samospravny kraj sa stal od 1.1.2004 na uUzemi kraja vlastnikom ciest II. a Ill. triedy, okrem ich
prejazdnych Usekov cez mesto Kosice.

K 1.1.2014 bol podla udajov Cestnej databanky SSC KoSicky samospravny kraj vlastnikom :

e Ciest II. triedy v celkovej dizke: 558,032 km, ¢o predstavuje 15,43% dizky vietkych ciest II. triedy
na uzemi SR,

e Ciestlll. triedy v celkove]j dizke: 1377,323 km, ¢o predstavuje 13,27% dizky vietkych ciest IlI. triedy
na Uzemi SR.

1.1.2 STAVEBNO - TECHNICKY STAV CESTNEJ INFRASTRUKTURY V POSOBNOSTI KSK

Kvalita cestnych komunikacii sa najviac odvija od stavebno-technického stavu vozoviek, ktory sa uruje na
zaklade hlavnych prehliadok, ktoré vykonava vlastnik a spravca dotknutych cestnych komunikacii s
kazdorocnou pravidelnostou vidy po zimnom obdobi v zmysle TP 8/2013 Prehliadky, udrzba a oprava
cestnych komunikacii. Pri uréovani stavebno-technického stavu sa vychadza z realnej dizky vozoviek.

Nie vSetky cestné komunikdcie, resp. vozovky na cestnych komunikacidch v sprave KSK su vo vyhovujicom
stavebno-technickom stave. Vozovky CK pre motorové vozidld musia byt z hladiska pouZivatelov vidy v
prevadzkyschopnom stave, aby vytvarali dostatoéné podmienky pre bezpec¢nost cestnej premavky.
Vozovky musia splfiat technické parametre stanovené prislunymi predpismi.

Na zaklade hlavnych prehliadok vykonanych v roku 2014 je z celkovej dizky vozovky v sprave kraja k junu
2014 na cestach Il. a lll. triedy nasledovny stavebno-technicky stav.

Tab. 1-2 Stav ciest Il. a lll. triedy na zaklade prehliadok vykonanych v roku 2014

Kategéria CK | Velmi dobry VD (%) Dobry D (%) Vyhovujuci V (%) Nevyhovujuci NV (%) Havarijny H (%)
CK Il. triedy 80,89 1,22 1,51 10,72 5,66
CK Il1. triedy 67,52 3,43 5,11 21,71 2,23
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1.1.2.1 OBJEKTY NA CESTACH VO VLASTNICTVE KSK

V koSickom kraji sa podla dostupnych udajov na cestnych komunikdacidch Il. a lll. k 1.1.2014 evidovalo
celkovo 25 636 objektov. Z pohladu hodnotenia kvantity a kvality cestnej infrastruktary su najdélezitejSim
objektom mosty. KoSicky samospravny kraj ma vo svojom vlastnictve a prostrednictvom Spravy ciest
KosSického samospravneho kraja spravuje 655 mostnych objektov.

Tab. 1-3 Rozdelenie mostnych objektov v KSK podla vlastnika a cesty
Vlastnik/Spravca Cesty Il. triedy Cesty lll. triedy Spolu
KE SK/SC KSK 208 447 655

Stav mostnych objektov sa odvija od réznych faktorov. Na sicasny stav mostnych objektov nielen vo
vlastnictve KSK ma najvacsi vplyv samotny vek mostnych objektov, dopravné zatazenie, Zivelné pohromy,
poveternostné a klimatické vplyvy. Tym, Ze boli viaceré mosty vybudované este v obdobi po Il. svetovej
vojne, neboli navrhované na suéasné intenzity dopravy a maju i niz$iu konstrukénu zatazitelnost.

Tab. 1-4 Stav mostnych objektov na cestnych komunikaciach v sprave KSK
: Velmi : . : Velmi e .
Cesta Bezchybny . Dobry Uspokojivy Zly i Havarijny Neurcity
dobry zly
cesty Il. triedy 12 34 75 73 11 3 0 0
cesty lll. triedy 15 48 207 153 22 2
Spolu 27 82 282 226 33 5 0 1

Poznamka: Neurcity stav reprezentuje neuplné Udaje o mostnom objekte v centralnej evidencii cestnych komunikacii.

1.1.3 SUCASNE ZATAZENIE CESTNEJ SIETE V POSOBNOSTI KSK

Priemerna denna intenzita vozidiel na cestnych komunikaciach Il. triedy na celom Uzemi SR sa na zaklade
celostatneho scitania dopravy v roku 2010 pohybuje na Urovni 3557 vozidiel za 24 hodin. Priemernd dennd
intenzita vSetkych vozidiel na cestnych komunikaciach Il. triedy v sprave KSK sa podla CSD 2010 pohybuje
na urovni 3625 vozidiel za 24 hodin. Oproti celkovému celoStatnemu priemeru to predstavuje zvysenu
intenzitu o 1,9%, z ¢oho sa da konstatovat, Ze priemernd intenzita na cestach Il. triedy v KSK je lahko
nadpriemernd. Pri cestdch lll. triedy na celom Uzemi SR sa podla CSD 2010 pohybuje priemerna denna
intenzita vozidiel na Urovni 1896. Na cestach rovnakého dopravného vyznamu v sprave KSK dosahovala
priemerna intenzita hodnotu 2072 vozidiel za den. Oproti celkovému celoStatnemu priemeru 2010 su teda
priemerné intenzity vozidiel na Usekoch ciest Ill. triedy v KSK 0 9,28% vyssie.

Najvyznamnejsie cesty Il. a lll. triedy resp. Useky v sprave KSK z pohladu dosahovania dennych intenzit su
zhrnuté v nasledovnej tabulke.

Tab. 1-5 Vyznamné cesty KSK z hladiska dosahovania maximalnych intenzit — cesty Il. triedy
Cislo cesty Max. Intenzita (voz/24 hod) Min. Intenzita (voz/24 hod) Dizka cesty/usekov (km)
11/533 14079 511 52,5
11/536 13290 4382 28,2
11/582 11075 910 44,7
11/526 10401 1476 24,4
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Tab. 1-6 Vyznamné cesty KSK z hladiska dosahovania maximalnych intenzit — cesty lll. triedy
Cislo cesty Max. Intenzita (voz/24 hod) | Min. Intenzita (voz/24 hod) | Pocet s¢itacich isekov csd 2010
111/3244 (111/536005) 15067 1984 6
111/3695 (111/553034) 6320 3824 2
111/3248 (111/536010) 6097 2844 2
111/3655 (111/050212) 5409 5409 1

1.1.4 NEHODOVOST NA CESTACH VO VLASTNICTVE KSK

Dopravnad nehodovost na sieti cestnej dopravnej infrastruktiry predstavuje vainy celospolocensky
problém. Efektivnost jeho rieSenia je zaloZzend na schopnosti koordinacie institucionalnych zlozZiek a
vSetkych zainteresovanych subjektov vratane podpory Sirokej verejnosti.

Z pohladu bezpeénosti ciest regiondlneho vyznamu vo vlastnictve VUC moino hovorit o dopravnej
nehodovosti na cestach Il. a lll. triedy.

Zo statistiky nehodovosti ziskanej z ISDN PZ SR je mozné podla oznacenia komunikacie a kilometrického
stani¢enia DN presne lokalizovat miesta a Useky s ¢astym vznikom dopravnej nehody za rok 2014 (vznik
2 aviac DN za rok).

Na cestach Il. triedy v sprave KSK je za miesta ¢astého vyskytu dopravnej nehody moziné oznacit
nasledujuce lokality:

e (Cestall/582 — kilometer 0,500
e (Cestall/582 — kilometer 1,500
e Cesta ll/582 — kilometer 6,000
e (Cesta ll/555 — kilometer 1,000
e Cesta ll/555 — kilometer 36,500
e (Cestall/552 — kilometer 26,000
e (Cestall/548 — kilometer 7,500
e Cesta ll/547 — kilometer 37,790
e (Cestall/526 — kilometer 15,700
e Cestall/526 — kilometer 16,110
e Cesta ll/536 — kilometer 13,500
e (Cestall/536 — kilometer 21,800

1.1.5 ANALYZA VYSLEDKOV MERANi UNOSNOSTI NA VYBRANYCH USEKOCH CIEST

Z analyzy vysledkov merania, ktoré boli poskytnuté Slovenskou spravou ciest je mozné vyvodit nasledovné
zavery. Merania Unosnosti boli zrealizované na 450,715 kilometroch ciest Il. triedy v sprave KSK.
Orientacné hodnotenie resp. charakteristika Unosnosti na Urovni cestnej siete sa vykonava na zaklade
celoro¢ného priemeru prejazdov tazkych nakladnych vozidiel a vypoditaného ekvivalentného modulu
pruznosti v piatich stupfioch hodnotenia. V nevyhovujucom 5. stupni sa nachadza celkovo 111,664
kilometrov zmeranych ciest Il. triedy ¢o hovori o tom, Ze zhruba 24,8% zmeranych ciest ma nevyhovujicu
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resp. nedostato€nu Unosnost vozovky. Hodnotenie Unosnosti potvrdzuje fakt, Ze viaceré cesty Il. a lll.
triedy nevyhovuju pre sucasné dopravné zatazenie a je nutna ich oprava, pripadne rekonstrukcia.

Rovnaké meranie bolo zrealizované na 38,38 kilometroch vybranych ciest Ill. triedy v sprave KSK. V 5.
nevyhovujlicom stupni je podla hodnotenia na zaklade ekvivalentného modulu pruznosti 7,55 kilometra
¢o predstavuje necelych 19,70% ciest s nedostato¢nou Unosnostou vozovky.

1.1.6 ANALYZA KLIMATICKYCH A GEODYNAMICKYCH VPLYVOV

Na kvalitu vozoviek nevplyva nepriaznivo len priame zataZenie dopravou. V kombinacii s ostatnymi
vplyvmi, najma klimatickymi a geodynamickymi javmi moZu nastat katastrofdlne scenare, ktoré sa

vyraznym spdsobom premietnu do pldnu udrzby a oprav jednotlivych spravcov.

Z analyzy klimatickych a geodynamickych vplyvov sa zistilo, Ze na Uzemi KSK sa v sucasnosti nachadza velké
mnozstvo oblasti s vyskytom vyznamného povodnového rizika a rajénov nestabilnych Uzemi. Z dévodu zZe
na uzemi KSK existuje az 378 geografickych oblasti, v ktorych existuje potencidlne vyznamné riziko je
povodiami permanentne zasahovanych a poskodzovanych niekolko Usekov ciest Il. a lll. triedy. Rajonmi
nestabilnych Gzemi je trasovanych okolo 26,6 kilometrov ciest Il. triedy a priblizne 50,7 kilometrov ciest
IIl. triedy vo vlastnictve KSK.

1.2 ANALYZA SUCASNEHO STAVU SPRAVY A UDRZBY CIEST II. A Ill. TRIEDY

Od roku 2004 je Kosicky samospravny kraj vlastnikom ciest Il. a lll. triedy po uzatvoreni Dohody o prechode
majetku a s nim suvisiacich prdv a povinnosti z vlastnictva Statu v sprave Slovenskej spravy ciest. KoSicky
samospravny kraj zriadil v Koncepcii prechodu spravy, udrzby, modernizacie, rekonstrukcie a vystavby
ciest v pbsobnosti KoSického samospravneho kraja rozpoctovl organizaciu s ndzvom Sprava ciest
KoSického samospravneho kraja. Od roku 2011 Sprava ciest KSK zmenila svoju organizaciu z rozpoctovej
na prispevkovu a teda doslo k zmene jej financovania.

Uzatvorenim Dohody o prechode majetku a s nim stvisiacich prav a povinnosti presli do kompetencie KSK
aj nasledovné cesty Il. a lll. triedy.

Cestna siet Il. a lll. triedy vo vlastnictve KSK a sprave SC KSK k 1.1.2014 je obsahom tabulky.

Tab. 1-7 Udaje o cestach I1. a lll. triedy v KoSickom samospravnom kraji
Vlastnik Spravca Okres Stredisko Cesty Il. triedy | Cesty lll. triedy Spolu
B | sU Moldava nad
KSK SC KSK Kosice- okolie 96,646 391,029 487,675
Bodvou
KSK SC KSK Michalovce . 114,683 223,425 338,108
SU Michalovce
KSK SC KSK Sobrance 29,406 128,757 158,163
KSK SC KSK Roznava sU Rozfava 89,639 138,630 228,269
KSK SC KSK Gelnica . ) 89,897 41,394 131,291
— - SU Spisska Nova
KSK SC KSK Kosice- okolie y 8,865 8,280 17,145
es
KSK SC KSK Spisska Nova Ves 90,199 118,524 208,723
KSK SC KSK TrebiSov SU Trebigov 38,697 327,587 366,284
Spolu: 558,032 1377,626 1935,658

Zdroj:http://www.cdb.sk/files/documents/cestna-databanka/vystupy-cdb/2014/prehlad_ck_vl-spravca_k_01-01-
2014.pdf
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2. PRIPRAVA STRATEGIE - DOPRAVNA INFRASTRUKTURA

Sucastou druhej Casti stratégie je na zaklade stanoveného ramca uréit priority rozvoja, potreby dopravnej
infrastruktury a definovat indikativne projekty.

2.1 RAMEC PRE STANOVENIE PRIORIT PROJEKTOV

Stanovit ramec priorit projektov je mozné pomocou multikriteridlnej analyzy. Multikriteridlna analyza
patri k metédam kvantitativneho hodnotenia, kedy vysledkom analyzy je celkové ohodnotenie stavu
a porovnanie medzi sebou viacerych variantov v tomto pripade projektov.

Jednym z najdélezitejSich krokov takejto analyzy je vytipovanie kritérii, ktoré ovplyviiuju analyzovany
projekt a tie sa nasledne modifikuju a pridelia sa im vahy podla doélezitosti a vplyvu na rieSenie. Nastavené
kritéria mozZu byt na rovnakej Urovni doleZitosti alebo mozu byt hierarchicky ¢lenené. Pri jednourovriovej
Struktudre kritérii sa najcastejSie vyuZiva pomerovo- indexovd metdda, ktora sa vyuZiva aj vtedy ked maju
byt vSetky vytipované kritéria sustredené do jedného rozhodnutia ¢i ukazovatela. Pri hierarchickom
¢leneni sa najcastejSie vyuziva metéda AHP. V tomto pripade budu kritéria rozdelené do skupin podla
oblasti ich pésobenia.

Multikriterialna analyza pozostdva z nasledovnych krokov:
1. Krok: Vyber projektov a popis jednotlivych projektov
2. Krok: Vyber kritérii pre hodnotenie
3. Krok: Stanovenie vah hodnotiacich kritérii
4. Krok: Hodnotenie projektov

5. Krok: Usporiadanie projektov podla vysledkov multikriteridlnej analyzy tzv. prioritizacia

2.1.1 VYBER PROJEKTOV A POPIS JEDNOTLIVYCH PROJEKTOV

Vzhladom na zoznam strategickych a Specifickych ciefov zameranych na rozvoj regiondlnej infrastruktary
boli na odstranenie nedostatkov identifikovanych na cestnej sieti definované opatrenia v podobe
konkrétnych projektov zatriedenych v prislusnej kategorii investi¢nej akcie.

V KoSickom samospravnom kraji bol zoznam klucovych projektov rozdeleny do Styroch hlavnych skupin
a to:

e projekty na vystavbu infrastruktury (dva projekty),

e projekty na rekonstrukciu infrastruktury (23 projektov),

e projekty na opravu a udrzbu infrastruktury (44 projektov),
e projekty tykajlce sa oprdv a udrzby mostov (5 projektov).

Pre vysledné stanovenie priorit rozvoja a potreby dopravnej infrastruktury sa vybrali projekty, ktoré boli
v Strategickom plane rozvoja a udrzby ciest Il. a lll. triedy na dUrovni regiénov ohodnotené ako projekty,
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ktoré su pripravené a maju vyrazny dopad na formovanie vlastnosti cestnej siete — projekty oznacené ako
zelené.

2.1.2 VYBER KRITERIi PRE HODNOTENIE A STANOVENIE VAH

Zakladnym koncepénym dokumentom umozZiiujucim definovat potreby dopravnej infrastruktiry a
stanovit priority rozvoja v KSK je Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest Il. a Ill. triedy na Grovni regiénov.
Na zaklade spominaného koncepcného dokumentu a analytickej Casti rieSenej stratégie bol expertnym
timom zostaveny ramec pre hodnotenie vybranych projektov. Pre jednotlivé aspekty dopravnej analyzy
boli zostavené kritéria pre findlnu prioritizaciu projektov z hladiska miery splnenia ich potrieb
reflektujucich poziadavky dopravnej siete ako celku v rdmci trvalej udrzatelnosti financovania oprav
a udrzby a inych investi¢nych aktivit tykajucich sa ciest Il. a lll. triedy a objektov na cestach Il. a lll. triedy
vo vlastnictve KSK.

Kritéria boli vybrané a navrhnuté tak, aby umoznili vo svojej podstate analyzovat a posudit poziadavky
kladené na dopravno-hospodarsky vyznam regionalnej infrastruktiry a rovnako zhodnotit technické
parametre danej infrastruktury a okrajovo i urcité ohrozenia v dosledku pésobenia prirodnych sil.

Hodnotiace kritéria pre prioritizaciu a zostavenie rebricka projektov a opatreni su sustredené do 5
kategérii reprezentujucich konkrétne oblasti posudzovania rozvoja dopravnej infrastruktary:
A. Dopravno-hospodarsky vyznam,
Dopravna prevadzka,
Stavebno-technicky stav,
Bezpecnost,

moow

Klimatické a geodynamické vplyvy.

Viziou rozvoja infrastruktiry na regionalnej Urovni je dosiahnut také vlastnosti cestnej siete, ktoré
umoznia ekonomickym subjektom vytvarat hospodarsky rast a zamestnanost a zaroven nebude svojimi
vlastnostami limitovat vnutorny potencial kraja.

Vlastnosti cestnej siete budu dosiahnuté prostrednictvom cielov a opatreni, ktoré su ¢lenené do oblasti
vystavba (1), rekonstrukcia (2), Udrzba a oprava cestnych komunikacii (3) a rekonstrukcia, Udrzba a oprava
mostov (4). Projekty z kaZzdej oblasti su posudzované skupinou kritérii patriacej do kategdrie priamo
stvisiacej s danou oblastou do ktorej, projekt spada. To znamen3, Ze kazda analyzovana oblast mdze mat
rozdielny pocet kategdrii s r6znymi kritériami. V nasom pripade plati skutocnost, Ze projekty z oblasti
rekonstrukcie infrastruktary a Udrzby a opravy infrastruktiry maju totozné kategorie kritérii a identické
kritéria hodnotenia. Rozdielne je len stanovenie vah kritérii.

Ako uz bolo uvedené, pre vyhodnotenie projektov je nevyhnutné stanovit vahy jednotlivym kritériam.
KedZe projekty su rozdelené do Styroch zdkladnych skupin, aj samotné vahy su vypocitané pre kazdu
skupinu samostatne. Vahy hodnotiacich kritérii projektov vo vSetkych oblastiach boli ziskané zostavenim
Saatyho matice, kde sa hierarchicky najprv maticou posudzovali kategérie medzi sebou a nasledne
samotné hodnotiace kritéria.

Kritéria a vahy kritérii pre hodnotenie projektov su obsahom prilohy €. 1 tohto sumaru.
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2.1.3 PRIORITIZACIA PROJEKTOV PODLA VYSLEDKOV MCA

Vysledky prioritizacie projektov na zaklade multikriteridlnej analyzy su obsahom prilohy €. 2 tohto sumaru.
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3. PRIPRAVA STRATEGIE - FINANCNA CAST A PLAN AKTUALIZACIE

Finan¢éné krytie potrieb regiondlnej cestnej infrastruktury zhrnutych vo forme navrhovanych opatreni
v projektoch vystavby, rekonstrukcie a Udrzby a opravy bude zabezpecené kombindciou finan¢nych
prostriedkov pochadzajucich zo zdrojov Eurdpskej Unie (eurdpske fondy), vlastnych finanénych zdrojov
samospravnych krajov (prijmy a rozpocet VUC) a Gverov z EIB.

3.1 FINANCNE POTREBY

Celkové financné potreby je mozné identifikovat na zaklade finanéného priemetu zoznamu prioritizacie
roznych druhov projektov zostaveného v predoslej kapitole. NizSie zadefinované financné potreby
vychddzaju zo sucasného stavu poznania a definicie jednotlivych projektov.

Tab. 3-1 Celkové financné potreby projektov v jednotlivych oblastiach

Oblast €innosti Financné potreby (zelené projekty) milion €
projekty vystavby cestnej infrastruktiry 12,000
projekty rekonstrukcie cestnej infradtruktdry 74,500
projekty Udriby a opravy cestnej infradtruktiry 9,000
projekty rekonstrukcie, opravy a Udrzby mostov 1,735
spolu za cesty Il. a lll. triedy v KSK 95,50

3.1.1 MINIMALISTICKY SCENAR ALOKACIE FINANCNYCH PROSTRIEDKOV

Minimalisticky scenar predstavuje zakladné Ukony a potreby cestnej infrastruktury, ktoré by mal spravca
ciest Il. a Ill. triedy vykonat preto, aby ostali zachované aspor primarne predpoklady udrZatelnosti
kvalitativnych parametrov existujlcej cestnej siete na Urovni regiénov. Tieto Ukony reprezentuju okrem
¢innosti, ktoré su predmetom zakladnej pravidelnej letnej a zimnej udrzby i realizaciu opatreni v
podobe projektov udrzby a opravy ciest Il. a lll. triedy a rekonsStrukcie vybratych mostov, ktoré svojimi
parametrami uz nespliiaju poziadavku pre bezpeénd, plynuld a hospodarnu jazdu vozidiel a svojim stavom
by mohli ohrozit ic¢astnikov cestnej preméavky a rovnako zvySovat nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie.

3.1.2 MAXIMALISTICKY SCENAR ALOKACIE FINANCNYCH PROSTRIEDKOV

Pri maximalistickom scenari sa predpoklada s uskutoc¢nenim maximalneho (kompletného) poctu potrieb
cestnej infrastruktiry zhmotnenych v podobe opatreni do projektov oblasti vystavby, rekonstrukcie
a udrzby a opravy cestnej siete na Urovni regiénu. Pri takomto scenari musi KSK realizovat 2 investi¢né
projekty v oblasti vystavby ciest Il. triedy (12 000 000 €), 23 investi¢nych projektov v oblasti rekonstrukcie
ciest Il. a lll triedy (74 500 000 €), 44 mensich projektov z oblasti udrzby a opravy ciest Ill. triedy
(9 000 000 €) a 5 projektov z oblasti rekonstrukcie mostov (1 735 000 €). V celkovom sucte to predstavuje
74 projektov pri odhadovanych investi¢nych nakladoch zhruba 97 235 000 eur.
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Po analyze dostupnych zdrojov a moZnosti financovania potrieb cestnej infrastruktury v KSK je zrejmé ze

vvvvv

¢innosti KSK nepodari za dané obdobie splnit.

3.1.3 OPTIMALNY SCENAR ALOKACIE FINANCNYCH PROSTRIEDKOV

Optimalny scenar predstavuje akusi stredni cestu medzi minimalistickym a maximalistickym scendrom
a mal by v sebe zahfriat okrem ¢innosti spojenych s pravidelnou beznou Gdrzbou investi¢né akcie
a rekonstrukéné tkony, ktoré by mala byt VUC pri vhodnom nastaveni alokdcie finanénych prostriedkov
schopnd v danom obdobi splinit.

Pri optimalnom scendri musi VUC zafinancovat realiziciu zakladnych opatreni, ktorymi sa docieli
zachovaniu parametrov, ktoré udrZia cestnd siet regiondlneho vyznamu v dostato¢nom
prevadzkyschopnom a technickom stave. Dana skutoénost sa dosiahne realizaciou projektov udrzby
a opravy podobne ako v minimalistickom scenari. Tieto ¢innosti budd financované vylucne z vlastnych
finanénych prostriedkov.

Optimalny scendr sa docieli prefinancovanim minimalistického scenaru plus inych odévodnenych
projektov z maximalistického scenaru.

3.1.4 ZHRNUTIE FINANCNYCH POTRIEB CESTNEJ INFRASTRUKTURY PRE JEDNOTLIVE SCENARE

Financné potreby navrhovanych opatreni s priradenym opodstatnenym zdrojom financovania
projektov zoskupenych v jednotlivych scendroch su obsahom prilohy €. 3 tohto sumaru.

V pripade ak na navrhované projekty v scenari nebude mat VUC Kosice dostatok vlastnych financii alebo
v druhom pripade budu finanéné potreby navrhovanych projektov prevysovat nad ramec prostriedkov
z IROP je potrebné aby VUC siahla k poZicke alebo dotacii a pokryla financovanie spominanych investicie
uverom z EIB. Tato moZnost sa v sticasnosti javi ako nevyhnutna a pri pohlade na ostatné moznosti

ziskania financnych prostriedkov ako najvyhodnejsia.
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STRATEGIA TRVALEJ UDRZATELNOSTI FINANCOVANIA OPRAV A UDRZBY CIEST Il. A lll. ,
TRIEDY V KOSICKOM KRAII

PRILOHA 1 Vyskumny Gstav dopravny

PRILOHA 1

Hodnotiace kritéria a vahy kritérii projektov v jednotlivych oblastiach
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Kritéria a vahy kritérii projektov v oblasti vystavby

- . . Absolutna vaha
1 Kategoria Hodnotiace kritérium L.
kritéria
Spojenie s cestami vyssSieho dopravného vyznamu D, RC, I. triedy, plnenie
N . . . , . . 0,14
funkcie privadzaca na D, R, situovanie cesty v Uzemi bez nadradenej cestnej
siete a podobne.
Cesta zabezpeduje dennd mobilitu oséb a dostupnost socidlnych a
ekonomickych potrieb (zamestnanie, vzdelavanie, zdravotnicke sluzby, kultara, 009
Doprav’no- rekredcia), vyznam z pohladu verejnej osobnej dopravy (napr. napojenie na ’
A | hospodarsky terminaly integrovanej dopravy, stanice VOD, a podobne).
vyznam
Prepojenie alebo napojenie vyznamnych stredisk cestovného ruchu 0,10
Dopravné prepojenie priemyselnych zén a prekladisk intermodalnej prepravy 0,21
Cesta prepaja centra osidlenia zadefinované v KURS 2011 (v zdsade sa jedna o
mesta, ktoré maju z hladiska hospodarskeho rastu regidonov najvacsi rozvojovy 0,20
potencial).
. Prekroéenie hodnoty priemernej intenzity na alternujucich Usekoch
Dopravna . . [ . . L, , L
B , (porovnanie intenzity na existujucich cestach, ktoré novy usek nahradi/spoji s 0,19
prevadzka . . . "
priemernou intenzitou v kraji)
Dopravna nehodovost na alternujucich usekoch ciest (porovnanie s
D Bezpeénost priemernou dopravnou nehodovostou na existujucich cestach, ktoré novy usek 0,08
nahradi/prepoji)

Kritéria a vahy kritérii projektov v oblasti rekonstrukcie

2 Kategoria Hodnotiace kritérium AbSO|L.ItI:la. L
kritéria
Spojenie s cestami vysSieho dopravného vyznamu D, RC, I. triedy, plnenie
funkcie privadzaca na D, R, intenzita dopravy presahujuca priemernu 005
intenzitu v danej triede, situovanie cesty v Uzemi bez nadradenej cestnej !
siete a podobne.
Cesta zabezpeduje dennd mobilitu os6b a dostupnost socidlnych a
ekonomickych potrieb (zamestnanie, vzdelavanie, zdravotnicke sluzby,
Dopra\{no- kultara, rekredcia), vyznam z pohladu verejnej osobnej dopravy (napr. 0,07
A hos;fodarsky napojenie na terminaly integrovanej dopravy, stanice VOD, a podobne)).
vyznam
_— T , . . 0,02
Prepojenie alebo napojenie vyznamnych stredisk cestovného ruchu
Dopravné prepojenie priemyselnych zén a prekladisk intermodalnej 0,04
prepravy
Cesta prepaja centra osidlenia zadefinované v KURS 2011 (v zdsade sa
jedna o mesta, ktoré maju z hladiska hospodarskeho rastu regiénov 0,08
najvacsi rozvojovy potencial).
B ;)r?‘)’;:vz?(z Prekroéenie hodnoty priemernej intenzity dopravy v kraji (zatazenie cesty) 0,11
Stavebno-technicky stav cesty ( na zdklade vyhodnotenia vizualnych 0,18
c Stavebno- prehliadok - nerovnosti, kolaje...)
technicky stav -
Unosnost vozovky (KUAB) 0,18
Dopravna nehodovost v danom Useku v ramci okresu (porovnanie hustoty 013
D Bezpeénost dopravnych nehdd na prislusnej ceste v okrese s priemernou hustotou v !
kraji)
Klimatické a Oblast s vyznamnym povodriovym rizikom 0,07
E | geodynamické ] . ] .
vplyvy Nachylnost Uzemia na svahové deformacie 0,07
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PRILOHA 1

Vyskumny Ustav dopravny

Kritéria a vahy kritérii projektov v oblasti opravy a udrzby

Kategoria Hodnotiace kritérium Absolu.ftrlla_ vaha
kritéria
Spojenie s cestami vyssieho dopravného vyznamu D, RC, . triedy, plnenie
funkcie privadzaca na D, R, intenzita dopravy presahujuica priemernu 0.05
intenzitu v danej triede, situovanie cesty v Uzemi bez nadradenej cestnej !
siete a podobne.
Cesta zabezpecuje dennui mobilitu os6b a dostupnost socidlnych a
ekonomickych potrieb (zamestnanie, vzdelavanie, zdravotnicke sluzby,
Dopra\ino- kultara, rekredcia), vyznam z pohladu verejnej osobnej dopravy (napr. 0,07
hosp’vodarsky napojenie na terminaly integrovanej dopravy, stanice VOD, a podobne)).
vyznam
— T , . . 0,02
Prepojenie alebo napojenie vyznamnych stredisk cestovného ruchu
Dopravné prepojenie priemyselnych zén a prekladisk intermodalnej 0,04
prepravy
Cesta prepaja centra osidlenia zadefinované v KURS 2011 (v zasade sa
jednda o mesta, ktoré maju z hladiska hospodarskeho rastu regiénov 0,08
najvacsi rozvojovy potencial).
325;2"2?; Prekroéenie hodnoty priemernej intenzity dopravy v kraji (zatazenie cesty) 0,12
Stavebno-technicky stav cesty ( na zdklade vyhodnotenia vizualnych 0,18
Stavebno- prehliadok - nerovnosti, kolaje...)
technicky stav -
Unosnost vozovky (KUAB) 0,18
Dopravna nehodovost v danom Useku v ramci okresu (porovnanie hustoty 014
Bezpeénost dopravnych nehdd na prislusnej ceste v okrese s priemernou hustotou v !
kraji)
Klimatické a Oblast s vyznamnym povodfiovym rizikom 0,05
geodynamické - . ] .
vplyvy Nachylnost Uzemia na svahové deformacie 0,05




STRATEGIA TRVALEJ UDRZATELNOSTI FINANCOVANIA OPRAV A UDRZBY CIEST Il. A lll. ,
TRIEDY V KOSICKOM KRAJI

PRILOHA 1 Vyskumny Gstav dopravny

Kritéria a vahy kritérii projektov v oblasti rekonstrukcie, opravy a udrzby mostov

4 Kategoria Hodnotiace kritérium AbSOIL.'tr,la. vaha
kritéria
Spojenie s cestami vyssieho dopravného vyznamu D, RC, I. 0,05
triedy, plnenie funkcie privadzaca na D, R, intenzita dopravy
presahujuca priemernu intenzitu v danej triede, situovanie
cesty v Uzemi bez nadradenej cestnej siete a podobne.
Cesta zabezpecuje dennt mobilitu os6b a dostupnost
socialnych a ekonomickych potrieb (zamestnanie, 007
vzdelavanie, zdravotnicke sluzby, kultura, rekreacia), vyznam !
Dopravno-hospodarsky z pohladu verejnej osobnej dopravy (napr. napojenie na
A vyznam termindly integrovanej dopravy, stanice VOD, a podobne)).
Prepojenie alebo napojenie vyznamnych stredisk cestovného 0.03
ruchu !
Dopravné prepojenie priemyselnych zén a prekladisk 0,04
intermodalnej prepravy
Cesta prepaja centra osidlenia zadefinované v KURS 2011 (v
. . . . . L " 0,07
zasade sa jednd o mestd, ktoré maju z hladiska
hospodarskeho rastu regidnov najvacsi rozvojovy potencial).
B Dopravna prevadzka Prekrocenie hodnoty prievmernej intenzity dopravy v kraji 0,09
(zataZenie cesty)
s . 0,10
Stavebno-technicky stav objektu
Zatazitelnost 011
C Stavebno-technicky stav 004
Vek mosta (viac ako 50) !
N . . S s oz . . 0,05
Bezpecnostné vybavenie (zvodidla, zabradlia, zavery...)
Dopravna nehodovost v danom tseku v ramci okresu 010
D Bezpeénost (porovnanie hustoty dopravnych nehdd na prislusnej ceste v !
okrese s priemernou hustotou v kraji)
- , N 0,12
E Klimatické a geodynamické Oblast s vyznamnym povodriovym rizikom
vplyvy Nachylnost Uzemia na svahové deforméacie 0,12




STRATEGIA TRVALEJ UDRZATELNOSTI FINANCOVANIA OPRAV A UDRZBY CIEST II. A lll. ,
TRIEDY V KOSICKOM KRAIJI

PRILOHA 2 Vyskumny Gstav dopravny

PRILOHA 2

Prioritizacia projektov jednotlivych oblasti investicie podla vysledkov MCA



STRATEGIA TRVALEJ UDRZATELNOSTI FINANCOVANIA OPRAV A UDRZBY CIEST Il. A lll.
TRIEDY V KOSICKOM KRAJI

PRILOHA 2

Prioritizacia projektov v oblasti vystavby

T

Vyskumny Ustav dopravny

ID projektu Cislo cesty Miestopis useku Hodnotenie Rozpocet mil. € Poradie
1D V002 11/536 PreloZka cesty 11/536 obchvat Smizian 1,0000 10,0 1
1D V001 11/550 Prelozka cesty 11/550 0,8116 2,0 2

Prioritizacia projektov v oblasti rekonstrukcie

ID projektu Cislo cesty Miestopis Useku Hodnotenie Rozpocet mil. € Poradie
1D ROO3 11/526 Rozfiava - Stitnik - hranica kraja KSK/BBSK 0,8641 2 1
1D RO09 11/555 Michalovce - V. Kapusany - Kralovsky Chimec 0,8641 3,6 1
ID ROO8 11/550, 11/548 Moldava nad Bodvou - Jasov - Kosice 0,8189 3 2
D ROOS 11/533 Gemerskda Poloma - SNV- Harichovce - D1 (Janovce - 0,8068 56 3

Jablonov)

ID ROO7 11/552 hranica okresu KE/KS - Velké KapuSany- hranica UA 0,7681 6 4

ID RO02 11/576 Bohdanovce - Herlany 0,7632 6 5

ID ROO1 11/547 Hranica okresu KE/KS - Spisské Vlachy 0,7551 10 6

ID RO10 11/582 Michalovce - Sobrance 0,7551 2,4 6
111/3244 Prietah mesta Spisska Nova Ves, MarkuSovce - Rudriany -

ID RO44 (111/536005) Porag + zosuv 0,7551 L6 6(1)

ID RO14 11/549 Krasnohorské Podhradie - Uhorna - Mniek nad Hnilcom 0,6937 8,4 7

ID RO06 11/536 Spisské Vlachy - SNV - hranica okresu SNV/LE (1/18) 0,6871 4,8 8

ID RO13 11/546 Jaklovce - Mnisek nad Hnilcom 0,6692 5,9 9

ID RO55 173710 TrebiSov - Trebiov, ¢ast Novy Majer 0,5496 1 10 (2)

(111/553047) ’ y Maj )
1D RO04 11/587 Stitnik - Henckovce 0,5435 3,7 11
ID RO12 11/554 Trhoviste - hranica okresu MI/VT 0,5435 2,7 11
11/535, 111/3048
ID RO15 (IIIl/HS/?;%?‘(;M, Dobsinsky kopec - Palcmanska Masa - DobSinska Masa 0,5000 1,2 12
(111/535001)

11/3201 Ly -

ID RO43 (111/018165) hr. Okr. PP/SNV - lliaovce - Smizany 0,2921 1 13 (3)
11/3410 . <

ID RO27 (111/050196) Olsovany - Durkov 0,2648 0,5 14 (4)
11/3440 Sy .

ID RO34 (111/068002) Kecerovce - CiZatice - Rozhanovce 0,2648 1,6 14 (4)
11/3343 - -

ID RO36 (111/068025) KriZzovatka 1/68 - Cafia 0,2469 0,6 15 (5)
111/3667 ) . .

ID RO61 (111/552023) Cejkov krizovatka s I/79 Borsa 0,2139 1 16 (6)
111/3295 )

ID RO31 (111/018230) Bidovce - Kecerovce 0,1969 1,4 17 (7)
111/3807 . )

ID RO18 (111/552033) Bezovce - Zahor 0,1395 0,5 18 (8)




STRATEGIA TRVALEJ UDRZATELNOSTI FINANCOVANIA OPRAV A UDRZBY CIEST Il. A lll.
TRIEDY V KOSICKOM KRAJI

PRILOHA 2

Prioritizacia projektov v oblasti opravy a udrzby

T

Vyskumny Ustav dopravny

ID projektu Cislo cesty Miestopis useku Hodnotenie | Rozpocet mil. € | Poradie
ID UO016 111/3302 (111/050171) Turfia — Zarnov — poskodeny stary klenbovy priepust 0,6263 0,1 1
ID UO018 krI:;/all?IJ/as’73gl(;/(cl)l6I?£4176C))C)_2) Intravilan obce Druzstevnd p/H 0,6092 0,1 2
1D UOO11 11/3754 (111/55232) krizovatka s Ul Tibavksrl?:iéo,vsac:zance —mald okruznd 0,5826 03 3
ID U012 . III(I%%TZ?I}IS/;,;;) KriZovatka I1/555 s II:(/r?iSOZVSaZtk—aextrawlan —okruznd 0,5768 03 4
ID UO029 111/3005 (111/050150) G. Horka priepust 0,5525 0,1 5
ID UO003 111/3770 (111/555001) Michalovce - prietah 0,5286 0,1 6
ID UO036 111/3279 (111/546022) Nalepkovo - Peklisko 0,5272 0,2 7
ID UO026 111/3227 (111/53614) Spissky Stvrtok - Stratena 0,5227 0,3 8
ID UO027 111/3010 (111/050155) Brzotin intravilan 0,5118 0,1 9
ID UO019 111/3460 (111/546001) Obisovce-Bzenov 0,4985 0,1 10
ID UO033 111/3250 (111/536012) Prietah Spisské Tomasovce 0,4732 0,2 11
ID UO039 111/3250 (111/536012) Zelezniény nadjazd v prietahu obce Spisské Tomasovce 0,4732 0,1 11
ID UO040 111/3250 (111/536012) Za obcou Spisské Tomasovce - Cingov 0,4732 0,1 11
ID UO005 111/3754 (111/552032) Lekérovce - prietah 0,4490 0,2 12
ID UO0O41 111/3690 (111/553024) Velky Hores - Kralovsky Chimec 0,4445 0,8 13
ID UO004 111/3753 (111/552030) Krisovska Lieskova 0,4381 0,1 14
ID UO008 111/3757 (111/552041) Velké Slemence - Ptruksa 0,4192 0,1 15

Mala Ida od kriz.
ID UO021 alIIII/I?:Z?S?,(I(IIII/I?(?SOZir’:;) Bukovec — Mala Ida od kriZ. 111/050 256 a I11/050 192 0,4192 0,1 15
prietah
ID UO007 111/3757 (111/552041) Ruska - V. Slemence 0,3950 0,1 16
ID UO030 111/3071 (111/018159) hr.okr.PP/SNV - Hrabusice 0,3847 0,4 17
ID UO017 111/3333 (111/050263) Zadiel spojka 0,3802 0,1 18
ID UO043 111/3680 (111/553014) V. Triia - okruznd 0,3802 0,8 18
ID UO013 111/3359 (111/548003) Jasov — Popro¢ 0,3738 0,1 19
ID UO015 111/3440 (111/068002) Rozhanovce — Ci7atice - 2 poskodené priepusty 0,3708 0,1 20
ID UO025 111/3036 (111/06715) Dobsinska Ladova Jaskyia - prijazdnd 0,3694 0,1 21
ID UO022 111/3336 (111/068 009) extravilan Ortase 0,3605 0,1 22
ID UO014 111/3359 (111/548003) Intravilan obce Popro¢ — zosuv cesty 0,3497 0,1 23
ID UO020 111/3293 (111/018228) Herlany - Zirovce 0,3307 0,1 24
ID UOO031 111/3244 (111/536005) Rudnany - zosuv 0,3307 0,9 24
ID UO024 111/3034 (111/06713) Dobsina - prijazdna 0,3263 0,1 25
ID UO034 111/3215 (111/018180) hr. okr. LE/SN - Hodkovce - Zehra 0,3263 0,1 25
ID UO009 111/3732 (111/018240) Rakovec n/O. 0,3066 0,1 26
ID UO044 11/3678 (111/553012) Zemplinske Hradiste - spojka 0,3066 0,2 26
ID U0001 111/3735 (11/018251) Pusté - Cemerné 0,3059 0,1 27
ID UO028 111/3038 (111/52619) Rostdr - Brdarka 0,2915 0,1 28
ID UO038 111/3281 (111/547014) Kojgov - spojka 0,2767 0,2 29
ID UO037 111/3270 (111/018187) HriSovce 0,2673 0,1 30
ID UO035 111/3280 (111/547013) Stefanska Huta - spojka 0,2526 0,1 31
ID UO023 111/3362 (111/548006) Medzev - Vy$ny Medzev 0,2375 0,3 32




STRATEGIA TRVALEJ UDRZATELNOSTI FINANCOVANIA OPRAV A UDRZBY CIEST Il. A lIl. ,
TRIEDY V KOSICKOM KRAJI

PRILOHA 2 Vyskumny Gstav dopravny

ID projektu Cislo cesty Miestopis useku Hodnotenie | Rozpocet mil. € | Poradie
ID UO042 111/3715 (111/554001) Bol - Vojka 0,2375 0,5 32
ID UO006 111/3755 (111/552037) Ci¢arovce - prietah 0,2133 0,2 33
ID UO032 111/3245 (111/536007) Matejovce - spojka 0,1490 0,3 34
ID UO010 111/3796 (111/050235) FekiSovce - prietah 0,1445 0,1 35
ID UO002 111/3797 (111/050236) Bunkovce - Blatné Remety 0,1248 0,2 36

Prioritizacia projektov v oblasti rekonstrukcie, opravy a Udrzby mostov

ID projektu Cislo cesty Popis mosta Hodnotenie Rozpocet mil. € Poradie
11/549 549-003 Most cez potok Uhornd za obcou Smolnik 0,6917 0,104 1
11/533 533-013 Most ponad vodny tok (SNV) 0,6797 0,061 2

ID OMO16 111/3368 552004-001; I\/I(;si:gj(;ri:;esglinuositirna;(')\;ljylgl):ice - Cierna nad 0,6132 1,20 3

ID OMO010 111/3308 050177-001; Most cez stojacu vodu za obcou Peder 0,4960 0,08 4

ID OM034 /3711 553048-003 Most za Zelezni¢nym priecestim Onca 0,3363 0,29 5




STRATEGIA TRVALEJ UDRZATELNOSTI FINANCOVANIA OPRAV A UDRZBY CIEST II. A lll. ,
TRIEDY V KOSICKOM KRAII

PRILOHA 3 Vyskumny Gstav dopravny

PRILOHA 3

Zhrnutie financnych potrieb cestnej infrastruktury pre jednotlivé scenare



STRATEGIA TRVALEJ UDRZATELNOSTI FINANCOVANIA OPRAV A UDRZBY CIEST Il. A lIl.
TRIEDY V KOSICKOM KRAJI

PRILOHA 3

Zhrnutie finan¢nych potrieb pre minimalisticky scenar

T

Vyskumny Ustav dopravny

Financovanie aktivit z vlastnych zdrojov (2016 -2020)

MINIM. SC
p. ¢ oblast éinnosti pocet projektov celkové naklady (mil. €)
1 Sprdva, bezna letna a zimna udrzba ciest a mostov - 51,440
2 Projekty udrzby a opravy CK 44 9,000 61,640
3 Rekonstrukcie, udrzba a oprava mostov 1 1,200
MINIM. SC Financovanie aktivit zo zdrojov EU
p. ¢C. oblast ¢innosti pocet projektov celkové naklady (mil. €)
1 Rekonstrukcie, udrzba a oprava mostov 2 0,165 0,165

Zhrnutie finanénych potrieb pre maximalisticky scenar

MAXIM. SC Financovanie aktivit z vlastnych zdrojov (2016 -2020)
p. C. oblast éinnosti pocet projektov | celkové naklady (mil. €)
1 Sprava, bezna letna a zimna Gdrzba ciest a mostov - 51,440
2 Projekty udrzby a opravy CK 44 9,000
3 Rekonstrukcie, udrzba a oprava mostov 1,570 66,010
4 Rekonstrukcia ciest II. a lll. triedy 4 4,000
MAXIM. SC Financovanie aktivit zo zdrojov EU
p. C. oblast ¢innosti pocet projektov | celkové naklady (mil. €)
1 Projekty vystavby cestnej infrastruktary 2 12,000
2 Rekonstrukcia ciest II. a lll. triedy 19 70,500 82,665
3 Rekonstrukcie, udrzba a oprava mostov 2 0,165

Zhrnutie finanénych potrieb pre optimalny scenar

OPTIM. SC Financovanie aktivit z vlastnych zdrojov (2016 -2020)
p. €. oblast ¢innosti pocet projektov celkové naklady (mil. €)
1 Sprdva, beznd letnd a zimna udrzba ciest a mostov - 51,440
2 Projekty udrzby a opravy CK 44 9,000
3 Rekonstrukcie, udrzba a oprava mostov 3 1,570 81,110
4 Rekonstrukcia ciest Il. a lll. triedy 3 19,100
OPTIM. SC Financovanie aktivit zo zdrojov EU
p. ¢C. oblast éinnosti pocet projektov celkové naklady (mil. €)
1 Projekty vystavby cestnej infrastruktiry 2 12,000
2 Rekonstrukcia ciest II. a lll. triedy 8 34,200 46,365
3 Rekonstrukcie, udrzba a oprava mostov 2 0,165




