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ANOTACIA

Cestna infrastruktura v regionoch ma velky dopravno-hospodarsky vyznam, ktory spociva najma v
zabezpecovani prepojenia na hospodarske, kultirne a administrativne centrd, zabezpeceni prepojenia na
infrastruktdru vysSieho dopravného vyznamu, a tym aj na infrasStruktiru okolitych Statov ako aj
v poskytovani dopravnej obsluznosti obanom SR. VysSie uvedené skutocnosti zabezpecuje vo velkej
miere pomerne husta siet ciest Il. a lll. kategodrie, ktora je na rozdiel od dialnic, rychlostnych ciest a ciest
I. kategdrie nesporne v horSom stave.

Vyuzivanie ciest Il. a lll. triedy zavisi predovsetkym od ich kvality, ale aj od hustoty ciest a kapacity tychto
ciest v jednotlivych regiénoch. Dosledkom je prudké zhorSovanie kvality ciest Il. a lll. triedy (obrusovanie
ciest, vytlky) a tiez negativny vplyv na prostredie (napr. pukanie omietky na domoch blizko tychto ciest,
nadmerny hluk, atd.).

Nedostatocna kapacita ciest sa prejavuje najma v tych Usekoch cestnej infrastruktary, kde prebiehaju
prave opravy a Udrzba. V takych kritickych miestach dochadza k spomalovaniu dopravy, k vytvaraniu
kongescii a tiez k ¢astejSiemu vyskytu dopravnych nehéd. Nepriaznivy stavebno-technicky stav ciest Il. a
lIl. triedy ma tieZ vplyv na spomalovanie dopravy a taktiez moze byt pri¢inou dopravnych nehéd.

Z uvedenych dovodov je z hladiska zachovania mobility, dostupnosti, konkurencieschopnosti, rastu
ekonomického potencialu a rozvoja regidnov je nevyhnutné flexibilne reagovat na suéasné potreby a
vzniknutd situdciu a rozumne investovat do rozvoja dopravnej infrastruktiry a nutnej rehabilitacie
existujlcich vozoviek.
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1. ANALYTICKA CAST

Problematika oblasti cestnej siete sa rieSi v zmysle zasad Statnej dopravnej politiky a v zdujme
hospodarnej, bezpecnej a plynulej cestnej premavky. Cestna dopravna infrastruktira ma nepopieratelny
vyznam pre ekonomicky, socialny a kultldrny rozvoj nielen na Urovni $tatu, ale aj pre oblasti regionalneho
vyznamu a preto by sa mala udrZiavat v dostato¢nom stavebno-technickom a prevadzky-schopnom stave,
aby neznizovala bezpecnost a komfort dopravy.

Vozovky ciest a dialnic su najdéleZitejSou sucastou pozemnych komunikacii, pretoZe ich prevadzkova
spbsobilost (kvalita povrchu, rovnost a drsnost) a prevadzkova vykonnost (schopnost konstrukcie
prenasat zataZenie dopravou) maju priamy vplyv na bezpecnost a plynulost cestnej premavky.

Dopravna infrastruktira na drovni krajov a regidnov je tvorend predovsetkym cestami niZSieho
dopravného vyznamu — cestami Il. a lll. triedy, doplnend miestnymi komunikdciami. Tieto cestné
komunikacie zabezpecuju prepojenie miest a obci a dopravné napojenie na cestnd siet vysSieho
dopravného vyznamu.

Cesty Il. triedy su vyznamné pre dopravu medzi krajmi a okresmi, kedZe spdjaju miesta okresného
vyznamu. Cesty Il. triedy mozu zacdinat a koncit na S$tatnej hranici, na cestnej komunikacii vyssieho
dopravného vyznamu (alebo rovnakého dopravného vyznamu). Zaciatok stani¢enia je vidy na Statnej
hranici, na cestnej komunikacii vy$Sieho alebo rovnakého dopravného vyznamu.

Cesty lll. triedy sa vyznacuju miestnym vyznamom, spdajaju obce s cestami |. alebo Il. triedy, v pripade obce
leZia mimo nich a doplfiaju cestnu siet ekonomicky a dopravne zdévodnenymi cestnymi prepojeniami.
Cesty lll. triedy nemdzu sucéasne zacinat a koncit v zastavanom Gzemi, alebo v Gzemi uréenom na suvislé
zastavanie tej istej obce. Cesta lll. triedy moZe zacinat iba na: Statnej hranici, ceste I. triedy, ceste Il. triedy,
ceste lll. triedy, a koncit na: $tatnej hranici, ceste I. triedy, ceste Il. triedy, ceste IIl. triedy a v ktoromkolvek
mieste intravildnu a extravilanu. Zaciatok stani¢enia je vidy na ceste z ktorej odbocuje, t.j. mensieho Cisla
a vyssSieho dopravného vyznamu.

1.1 ANALYZA CESTNEJ DOPRAVNEJ INFRASTRUKTURY V POSOBNOSTI KSK

KoSicky samospravny kraj je s rozlohou 6755 km? §tvrtym najvacsim samospravnym krajom v Slovenskej
republike a zaberd 13,8% jej Uzemia. Potom obyvatelstva je po PreSovskom druhym najvacsim na
Slovensku. Na juhu hranic¢i s Madarskou republikou, na vychode s Ukrajinou, na severe s Presovskym a na
zapade s Banskobystrickym krajom. Je to kraj Styroch historickych regiénov - Spisa, Gemera, Abova a
Zemplina.

Z Uzemno-spravneho hladiska sa Kosicky samospravny kraj ¢leni na 11 okresov (z toho 4 na Uzemi mesta
Kosice). V kraji je 440 obci z toho 17 ziskalo $tatit mesta. Uzemno-spravne rozdelenie kraja vytvara
priestor pre dostatoc¢ne hustu siet cestnych komunikacii plniacu funkciu nielen pre obyvatelov Gzemia ale
i funkciu z narodnej a medzinarodnej stranky.
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1.1.1 KVANTITATIVNE A KVALITATIVNE UKAZOVATELE CESTNEJ INFRASTRUKTURY
V POSOBNOSTI KSK

Kvantitativnymi parametrami cestnej siete sa posudzuje a hodnoti stav vybudovania cestnej siete vdanom
regidone. Medzi najvyznamnejsie kvantitativne ukazovatele sa radia:

e Dizka cestnej siete
e Hustota cestnej siete
e Pocet a plocha objektov na cestnej sieti
Dizka cestnej siete sa uréuje v kilometrickom stéte vybudovanych ciest danej kategdrie v uréenom tzemi.

Hustota cestnej siete predstavuje podiel celkovej dizky siete prislusnych pozemnych komunikécii a po&tu
obyvatelstva na danom Gzemi alebo aj podiel celkovej dizky siete prisluinych komunikacii a plochy daného
Uzemia. Vyjadruje sa v km/1000 obyvatelov alebo km/1000 km?2.

Kvalitativnymi parametrami cestnej siete sa hodnoti stav pozemnych komunikdcii v suvislosti
s prevadzkyschopnostou a spdsobilostou pre bezpecnu a plynult dopravu. Vyznamnymi kvalitativnymi
parametrami su:

e Stavebno-technicky stav ciest a objektov na cestnych komunikaciach
e Unosnost cestnych komunikacii

e ZataZenie cestnej siete

e Nehodovost na cestnej sieti

e Kapacita cestnych komunikacii

Stavebno-technicky stav sa urcuje na zaklade hlavnych prehliadok, ktoré vykonava vlastnik a spravca
dotknutych cestnych komunikacii s kazdoroénou pravidelnostou vidy po zimnom obdobi v zmysle TP
8/2013 Prehliadky, udrzba a oprava cestnych komunikacii. Pri uréovani stavebno-technického stavu sa
vychadza z reédlnej dizky vozoviek.

Unosnost vozovky predstavuje schopnost vozovky prenasat dopravné zataZenie bez porusenia jej
konstrukénych vrstiev.

ZataZenie cestnej siete je definované intenzitou dopravy na vybranej cestnej komunikacii za 24 hodin.

Kapacita komunikacie predstavuje maximalny pocet vozidiel, ktoré mozu prejst za jednotku ¢asu prieénym
rezom jazdného pruhu alebo jazdného pdsa jednym smerom pri vopred definovanych podmienkach.

1.1.2 STAV DOPRAVNEJ INFRASTUKTURY V KSK - KVANTITA

Podla centrdlnej databanky SSC dosahovala celkova hustota cestnej siete v KSK k 1.1.2014 hodnotu 0,353
km/ km? resp. 3,054 km/1000 obyv. Hustota cestnej siete dosahuje priblizne rovnaké hodnoty v KoSickom
kraji, ako aj pre celé Uzemie SR. Na Uzemi KoSického samospravneho kraja bolo k 1.1.2014 vybudovanych
a sprevadzkovanych 2382,464 kilometrov ciest a z hladiska dizky ciest sa radi KSK na druhé miesto v SR.
Rozdelenie cestnej infrastruktury podla dopravného vyznamu a dizky st zrejmé z nasledujiceho grafu.
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RIS 1414,522
mD mR mRpriv sClLtr =Cll.tr = Clll. tr
Obr. 1-1 Dizka cestnych komunikacii v KSK vratane mesta Kosice (km)

Spomedzi celkovych 2382,464 kilometrov ciest je zhruba 218 kilometrov ciest v KSK sicastou
medzinarodnych ,E“ tahov a dalsich necelych 126 km ciest je suéastou tras ,, TEM*.

Z uvedeného prehladu je zrejmé, ze di?ka dialnic a rychlostnych ciest predstavuje v kraji len necelé 2%.
Dialnice su reprezentované dialnicou D1 v smere od PreSova na Useku hranica kraja — krizovatka Budimir.
Rychlostné cesty su zastlipené cestou R4 na Useku KoSice juh — Statna hranica SK/HU. Cestna
infradtruktira na Uzemi KSK je teda vo va&sine tvorena cestnymi komunikaciami 1., Il., a Ill. triedy. Di?ka
ciest I. triedy predstavuje okolo 14% z celkovej dizky cestnych komunikdcii. Dizka ciest Il. triedy tvori
zhruba 24,5%. Zvysnych vySe 53% predstavuju cesty lll. triedy.

Uvedena dizka cestnych komunikacii pokryva celkovo v KSK plochu 17 613 094 m2 Cesty 1., 1. a IlI. triedy
sa v sucte rozprestieraju na ploche 16 510 077 m2. Plo3né vyjadrenie zastipenia jednotlivych kategérii
cestnych komunikacii je zndzornené na obrazku 1-2.

4428073

«

mD mR+Rpriv =Cltr CllLtr ClHl tr

969 496

Obr. 1-2 Plocha cestnych komunikécii v KSK vratane mesta KoSice (m?)

V tabulke je spracovany celkovy prehlad stavu cestnych komunikdcii na Uzemi KSK v rozdeleni na okresy
podla kategédrie cestnej komunikacie.
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Tab. 1-1 Suhrnny stav dopravnej infrastruktury KSK v rozdeleni na okresy
. ; . Privadzac Cestyl. | Cestyll. | Cestylil. . Hustota cestnej siete
Okres Dialnice | Rychlostné L triedy triedy St Spolu | Rozloha Pocet' P00
(km) cesty (km) cesty (km) (km) (km) (km) (km) (km?) | obyvatefov | jm/im? obyv.
GL 89,897 41,394 131,29 584 31440 0,225 4,176
KE I 8,056 0,344 16,544 9,415 34,359 85 67185 0,402 0,511
KE Il 9,605 1,675 2,62 21,587 | 35,487 74 80838 0,48 0,439
KE Nl 5,438 1,356 6,794 17 29602 0,402 0,23
KE IV 2,62 4,258 5,031 6,272 4,475 22,656 61 56264 0,372 0,403
KS 5,395 14,245 0,387 64,168 | 105,511 | 399,372 | 589,08 1541 116322 0,382 5,064
Ml 48,484 | 114,683 | 223,425 | 386,59 1019 110166 0,379 3,509
RV 94,853 89,686 138,63 323,17 1173 61827 0,275 5,227
SO 21,353 29,406 128,757 | 179,52 538 23213 0,334 7,733
SN 90,199 118,524 | 208,72 587 97784 0,355 2,135
TV 98,515 38,697 327,587 464,8 1074 105362 0,433 4,411
sls.\ll(u 5,395 26,47 12,701 339,861 | 583,515 | 1414,522 | 2382,5 6755 780000 0,353 3,054

1.1.3 STAVEBNO - TECHNICKY STAV CESTNEJ INFRASTRUKTURY V POSOBNOSTI KSK

Kosicky samospravny kraj sa stal od 1.1.2004 na uzemi kraja vlastnikom ciest Il. a Ill. triedy, okrem ich
prejazdnych Usekov cez mesto KoSice. Uzatvorenim Dohody o prechode majetku a s nim suvisiacich prav
a povinnosti z vlastnictva Statu v sprave Slovenskej spravy ciest na KoSicky samospravny kraj, presli od
1.1.2004 do vlastnictva KoSického samospravneho kraja aj veci, ktoré boli k 31.12.2003 v sprave
Slovenskej spravy ciest a ktoré sluzili na ¢innost jej vnutornych organizacnych jednotiek. Na Kosicky
samospravny kraj zaroven presli aj vSetky prava a povinnosti vyplyvajlce z pracovnopravnych vztahov a z
inych vztahov, ako aj pohladavky a zavazky Slovenskej spravy ciest.

K 1.1.2014 bol podla udajov Cestnej databanky SSC KoSicky samospravny kraj vlastnikom :

e Ciest II. triedy v celkovej dizke: 558,032 km, ¢o predstavuje 15,43% dizky vietkych ciest Il. triedy
na uzemi SR,

e Ciestlll. triedy v celkovej dizke: 1377,323 km, ¢o predstavuje 13,27% dizky vietkych ciest Ill. triedy
na Uzemi SR.

Kvalita cestnych komunikacii sa najviac odvija od stavebno-technického stavu vozoviek, ktory sa urcuje na
zaklade hlavnych prehliadok, ktoré vykonava vlastnik a spravca dotknutych cestnych komunikacii s
kazdorocnou pravidelnostou vidy po zimnom obdobi v zmysle TP 8/2013 Prehliadky, udrzba a oprava
cestnych komunikacii. Pri uréovani stavebno-technického stavu sa vychadza z realnej dizky vozoviek.

Nie vSetky cestné komunikdcie, resp. vozovky na cestnych komunikacidch v sprave KSK su vo vyhovujlicom
stavebno-technickom stave. Vozovky CK pre motorové vozidld musia byt z hladiska pouZivatelov vidy v
prevadzkyschopnom stave, aby vytvarali dostatoéné podmienky pre bezpecnost cestnej premavky.
Vozovky musia spifiat technické parametre stanovené prislusnymi predpismi.

Na zaklade hlavnych prehliadok vykonanych v roku 2014 je z celkovej dizky vozovky v sprave kraja k jinu
2014 az 16,7% v nepriaznivom stavebno-technickom stave (nevyhovujuci + havarijny). Nepriaznivy stav
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vykazuje pri cestach Ill. triedy v sprave KSK zhruba 24% ciest. Ide o stav, kedy vozovka prestava spifiat
(resp. uz nesplia) podmienky pre bezpeénd, plynuld, rychlu a hospodarnu jazdu vozidiel a vozovku je
nutné opravit.

1000 930,847

900
800
700
600 461,274
500 —
400 299,361
300
200 47,325 70,386 61,134 39 530763
100 6,931 8,631 A ,

0 P = A———

VelmidobryV  Dobry D (km)  VyhovujuciV  Nevyhovujuci Havarijny H
(km) (km) NV (km) (km)
CK II. triedy CK III. triedy

Obr. 1-3 Stav ciest Il. a lll. triedy v KSK na zaklade hlavnych prehliadok vykonanych v roku 2014 (km)

Tab. 1-2 Stav ciest Il. a lll. triedy na zaklade prehliadok vykonanych v roku 2014

Kategoria CK | Velmi dobry VD (%) Dobry D (%) Vyhovujuci V (%) Nevyhovujuci NV (%) Havarijny H (%)
CK Il. triedy 80,89 1,22 1,51 10,72 5,66
CK 111, triedy 67,52 3,43 5,11 21,71 2,23

Podla uvedeného prehladu v grafe a tabulke sa da zhodnotit celkovy stav ciest IlI. a lll. triedy. Pri cestach
II. triedy v sprave KSK vykazuje celkovo 83,62% priaznivy stav (VD + D + V). Havarijny stavebno-technicky
stav vykazuje 5,66% ciest v sprave KSK. Pri cestach Ill. triedy je 70,95% v priaznivom stavebno-technickom
stave a 2,23% ciest vykazuje havarijny stavebno-technicky stav. V dizkovom vyjadreni predstavuju cesty v
nevyhovujlicom aZ havarijnom stave spolu priblizne 93,5 km pri cestach Il. triedy a priblizne 330,1 km pri
cestach lll. triedy.

Vyvoj stavu ciest Il. triedy vo vlastnictve KSK za poslednych 5 rokov, ktory je vyjadreny v tabulkel-3,
demonstruje vyrazné zmeny. Najvyraznej$ie zmeny za sledované obdobie nastali v naraste dizky
komunikacii s velmi dobrym stavom, kedy dizka z pévodnych 69,8% celkovej dizky komunikacii vzrastla na
80,89% celkovej dizky. Rovnako sa zmenil aj stav ciest s nevyhovujicim stavom, kedy za péat rokov klesla
celkova dizka ciest s nevyhovujticim stavom zhruba o 5%. Vyrazne sa véak zhorsil stav ciest v havarijnom
stave. Da sa predpokladat, Ze niektoré cesty v nevhodnom stave vplyvom casu, klimatickych pomerov a
premavky za sledované obdobie degradovali o jeden stupen do havarijného stavu. Z celkového hladiska
sa situdcia ohladne ciest Il. triedy v KSK za sledované obdobie zhorsila, ked z povodnych 84% dizky ciest v
priaznivom stave v roku 2010 je v sucasnosti v priaznivom stave 83,62% dfiky ciest. V nepriaznivom stave
je z povodnych 16% dizky ciest v sti¢asnosti 16,38%. Celkové zhoréenie stavu je teda na trovni 0,38%. Stav
ciest sa pri pohlade na uvedené percentualne hodnoty menil kazdym rokom nepravidelne.

Tab. 1-3 Vyvoj stavu ciest Il. triedy na zaklade vykonanych prehliadok v rokoch 2010 - 2014

‘ Stav k roku ‘ Vel'mi dobry VD (%) Dobry D (%) Vyhovujuci V (%) Nevyhovujuci NV (%) Havarijny H (%)
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06/2014 80,89 1,22 1,51 10,72 5,66
06/2013 85,06 0,42 1,12 10,97 2,43
06/2012 78,20 0,70 0,70 18,00 2,40
06/2011 81,60 0,80 1,10 15,80 0,70
06/2010 69,80 0,20 14,00 16,00 0,00

Vyvoj stavu ciest lll. triedy v sprave KSK za poslednych 5 rokov, ktory je vyjadreny v tabulke 1-4,
demonstruje podobny zvrat ako pri cestach Il. triedy. Najvyraznejsie zmeny za sledované obdobie nastali
v poklese dizky komunikacii s vyhovujlcim stavom a v naraste dizky ciest s velmi dobrym stavom. Dizka
ciest s vyhovuijlicim stavom poklesla za pat rokov z hodnoty 26% na hodnotu 5,11 % celkovej dizky. Opaény
vyvoj mala diZka ciest s velmi dobrym stavom, kde pribudlo zhruba 13%. Rovnako sa zmenil aj stav ciest s
nevyhovujicim stavom, kedy za pat rokov klesla celkova dizka ciest s nevyhovujicim stavom o 9,3%.. Da
sa predpokladat, Ze niektoré cesty v nevhodnom stave vplyvom ¢asu, klimatickych pomerov a premavky
za sledované obdobie degradovali o jeden stupen do havarijného stavu. Z celkového hladiska sa situacia
ohladne ciest IIl. triedy v KSK za sledované obdobie zhorsila, ked z pévodnych 81,1% dizky ciest v
priaznivom stave (VD+D+V) v roku 2010 je v su¢asnosti v priaznivom stave 76,06% celkovej dizky ciest. V
nepriaznivom stave je z pévodnych 18,9% dizky ciest v sucasnosti 23,94%. Celkové zhorsenie stavu je teda
na urovni 0,38%. Stav ciest sa pri pohlade na uvedené percentudlne hodnoty menil kazdym rokom s
urcitou pravidelnostou len pri cestach s velmi dobrym stavom.

Tab. 1-4 Vyvoj stavu ciest lll. triedy na zaklade vykonanych prehliadok v rokoch 2010 - 2014

Stav k roku Vel'mi dobry VD (%) Dobry D (%) Vyhovuijlci V (%) Nevyhovujtici NV (%) Havarijny H (%)
06/2014 67,52 3,43 5,11 21,71 2,23
06/2013 66,78 1,84 4,95 25,49 0,94
06/2012 59,60 1,90 7,00 30,30 1,20
06/2011 57,50 2,30 8,10 31,00 1,10
06/2010 54,50 0,60 26,00 17,60 1,30

1.1.3.1 CESTY Il. TRIEDY V KSK Z POHLADU OKRESOV

Pri hodnoteni a porovnavani stavebno-technického stavu ciest v jednotlivych okresoch sa vychadza
z celkovej dizky cestnej siete danej kategdrie na Gzemi daného okresu. Prehlad stavu cestnych komunikacii
II. triedy v jednotlivych okresoch KSK je sumarizovany v tabulke 5. V tabulke nie su zohladnené cesty
v pésobnosti mesta KoSice.

Tab. 1-5 Stav cestnych komunikacii Il. triedy podla okresov (km)
Okres Velmi dobry Dobry (km) Vyhowujdci Nevyhovujuci (km) Havarijny Dizka cesty (km)
(km) (km) (km)
Gelnica 70,853 0,146 0,156 3,489 15,253 89,897
Kosice - okolie 85,639 0,127 0,391 19,154 0,200 105,511
Michalovce 115,706 5,500 0,000 5,700 0,000 126,906
RozZihava 55,210 0,220 5,314 12,063 16,832 89,639
Sobrance 27,212 0,409 1,785 0,000 0,000 29,406
Spisska Nova Ves 76,823 0,015 0,291 13,070 0,000 90,199
Trebisov 29,831 0,514 0,694 7,658 0,000 38,697

- Zaverena sprava Strana 6



STRATEGIA TRVALEJ UDRZATEINOSTI FINANCOVANIA OPRAV A UDRZBY CIEST Il. A IIl. ,
TRIEDY V KOSICKOM KRAJI bl 'i ,

ANALYTICKA CAST Vyskumny Ustav dopravny

Najvacsim poctom resp. dizkou ciest Il. triedy disponuje okres Michalovce (cca 127 km). Najmensiu dizku
ciest spravuje KSK v okrese Sobrance (zhruba 29,4 km). V zlom technickom stave su podla CDB z roku 2014
predovsetkym cesty v okrese Gelnica a Rozfiava. Dostupnost a obsluha tychto dvoch okresov je
zabezpecené priblizne rovnakou dizkou ciest II. triedy. V okrese Gelnica vykazuje zly stavebno-technicky
stav zhruba 20,85% ciest ¢o predstavuje kumulativne dizku okolo 19 km. V havarijnom stave je 17% dizky
ciest. Okres Roziiava je na tom eSte o nieco horsie, ked' zly stav vykazuje az 32,23% ciest o predstavuje
kumulativne dizku zhruba 28,9 km. V havarijnom stave je okolo 19% dizky ciest predmetnej kategdrie. Z
pohladu celkového stavu vozoviek je najlepSia situdcia v okrese Sobrance, kde podla udajov CDV su vsetky
vozovky na cestach Il. triedy v priaznivom stave (VD+D+V). Velmi dobre si na tom aj cesty v okrese
Michalovce, kde zly stav vykazuje len zhruba 4,5% vozoviek. Vo viacerych okresoch, vratane okresu
Gelnica, absentuju cesty vy$sieho dopravného vyznamu. Celd dopravna zataz, vratane cestnej nakladnej
dopravy je vedend teda po cestach nizsej triedy, ktoré nie su svojou konstrukciou stavané na sucasné
dopravné zataZenie, ¢o v spojeni s dalSimi faktormi nepriaznivo vplyva na stavebno-technicky stav
vozoviek.

Vozovky na cestach II. triedy majd bitimenovy kryt v celkovej dizke 572,781 km a zaberaju plochu 4 171
229 m?, ¢o predstavuje 99,85 % celkovej dizky vozoviek. Zvy3ok tvori $trkovy kryt vozovky v sprave SU SC
KSK Michalovce.

Smerovo nerozdelené cestné komunikacie Il. triedy (dvojpruh) s bitimenovym krytom maju celkovu dizku
vozovky 547,627 km a zaberaju plochu 3 954 629 m?2.

Smerovo rozdelené cestné komunikécie II. triedy (§tvorpruh) s bitimenovym krytom maju celkovd dizku
vozovky 25,154 km a zaberaju plochu 216 600 m?2.

1.1.3.2 CESTY lll. TRIEDY V KSK Z POHLADU OKRESOV

Pri hodnoteni a porovndavani stavebno-technického stavu ciest kategérie v jednotlivych okresoch sa
vychdadza z celkovej dizky cestnej siete danej kategdrie na Uzemi daného okresu. Prehlad stavu cestnych
komunikdcii lll. triedy v jednotlivych okresoch KSK je sumarizovany v tabulke 1-6. V tabulke nie su
zohladnené cesty v p6sobnosti mesta Kosice.

Tab. 1-6 Stav cestnych komunikacii lll. triedy podla okresov (km)
Okres Velmi dobry Dobry (km) Vyhovujici Nevyhovujuci (km) Havarijny Dizka cesty (km)
(km) (km) (km)
Gelnica 26,817 0,020 0,058 9,315 5,184 41,394
Kosice - okolie 291,014 2,512 11,699 80,442 13,642 399,309
Michalovce 145,936 28,116 19,711 29,662 0,000 223,425
RozZnava 81,500 1,068 9,810 44,107 2,145 138,630
Sobrance 99,655 2,090 13,509 13,503 0,000 128,757
Spisska Nova Ves 78,174 0,140 0,477 30,627 9,792 119,210
TrebiSov 207,751 13,379 15,122 91,705 0,000 327,957

Najvacsim poctom resp. dizkou ciest IlI. triedy disponuje okres KoSice - okolie (cca 400 km). Najmensiu
dizku ciest spravuje KSK v okrese Gelnica (zhruba 41,4 km). V zlom technickom stave st podla CDB z roku
2014 predovsetkym cesty v okrese Gelnica, RoZnava a Spisska Nova Ves. V okrese Gelnica vykazuje zly
stavebno-technicky stav zhruba 35% ciest ¢o predstavuje kumulativne dizku okolo 14,5 km. V havarijnom
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stave je 12,5% dizky ciest. Okres RoZriava je na tom o nieco lepsie, aj ked zly stav vykazuje aZ 33,36% ciest
¢o predstavuje kumulativne dizku zhruba 46,3 km. V havarijnom stave je ale iba 1,55% dizky ciest
predmetnej kategdrie. Okres Spisska Nova Ves je z pohladu vyhodnotenia stavu vozovky na tom priblizne
rovnako ako okres RoZfava. Zly technicky stav vykazuje 33,91% ciest ¢o predstavuje kumulativne dizku
40,4 km. V havarijnom stave je vyse 8% dizky ciest predmetnej kategérie. Z pohladu celkového stavu
vozoviek je podobne ako pri cestach lll. triedy najlepsia situacia v okrese Sobrance, kde podla udajov CDB
je v priaznivom stave (VD+D+V) skoro 90% vozoviek. Havarijny stav nevykazuje Ziadna vozovka. Velmi
dobre su na tom aj cesty v okrese Michalovce, kde zly stav vykazuje zhruba 13,28% vozoviek a rovnako
Ziadna nie je v havarijnom stave.

Vozovky na cestéch . triedy maju bitimenovy kryt v celkovej dizke 1377,996 km a zaberaju plochu 8 428
719 m? o predstavuje 99,76 % celkovej dizky vozoviek. Zvy$ok tvoria nepatrné Useky vozoviek s
beténovym, dlazdenym, drevenym a Strkovym krytom.

Smerovo nerozdelené cestné komunikacie Il1. triedy (dvojpruh) s bitimenovym krytom maju celkovu dizku
vozovky 1374,868 km a zaberaju plochu 8 405 135 m?2.

Smerovo rozdelené cestné komunikacie IIl. triedy ($tvorpruh) s bitimenovym krytom maju celkovt dizku
vozovky 3,128 km a zaberaju plochu 23 584 m2,

1.1.3.3 OBJEKTY NA CESTACH VO VLASTNICTVE KSK

V kosickom kraji sa podla dostupnych udajov na cestnych komunikaciach II. a lll. k 1.1.2014 evidovalo
celkovo 25 636 objektov. Z pohladu hodnotenia kvantity a kvality cestnej infrastruktury su najdodlezitejSim
objektom mosty. Z celkového poctu objektov na cestach nizSieho dopravného vyznamu v izemi KSK tvoria
mosty zhruba 26% o predstavuje v sucte 676 mostov. KoSicky samospravny kraj ma vo svojom vlastnictve
a prostrednictvom Spravy ciest KoSického samospravneho kraja spravuje 655 mostnych objektov.
Zostavajucich 20 mostov vlastni a spravuje Magistrat mesta Kosice.

Tab. 1-7 Rozdelenie mostnych objektov v KSK podla vlastnika a cesty
Vlastnik/Spravca Cesty Il. triedy Cesty lll. triedy Spolu
KE SK/SC KSK 208 447 655

Stav mostnych objektov sa odvija od r6znych faktorov. Na stu¢asny stav mostnych objektov nielen vo
vlastnictve KSK ma najvacsi vplyv samotny vek mostnych objektov, dopravné zatazenie, Zivelné pohromy,
poveternostné a klimatické vplyvy. Tym, Ze boli viaceré mosty vybudované este v obdobi po Il. svetovej
vojne, neboli navrhované na sucasné intenzity dopravy a maju i nizsiu konstrukénu zatazitelnost.

Tab. 1-8 Stav mostnych objektov na cestnych komunikaciach v sprave KSK
3 Velmi } . ; Velmi e .
Cesta Bezchybny i Dobry Uspokojivy Zly B Havarijny Neurdcity
dobry zly
cesty Il. triedy 12 34 75 73 11 3 0 0
cesty lll. triedy 15 48 207 153 22 2 0 1
Spolu 27 82 282 226 33 5 0 1

Pozndmka: Neurcity stav reprezentuje nelplné Gidaje o mostnom objekte v centralnej evidencii cestnych komunikacii.
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Obr. 1-4 Stav mostnych objektov v sprave KSK na cestach Il. triedy

Vacsina mostnych objektov na cestach Il. triedy je podla dostupnych tdajov z CDB SSC v dobrom alebo
uspokojivom stavebno-technickom stave. Ziadny z mostnych objektov vybudovanych na predmetnych
cestnych komunikacidch nevykazuje havarijny stav. V celkovom zhodnoteni je zhruba 93% mostnych
objektov v priaznivom stavebnom stave. V bezchybnom stave je 12 mostnych objektov o reprezentuje
necelych 6%. Vo velmi zlom stave je zhruba 1,5% mostov.
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Obr. 1-5 Stav mostnych objektov v sprave KSK na cestach Ill. triedy

Rovnako ako pri cestach Il. triedy je vac¢Sina mostnych objektov na cestach Ill. triedy na zdklade prehliadok
v dobrom (46%) alebo uspokojivom (34%) stave. Ziaden mostny objekt nevykazoval k 1.1.2014 havarijny
stav. V celkov zhodnoteni je zhruba 94% vsetkych mostov na cestdch lIl. triedy v priaznivom stavebno-
technickom stave. VysSe 5% je v nepriaznivom stavebnom stave pre dodrziavanie bezpecnej, a plynulej
cestnej premavky. V bezchybnom stave je 15 mostov ¢o reprezentuje okolo 3,3%. Vo velmi zlom stave je
podla dostupnych udajom 0,5% mostov.
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208 mostov na cestéch Il. triedy vo vlastnictve KSK predstavuje kumulativne dizku 3 316 m a plochu 27
077 m2,

448 mostov na cestach lIl. triedy vo vlastnictve KSK predstavuje kumulativne dizku 5 544 m a plochu 36
180 m2.

1.1.4 SUCASNE ZATAZENIE CESTNEJ SIETE V POSOBNOSTI KSK

Priemerna denna intenzita vozidiel na cestnych komunikaciach Il. triedy na celom Uzemi SR sa na zaklade
celostatneho scitania dopravy v roku 2010 pohybuje na Urovni 3557 vozidiel za 24 hodin. Priemerna denna
intenzita vsetkych vozidiel na cestnych komunikaciach Il. triedy v sprave KSK sa podla CSD 2010 pohybuje
na urovni 3625 vozidiel za 24 hodin. Oproti celkovému celostdtnemu priemeru to predstavuje zvySenu
intenzitu o 1,9%, z ¢oho sa da konstatovat, Ze priemerna intenzita na cestach Il. triedy v KSK je lahko
nadpriemernd. Pri cestdch lll. triedy na celom Uzemi SR sa podla CSD 2010 pohybuje priemerna denna
intenzita vozidiel na Urovni 1896. Na cestdch rovnakého dopravného vyznamu v sprave KSK dosahovala
priemerna intenzita hodnotu 2072 vozidiel za den. Oproti celkovému celoStatnemu priemeru 2010 su teda
priemerné intenzity vozidiel na Usekoch ciest Ill. triedy v KSK o0 9,28% vyssie. Intenzita vozidiel v KSK je
teda tiez nadpriemernd. Z uvedenych skutoc¢nosti vyplyva, Ze na cestdch Il. triedy v KSK su priemerné
intenzity vozidiel takmer o 43% vysSie ako na cestdch lll. triedy.

PretoZe prostrednictvom ciest Il. triedy je zabezpecena predovsetkym dopravna obsluznost niektorych
regionalnych centier a v mnohych pripadoch napojenie na siet komunikacii tvoriacich TEN-T koridory,
treba kalkulovat so zvySenymi ndkladmi na prevadzku a ddribu tychto komunikacii, nakolko najma
vplyvom vysokého zataZenia tychto komunikacii, ked na niektorych ich Usekoch dochadza i k
viachdsobnému prekroceniu priemernej intenzity, dochadza k ich rychlej degradacii a stdvaju sa
rizikovejsimi pre plynulost cestnej premavky. Na cestach Ill. triedy takisto dochadza k degradacii vozovky
vplyvom zvyseného dopravného zataZzenia, toto zataZenie je vSak oproti cestam Il. triedy nizsie. Navyse,
cesty lll. triedy maju hlavne miestny vyznam, preto si z pohladu ich vyuZitia medzindrodnou dopravou
prakticky irelevantné.

NajvytaZenejSou cestou z pohladu dosahovania dennych intenzit vozidiel na vymedzenych Usekoch je
cesta 11/533, ktora zabezpecuje obsluznost SpiSskej Novej Vsi a rovnako i jej napojenie na multimodalny
koridor TEN-T. Na niektorych uUsekoch cesty je vyrazny podiel nakladnych vozidiel (az 29%). Druhou
najvytazenejSou cestnou komunikaciou Il. triedy v KSK je podla dennych intenzit na Usekoch cesta 11/536
spajajuca okresné mesta KeZmarok a SpiSski Novu Ves. Cesta je charakteristickd nadpriemernymi
dennymi intenzitami s vyznamnym podielom nakladnej dopravy. Priemerny podiel nakladnej dopravy na
usekoch sa pohybuje na hranici 14%. Daldou vyznamnou cestou so zretelom na dosahované denné
intenzity je cesta 11/582 v okrese Michalovce, ktora vytvara akusi alternativnu trasu k ceste 1/50. Okrem
toho zabezpeluje obsluznost mesta Michalovce a pristup k Zemplinskej Sirave, ktorad je pre region
vyznamna z hladiska cestovného ruchu. Zvysené intenzity vozidiel su badatelné i na ostatnych cestach,
predovsetkym v uUsekoch blizko vacSich okresnych miest, ktoré maju vyznam z hladiska regiondlnej
obsluzZnosti.

NajvyznamnejSie cesty Il. triedy resp. Useky v sprave KSK z pohladu dosahovania dennych intenzit su
zhrnuté v nasledovnej tabulke.
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Tab. 1-9 Vyznamné cesty KSK z hladiska dosahovania maximalnych intenzit — cesty . triedy
Cislo cesty Max. Intenzita (voz/24 hod) Min. Intenzita (voz/24 hod) Dizka cesty/usekov (km)
11/533 14079 511 52,5
11/536 13290 4382 28,2
11/582 11075 910 44,7
11/526 10401 1476 24,4

.....

priemyselnych arealov. Z ciest lll, resp. Usekov na cestach lll. triedy, kde bolo realizované scitanie dopravy
je na zaklade intenzit dopravy najviac zatazena cesta 111/3244 (111/536005), kde bola na jednom s¢itacom
Useku dosahovanad intenzita az 15 067 vozidiel za den. Jednd sa o komunikdciu v okoli a v intravildane mesta
Spisska Nova Ves, ktord plni funkciu z hladiska obsluznosti a dostupnosti mesta a prifahlého okolia.
Doprava na danej cestnej komunikacii je na niektorych Usekoch zastipend az 29% nakladnou dopravou.
Daldie nadpriemerne zataZené cesty, na ktorych sa intenzita vozidiel pohybuje nad 5400 vozidiel za defi
su zhrnuté v tabulke.

Tab. 1-10 Vyznamné cesty KSK z hladiska dosahovania maximalnych intenzit — cesty lll. triedy
Cislo cesty Max. Intenzita (voz/24 hod) | Min. Intenzita (voz/24 hod) | Podet séitacich Gsekov csd 2010
111/3244 (111/536005) 15067 1984 6
111/3695 (111/553034) 6320 3824 2
111/3248 (111/536010) 6097 2844 2
111/3655 (111/050212) 5409 5409 1

Vsetky useky ciest, na ktorych sa RPDI pohybuje nad hranicou celoslovenského priemeru, je moiné
povaZovat za nadpriemerne zatazené. Po zohladneni hodinovej intenzity, navrhovych prvkov, smerového
a vyskového vedenie trasy sa da konstatovat, Ze i napriek niektorym nadpriemerne zatazenym Usekom,
nie su v suc¢asnosti na cestnych komunikacidch v sprave KSK Useky s prekro¢enou kapacitou.

"/\f’/(\w S
S

o i O
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E‘ Kosicky

Intenzita dopravy na cestach 2.triedy
< 3557
> 3557
§ > 2- nasobok intenzity
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Intonzita dopravy na cestéch 3.triedy
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Obr. 1-6 Nadpriemerne zatazené Useky ciest Il. a lll. triedy v sprave KSK
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Na zaklade metodiky prognézovania vyhladovych intenzit dopravy za pomoci rastovych koeficientov
v jednotlivych krajoch je mozné vydislit vyhladové intenzity na vybranych Usekoch ciest az do roku 2040.
Po zohladneni délezitych ovplyviujucich veli¢in bolo zistené , Ze najblizsie k naplneniu kapacity cestnej
komunikdacie su uz vyssie spominané Useky ciest Il. triedy v okoli mesta SpiSska Nova Ves. Prvé prekrocenie
kapacity sa predpoklada na ceste 11/533 medzi SNV - LE v roku 2025.

Tab. 1-11 Vyznamné cestné Useky a odhadovany rok naplnenia kapacity

Cislo cesty Cislo tiseku SSC Max. Celkova intenzita 2015 (voz/hod) Odhadovany rok prekrocenia kapacity
11/533 01931 1602 2025
11/536 02317 1511 2030
11/533 01934 1391 2040
11/533 01936 1380 2040

1.1.5 DEFINICIA ROZHODUJUCICH ZATAZOVYCH PRUDOV

Podla vyssie uvedenych udajov je intenzita dopravy na cestdch Il. a lll. triedy najvyssia najma v miestach
napojenia tychto ciest na okresné mesta a v miestach napojenia na cestnu siet vy$sieho dopravného
vyznamu.

Z nadpriemerne zataZenych Usekov ciest v sprave KSK sa daju v spojeni s inymi faktormi definovat i
rozhodujlce zatazové prudy. DoleZite zatazové pridy su kreované Usekmi ciest veddcimi k vyznamnym
sidlam, priemyselnym arealom, termindlom a strediskam, ktoré maju vyrazny ekonomicky potencial
a vytvéraju zazemie pre vseobecny rast daného regiénu. Z uvedeného je mozné identifikovat 3 faktory
resp. vplyvy vymedzujuce dopravny vyznam (tabulka 1-12) cesty, ktory prispieva k definovaniu
rozhodujucich zatazovych priddov v regione:

e Vplyv aglomerdcie (mobilita)
e Pritomnost dopravne vyznamnej komunikacie (dopravné napojenie)
e Existencia priemyselného alebo rekreacného aredlu

Tab. 1-12 Dopravno-hospodarsky vyznam ciest Il. a lll. triedy v KSK

. Dopravno-hospodarsky vyznam cestnej komunikacie
Cislo cesty

Spojenie s TEN-T/TEM/E Mobilita Cestovny ruch Pracovné prileZitosti
11/526 X X X

11/533 X
11/535
11/536
11/546
11/547
11/548
11/549
11/550
11/552
11/554
11/555
11/566

- Zaverena sprava Strana 12

X| X| X| X|X|X|X|X|X

X | X | X[ X| X[ X|X]| X|X]|X|X]|X

X | X | X[ X




STRATEGIA TRVALEJ UDRZATEINOSTI FINANCOVANIA OPRAV A UDRZBY CIEST Il. A lIl. ,
TRIEDY V KOSICKOM KRAJI ‘ bl 'i ,

ANALYTICKA CAST Vyskumny Ustav dopravny
11/576 X X
11/582 X X X
11/587 X X

Vplyv aglomerdacie sa prejavuje postupnym a vyraznym navySovanim dopravnej zataze na predmetnej
cestnej komunikacii v Usekoch priblizujucich sa k vacsiemu okresnému mestu, kde je viac moznosti pre,
pracu, nakupy i spolotenské vyzitie. Z tohto hladiska je mozné definovat najvyznamnejsie rozhodujlce
zétazové prudy na cestach v sprave KSK:

e Cesta ll/536 od krizovatky s 11/547 po SNV

e Cesta ll/533 od krizovatky s 11/546 po SNV

e Cestalll/3244 (I11/536005) na celom Useku od SNV po obec Porac

e Cestalll/3012 (111/050157) cez obec Jovice v Useku so stani¢enim 0,000 km — 5,035 km
e Cesta lll/3744 (111/050229) cez obec Lastomir v stani¢eni 0,000 km — 9,780 km

e Cestalll/3739 (111/050218) cez obec Samudovce v stani¢eni 0,000 km — 10,570 km

e Cesta lll/3403 (111/050192) v staniceni 2,785 km po krizovatku s R2

Pritomnost dopravne vyznamnej komunikacie sa prejavuje vyraznou intenzitou dopravy na Useku cesty II.
alebo lll. triedy po kriZzovatku s cestou vyssieho dopravného vyznamu, po ktorej vozidla pokracuju vo svojej
ceste do cielovej stanice, ¢asto i mimo regidn. Z tohto hladiska je mozné definovat najvyznamnejsie
rozhodujuce zatazové prady na cestach v sprave KSK:

e Cesta ll/536 na Useku Spiska Nova Ves krizovatka s D1 (Spissky Stvrtok)

e Cestall/550 na Useku Moldava nad Bodvou kriZzovatka s 1/50

e Cesta lll/3339 (111/068019) pri obci Vajkovce po krizovatku D1 Budimir

e Cesta lll/3325 (111/050201) pri obci Rozhanovce v stani¢eni 4,870 km po kriZzovatku s 1/50
e Cestalll/3677 (111/553011) cez obec KoZuchov od kriZzovatky s 11/552 po krizovatku s I/79

e Cesty 111/3656 (111/050213)cez obec Secovce a I1I/3652 (I11/050210) cez obec Kravany spajajlice
cesty /79 a1/50

Rozhodujlce zatazové prudy z hladiska existencie priemyselného alebo rekreaéného arealu je moziné
definovat na cestach v sprave KSK:

e Cesta Il/582 v Useku Michalovce — Zemplinska Sirava
e Cesta lll/3401 (111/050187) pri areali US Steel v Gseku od krizovatky s R2 po krizovatku s R4
e Cesta l1/3400 (I11/050184) v useku Velka Ida krizovatka s 1/50

e Cestyl11/3698 (111/553034), 111/3699 (I11/553035) a 111/3701 (111/553037) o okoli Kralovského Chimca
a Ciernej nad Tisou

Uréovanie rozhodujucich zatazovych prudov je Uzko prepojené s dopravno-hospodarskym vyznamom
cestnych komunikacii. Ten spociva najma v zabezpecovani prepojenia hospodarskych kultirnych
a administrativnych centier, v poskytovani dopravnej obsluznosti ob¢anom kraja ako aj v zabezpeceni
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prepojenia na infrastruktiru okolitych regidnov a Statov. Vyhodny pristup k priemyselnym parkom
prostrednictvom siete regiondlnych ciest a ich napojenie na dopravnu infrastrukturu vyssieho typu
vyznamu zohrava velmi dolezitu ulohu v ekonomickom rozvoji regidnu.

Vadsina koncovych bodov zaujmu, ¢i uz ide o turistickd atrakciu, lyZiarske stredisko, zabavny park,
rekreacnu oblast alebo priemyselny aredl je napojena na siet komunikacii vy$sich kategérii domaceho
alebo medzinarodného vyznamu prostrednictvom komunikdacii Il. a Ill. triedy. Tym rastie ich dopravno-
hospodarsky vyznam a tomu by mal zodpovedat aj ich stav.

Okrem medzinarodného aspektu dopravno-hospodarsky vyznam komunikacii Il. a lll. triedy rastie aj
v slvislosti s pohybom obyvatelov, ¢i sa jedna o kazdodenné dochadzanie za pracou a sluzbami alebo
o migraciu v rdmci presidlovania z aglomeracii do pokojnejSieho vidieckeho prostredia. Funkciu zbernych
komunikacii v tychto pripadoch plnia hlavne komunikacie Il. a lll. triedy.

1.1.6 BEZPECNOST NA CESTNEJ SIETI

Dopravnad nehodovost na sieti cestnej dopravnej infrastruktiry predstavuje vainy celospolocensky
problém. Efektivnost jeho riesenia je zaloZend na schopnosti koordinacie institucionalnych zloZiek a
vsetkych zainteresovanych subjektov vratane podpory Sirokej verejnosti. Gesciu nad bezpec¢nostou na
pozemnych komunikacidach na Slovensku zastresuje MDVRR, ktoré sa dlhodobo zaobera riesenim
koncepcnych otazok politiky bezpecnosti cestnej premavky.

V ramci tychto snah bol v roku 2005 vlddou prijaty spolo¢ny strategicky dokument definujuci ciele a dlohy
subjektov zapojenych do procesu zvySovania cestnej bezpecnosti tzv. Narodny plan na zvySenie
bezpecnosti cestnej premavky na Il. polrok 2005 s vyhladom do roku 2010. Nadvazujucim strategickym
pldnom v tejto oblasti je sucasne platny dokument novej narodnej stratégie na dekadu do roku 2020, v
ktorom sa vacsSina opatreni, najma dlhodobého charakteru, prelina s predchadzajicim narodnym planom.
Vychddzajic z pozitivnych skisenosti EU s nastavenim jednotného strategického zémeru
predchadzajliceho obdobia je Ustrednym cielom opéatovne znizit poéet Umrti na cestach o 50 % do roku
2020 s referenénym rokom 2010. Uvedeny ciel je v sulade s eurdpskymi odporicaniami a zaznamenava
podporu aj v eurépskych stratégiach — Biela kniha. Biela kniha Eurdpskej komisie stanovila ambicidézny
ciel: ,Znizit do roku 2050 pocet smrtelnych nehdd v cestnej doprave takmer na nulu. V sulade s tymto
cielom sa EU usiluje o zni%enie dopravnych nehdd do roku 2020 na polovicu. Zabezpetit veduce
postavenie EU v oblasti bezpe&nosti a ochrany dopravy vo vietkych jej druhoch”.

Predchdadzajuce skusenosti naznacuju, Zze formulovanie takychto ambiciéznych dlhodobych zamerov s
dosahom na vsetkych uZivatelov cestnej siete, nevyhnutne vyZzadujucich prijimanie systémovych opatreni
na Useku cestnej bezpecnosti, je vSseobecne spojené s lepSou akceptdciou navrhovanych opatreni zo
strany verejnosti.

Hlavnym indikdtorom stavu bezpecnosti cestnej siete je pocetnost nehodovych udalosti. V roku 2009
doslo prijatim nového zdkona o premavke na pozemnych komunikaciach (8/2009) k zmenam v evidencii
dopravnych nehd6d zavedenim terminu $kodova udalost. Znamena to, Ze udalosti v cestnej premavke, pri
ktorych nedoSlo k usmrteniu ani zraneniu osOb, nevznikla Skoda na ceste ani verejnoprospeSnom
zariadeni, ani neunikli nebezpecné veci a pri ktorych hmotna skoda neprevysuje 3990 €, nie su od roku
2009 zaznamendvané v Statistikdch nehodovosti.
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1.1.6.1 NEHODOVOST NA CESTACH VO VLASTNICTVE KSK

Z pohladu bezpe&nosti ciest regiondlneho vyznamu vo vlastnictve VUC moino hovorit o dopravnej
nehodovosti na cestach Il. a lll. triedy.

Rozhodujucim faktorom vplyvajldcim na vyhodnotenie je Uroven intervencie spravcov ciest Il. a lll. triedy
vo vztahu k bezpecnosti z dévodu prijimania nizkoinvazivhych technicko-prevadzkovych opatreni
vzhladom na obmedzeny objem vyclenenych finanénych prostriedkov na tento ucel.

V zdujme zvysenia bezpecnostnej situacie na cestach Il. a lll. triedy je potrebné prehodnotit technické
parametre komunikacii s ohladom na druh dopravnej prevadzky a Struktiru dopravnych prostriedkov s
dorazom na podiel nakladnych vozidiel.

Uroven cestnej bezpe¢nosti v KSK na komunikaciach Il. a Ill. triedy najlepsie interpretuje ukazovatel
hustoty dopravnej nehodovosti relativizovany na dizku infrastruktury. V roku 2014 bolo prevadzkovanych
viac ako 558 km ciest Il. a 1377 km ciest lll. triedy, na ktorych bolo jednoznaéne zaznamenanych 186 resp.
177 dopravnych nehéd. Uvedené Statistiky zodpovedaju hustote dopravnych nehéd na urovni 0,33
nehody na 1 km ciest Il. triedy, t.j. jednej dopravnej nehody na kazdého 3 km ciest a hustote 0,13 nehody
na kilometer lll. triedy, Co zodpoveda jednej nehode na kazdych 7,7 km. Za roky 2013 a 2014 sa na cestach
vo vlastnictve KSK jednoznacne zaznamenalo 389 dopravnych nehod.

Tab. 1-13 Dopravnda nehodovost na cestdch vo vlastnictve KSK za rok 2013

Okres Celkom | S usmrtenim S tazkym zranenim S lahkym zranenim Len hmotna skoda
Gelnica 27 1 5 15 6
Kosice okolie 119 2 16 54 47
Michalovce 79 0 10 36 33
Roznava 51 0 6 19 26
Sobrance 21 0 1 12 8
Spisska Nova Ves 69 3 13 26 27
TrebiSov 49 4 9 24 12

Spolu 415 10 60 186 159

Tab. 1-14 Dopravna nehodovost na cestach vo vlastnictve KSK v roku 2014

Okres Celkom | S usmrtenim S tazkym zranenim S l'ahkym zranenim Len hmotna Skoda
Gelnica 30 0 5 11 14
Kosice okolie 86 2 9 49 26
Michalovce 92 1 11 46 34
RoiZnava 41 1 15 20
Sobrance 16 1 0 6 9
Spisska Nova Ves 63 0 31 24
TrebiSov 35 1 7 11 16

Spolu 363 6 45 169 143
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Z analyzy Statistik nasledkov dopravnych nehdd mozno konstatovat, Ze s poklesom poétu dopravnych
nehod na cestach Il. triedy v roku 2014 oproti predchadzajucemu roku o cca 3,7 % sucasne klesol pocet
usmrtenych pri dopravnych nehodach. Kym v roku 2013 bolo na cestach Il. triedy usmrteni 4 ludia v roku
2014 bol usmrteny pri DN 1 ¢lovek. Stagnaciu poctu smrtefnych dopravnych nehdd mozno pripisat skor
vysledku nahodnych fluktudcii nehodovosti na cestnej sieti, ako konkrétnym lokalnym rizikovym
faktorom. Podobny vyvoj v pocte a nasledkoch dopravnych nehéd na Zivotoch mozno sledovat na cestach
lll. triedy, kde medziro¢ne klesol pocet dopravnych nehdd o zhruba 20 % a pocet usmrtenych pri DN sa
znizil o jednu osobu zo 6 usmrtenych na 5. Z hladiska priemeru nasledkov nehodovosti za posledné 2 roky
bolo na cestach vo vlastnictve KSK zaznamenanych 34 tazkych a 142 lahkych zraneni na cestach Il. triedy
a 28 tazkych a 131 lahkych zraneni na cestach Ill. triedy.

Stav dopravnej nehodovosti jednoznacne identifikovanych na cestach Il. triedy vo vlastnictva KSK je
prezentovany v nasledovnej tabulke.

Tab. 1-15 Dopravnda nehodovost podla zavaznosti na cestdch Il. triedy za rok 2014
Rok 2014 Celkom S usmrtenim S tazkym zranenim S lahkym zranenim Len hmotna skoda

Gelnica 22 0 4 8 10
Kosice okolie 31 0 2 23 6
Michalovce 57 1 7 29 20
Roznava 20 0 1 10 9
Sobrance 5 0 0 3
Spisska Nova Ves a4 0 7 21 16
TrebiSov 7 0 1 3 3

Spolu 186 1 22 97 66

V roku 2014 bolo na cestach Il. triedy vo vlastnictve KSK zaznamenanych 186 dopravnych nehod, pri
ktorych zahynula 1 osoba, 27 sa tazko zranilo a 139 vyviazlo s lahkym zranenim.

Stav dopravnej nehodovosti jednoznacne identifikovanych na cestach Ill. triedy vo vlastnictva KSK je
prezentovany v nasledovnej tabulke.

Tab. 1-16 Dopravna nehodovost podla zavaznosti na cestach Ill. triedy za rok 2014
Rok 2014 Celkom S usmrtenim | S tazkym zranenim S lahkym zranenim Len hmotna skoda
Gelnica 8 0 1 3 4
Kosice okolie 55 2 7 26 20
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Michalovce 35 0 4 17 14
Roinava 21 1 4 5 11
Sobrance 11 1 0 3
Spisska Nova Ves 19 0 1 10 8
TrebiSov 28 1 6 8 13

Spolu 177 5 23 72 77

V roku 2014 bolo na cestach lll. triedy vo vlastnictve KSK zaznamenanych 177 dopravnych nehéd, pri
ktorych zahynulo 5 tGcéastnikov DN, 25 sa tazko zranilo a 125 vyviazlo s fahkym zranenim.

Medzi najnebezpecnejsSie cesty Il. triedy v KSK za rok 2014 patrila cesta I11/582 s 28 dopravnymi nehodami,
z ktorych az na jednu nehodu boli vSetky zaznamenané v okrese Michalovce. Druhou najnebezpecnejSou
z pohladu vyskytu dopravnych nehéd bola podla Statistiky nehodovosti ku koncu roku 2014 cesta 11/552
s 23 nehodami, z ktorych 16 bolo zaznamenanych v okrese KoSice — okolie, 3 boli zaznamenané v okrese
Michalovce a 4 v okrese Trebisov. Tretou najnebezpecnejsou bola cesta 11/555 s celkovo 22 nehodami, 20
sa stalo v okrese Michalovce a 2 v okrese TrebisSov. Za rizikové Useky je mozné tiez oznacit Useky ciest
11/536 so 17 dopravnymi nehodami v okrese Spisska Nova Ves a 11/533 so Sestnastimi nehodami v okrese
Spisska Nova Ves. Dalej nasleduju cesty 11/546 s 15 nehodami okrese Gelnica a 11/547 jednou nehodou
v okrese Kosice — okolie, 6 v okrese Gelnica a 6smimi v okrese SpiSska Nova Ves. Podrobnejsi prehlad
vyskytu dopravnych nehéd na cestach Il. triedy v sprave KSK je prezentovany v nasledovnej tabulke.

Tab. 1-17 Vyskyt dopravnych nehéd na cestéch Il. triedy podla Cisla cesty za rok 2014
Cesta Il. Triedy Okres Pocet nehod Usmrteni Tazko raneni Lahko raneni
/526 RV 10 0 1 5
11/533 SN 16 0 1 13
11/535 SN 3 0 0 1
/536 SN 17 0 6 13
/546 GL 15 0 44 9
/547 KS, GL, SN 15 0 2 13
11/548 KS 8 0 0 8
11/549 GL, RV 0 0 1
11/550 KS 5 0 1 4
11/552 KS, MI, TV 23 0 3 21
11/553 TV 1 0 0 2
/554 M 7 0 1 7
11/555 MI, TV 22 1 6 18
11/566 SO 4 0 0 3
/576 KS 0 0 2
11/582 Ml, SO 28 0 2 15
11/587 RV 8 0 0 4
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Zo Statistiky nehodovosti ziskanej z ISDN PZ SR je mozné podla oznacenia komunikacie a kilometrického

stani¢enia DN presne lokalizovat miesta a Useky s ¢astym vznikom dopravnej nehody za rok 2014 (vznik
2 aviac DN za rok).

Na cestach Il. triedy v sprave KSK je za miesta ¢astého vyskytu dopravnej nehody moziné oznadit

nasledujuce lokality:

Cesta 11/582 — kilometer 0,500
Cesta 11/582 — kilometer 1,500
Cesta 11/582 — kilometer 6,000
Cesta I1/555 — kilometer 1,000
Cesta I1/555 — kilometer 36,500
Cesta 11/552 — kilometer 26,000
Cesta 11/548 — kilometer 7,500
Cesta 11/547 — kilometer 37,790
Cesta 11/526 — kilometer 15,700
Cesta 11/526 — kilometer 16,110
Cesta 11/536 — kilometer 13,500

Cesta 11/536 — kilometer 21,800

Na cestach Il. triedy v sprave KSK je za Useky s Castym vyskytom dopravnej nehody moziné oznacit

nasledujice cestné Useky:

Medzi klti¢ové opatrenia Slovenska v oblasti zvySenia bezpecénosti cestnej infrastruktury patria:

Cesta 11/582 v staniceni 0,150 — 0,500; 1,000 — 1,200; 1,800 — 2,000 a 10,00 — 10,190
Cesta 11/555 v stani¢eni 8,000 — 8,500 a 20,850 — 21,310

Cesta I1I/552 v stani¢eni 13,100 — 13,190; 21,500 — 21,600 a 23,600 — 23,800

Cesta 11/548 v staniceni 3,400 — 3,700

Cesta 11/547 v staniceni 44,310 — 44,570 a 47,200 — 47,500

Cesta 11/526 v stani¢eni 148,000 — 148,100 a 161,300 — 161,500

Cesta 11/533 v stani¢eni 48,300 — 48,410

Cesta 11/536 v stani¢eni 5,700 — 5,800; 21,200 — 21,400 a 25,600 — 25,630

aplikacia dopravno-bezpecnostného auditu a bezpecnostnej inspekcie,
vytvorenie podmienok pre bezpecny pohyb zranitelnych ucastnikov premavky,

zvysenie bezpecnosti Zelezni¢nych priecesti.
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Bezpeclnost cestnej premavky patri medzi priority Kosického samospravneho kraja, ¢o sa odzrkadluje aj
pri sprave a udrzbe, planovani a modernizacii cestnej infrastruktury. V zdujme zvySovania bezpecnosti
cestnej premavky je nevyhnutné:

e skvalitiovanie zvislého a vodorovného dopravného znacenia a dopravnych zariadeni,
e aplikdciu dopravnych subsystémov — meracov rychlosti, meracov vihkosti a teploty,

e budovanie prvkov upokojenia dopravy v sidlach,

e odstranovanie bodovych zavad na cestach,

e odstranovanie pevnych prekazok na cestach,

e zvySovanie priepustnosti a bezpecnosti krizovatiek — budovanie okruznych krizovatiek,
rozsSirovanie o jazdné pruhy pre odbocenie vlavo, zlepSovanie rozhladovych pomerov.

1.1.7 ANALYZA VYSLEDKOV MERANi UNOSNOSTI NA VYBRANYCH USEKOCH CIEST

Na vybranych Usekoch cestnych komunikacii Il. a Ill. triedy vo vlastnictve KSK bolo vyZzadované realizovat
merania unosnosti asfaltovych vozoviek. Meranie potrebnych ukazovatelov zabezpecila SSC. Na zaklade
vysledkov merani bolo spracované orientacné hodnotenie Unosnosti na Urovni cestnej siete.

Pouzité zariadenie

Deflektometer FWD KUAB je zariadenie na razovu zatazovaciu skusku vozoviek generujlice zatazenie
padom bremena na timiace podlozky uloZené na povrchu kruhovej zataZovacej dosky, ktora je v kontakte
s podloZim alebo vozovkou.

Metodika merania

Realizacia spolu s hodnotenim bola vykonana v zmysle technickych podmienok SSC 01/2009 ,,Meranie a
hodnotenie Unosnosti asfaltovych vozoviek pomocou zariadenia FWD KUAB“, ktoré urcuju zasady pri
merani a hodnoteni Unosnosti asfaltovych vozoviek s nestmelenymi alebo hydraulicky stmelenymi
podkladovymi vrstvami.

Vysledky merania

Z analyzy vysledkov merania, ktoré boli poskytnuté Slovenskou spravou ciest je mozné vyvodit nasledovné
zavery. Merania uUnosnosti boli zrealizované na 450,715 kilometroch ciest Il. triedy v sprave KSK.
Orientacné hodnotenie resp. charakteristika Unosnosti na Urovni cestnej siete sa vykonava na zaklade
celoro¢ného priemeru prejazdov tazkych nakladnych vozidiel a vypocditaného ekvivalentného modulu
pruznosti v piatich stupfioch hodnotenia. V nevyhovujucom 5. stupni sa nachadza celkovo 111,664
kilometrov zmeranych ciest Il. triedy ¢o hovori o tom, Ze zhruba 24,8% zmeranych ciest ma nevyhovujucu
resp. nedostatoénu Unosnost vozovky. Hodnotenie Unosnosti potvrdzuje fakt, Ze viaceré cesty Il. a lIl.
triedy nevyhovuju pre stcasné dopravné zatazenie a je nutna ich oprava, pripadne rekonstrukcia.

Rovnaké meranie bolo zrealizované na 38,38 kilometroch vybranych ciest Ill. triedy v sprave KSK. V 5.
nevyhovujlicom stupni je podla hodnotenia na zaklade ekvivalentného modulu pruznosti 7,55 kilometra
¢o predstavuje necelych 19,70% ciest s nedostato¢nou Unosnostou vozovky.
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1.1.8 ANALYZA KLIMATICKYCH A GEODYNAMICKYCH VPLYVOV

Na kvalitu vozoviek nevplyva nepriaznivo len priame zataZenie dopravou. V kombindcii s ostatnymi
vplyvmi, najma klimatickymi a geodynamickymi javmi mézZu nastat katastrofdlne scenare, ktoré sa
vyraznym spésobom premietnu do planu udrzby a oprdv jednotlivych spravcov.

1.1.8.1 POVODNE

Klimatické zmeny maji vyznamny vplyv na cestnu siet. Castejsie dazdové zrazky su v uréitych ¢astiach
sveta pri¢inou zaplav a zvysenia hladiny spodnej vody, ¢o vedie k erdzii, nestabilitam svahov a znizeniu
unosnosti cestnych konstrukcii. V inych ¢astiach sveta mozu byt pevnosti a tnosnosti konstrukcie znizené
v dobsledku rozmfzania trvalo zamrznutej pody. V dalSich regidonoch su cesty vystavené poésobeniu
zvySeného poctu zmrazovacich cyklov, ktoré zrychlia poskodzovanie vozoviek ich zdvihanim, trhlinami
a vytlkmi. ZvySenie priemernych ¢i maximalnych tepl6t ovzdusia méze byt pri¢inou zvysenia nachylnosti
asfaltovych materidlov na trvalé deformdcie a potenie spojiva. Vplyvom tychto klimatickych zmien sa
vozovky stavaju zranitelnejsSimi.

Uzemie SR je ovplyvnené zmenou klimy, a neprehliadnutelnym problémom vyplyvajicim z klimatickych
zmien a porusenej vodozadrinej schopnosti krajiny je velmi ¢asty vznik povodnovych stavov na tokoch
riek ohrozujuci prilahlé izemia. Povodne vznikaju najma v dosledku dlhotrvajucich zraZzok spdsobenych
regionalnymi dazdami na velkych uUzemiach, ale aj vplyvom privalovych dazdov zasahujucich mensie
Uzemia najma v jarnych mesiacoch s kratkymi ¢asmi trvania, ale velkou a znacne premenlivou intenzitou.
KedZe tieto dazde urychluju topenie snehu a voda neméze vsakovat do zamrznutej pbdy, odteka len po
povrchu a tym vznikaju nebezpecné povodne.

Zvysenie pocetnosti intenzivnych dazdovych zrazok je spojené so zvySenymi rizikami s moznym vplyvom
na cestné stavby a tieZ na pouzivatelov ciest. Hlavné rizikd pri vyskyte intenzivnych dazdov v danom tzemi
su:

e Poskodenie asfaltovych vrstiev posobenim vody,

e ZniZenie Unosnosti spodnych vrstiev vozovky,

e Znizenie bezpecnosti a pohodlia pouZivatela ciest,

e Znicenie vozoviek v dosledku povodni, pripadne v désledku poklesov pody vplyvom zosuvov.

Unosnost vozoviek sa znizuje pri vysokej vihkosti podkladovych vrstiev a podloZia. Pricinou moze byt
jednak zvysenie hladiny spodnej vody a jednak neschopnost existujicej drenaze odviest extrémne
mnozstvo vody.

Opatrenia na ochranu pred povodiami sa vykonavaju preventivne, v ¢ase nebezpeclenstva povodne,
pocas povodne a po povodni. NajvyznamnejSie sU samozrejme preventivne opatrenia, medzi ktoré patri
0.i. vypracovanie, prehodnocovanie a aktualizacie planov manaZmentu povodnového rizika vratane
predbezného hodnotenia povodiového rizika a vyhotovovania map povodiového ohrozenia a map
povodiiového rizika. PredbeZzné hodnotenie povodriového rizika sa vykondva na celom Uzemi Slovenskej
republiky v &iastkovych povodiach, ktoré vymedzuju spravne Gzemie povodia Dunaja (Umorie Cierneho
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mora) a spravne Uzemie povodia Visly (Umorie Baltského mora). Podla § 11 ods. 4 a 5 zakona ¢. 364/2004
Z. z. 0 voddch su nimi Ciastkové povodie Dunaja, Moravy, Vahu, Hrona, Ipla, Slanej, Bodrogu, Hornadu,
Bodvy a Dunajca a Popradu.

Zaradenie jednotlivych okresov v KoSickom samospravnom kraji do Ciastkovych povodi uvadza upresiiuje
nasledujuca tabulka.

Tab. 1-18 Okresy KSK zatriedené podla Ciastkovych povodi a Cisla hydrologického poradia
Kraj Okres Ciastkové povodie Cislo hydrologického poradia
Gelnica Ciastkové povodie Hornadu 4-32
Kosice | Ciastkové povodie Hornadu 4-32
Ciastkové povodie Hornadu 4-32
Kosice Il _
Ciastkové povodie Bodvy 4-33
Kosice Ill Ciastkové povodie Hornadu 4-32
Ciastkové povodie Hornadu 4-32
Kosice IV -~
Ciastkové povodie Bodrogu 4-30
Kosicky Ciastkové povodie Hornadu 4-32
Kosice - okolie —
Ciastkové povodie Bodvy 4-33
Michalovce Ciastkové povodie Bodrogu 4-30
.. Ciastkové povodie Slanej 4-31
Roznava ”
Ciastkové povodie Bodvy 4-33
Sobrance Ciastkové povodie Bodrogu 4-30
Spisska Nova Ves Ciastkové povodie Hornadu 4-32
TrebisSov Ciastkové povodie Bodrogu 4-30

Vypracovanie, prehodnocovanie a aktualizcie predbezného hodnotenia povodfového rizika zabezpecuje
Ministerstvo Zivotného prostredia SR prostrednictvom spravcu vodohospodarsky vyznamnych vodnych
tokov (Slovensky vodohospodarsky podnik, §.p. Banska Stiavnica) a dalsich pravnickych osdb, ktorych je
zakladatelom alebo zriadovatelom (dalej len "poverend osoba"). Spravca vodohospodarsky vyznamnych
vodnych tokov a poverené osoby pri vypracovani, prehodnocovani a aktualizacidch predbezného
hodnotenia povodiniového rizika spolupracuju so spravcami drobnych vodnych tokov, vyssimi dzemnymi
celkami a obcami. Spravca vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov a spravcovia drobnych vodnych
tokov v povodiach a v ¢iastkovych povodiach vodnych tokov v zmysle § 5 ods. 4 mali vypracovat v termine
do 22. juna 2011 a aktualizovat do 22. juna 2018 a potom kazdych 3est rokov:

a) opis povodni, ktoré sa vyskytli v minulosti a mali vyznamné nepriaznivé vplyvy na ludské zdravie,
Zivotné prostredie, kultirne dedi¢stvo a na hospodarsku ¢innost, a pri ktorych stdle existuje
pravdepodobnost, Ze sa vyskytnd v buduicnosti, vratane ich rozsahu a tras postupu a posudenie
nepriaznivych vplyvov, ktoré spbsobili,

b) opis vyznamnych povodni, ktoré sa vyskytli v minulosti, ak mozno predpokladat vyrazne nepriaznivé
nasledky podobnych udalosti v buddcnosti.

Spravca vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov v spolupraci s poverenymi osobami a Ustavom urci
predbeZznym hodnotenim povodnového rizika a jeho aktualizaciami v spravnych Uzemiach povodia a v
Ciastkovych povodiach geografické oblasti, v ktorych existuje potencidlne vyznamné povodrové riziko
alebo v ktorych mozno predpokladat, Ze je pravdepodobny jeho vyskyt.
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Na ucely skimania povodni ako zdroja ohrozenia méze sluzit mapa povodriového ohrozenia a mapa
povodnového rizika.

V rdmci Implementéacie smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/60/ES z 23. oktdbra 2007 o
hodnoteni a manazmente povodnovych rizik bol v decembri 2011 zverejneny dokument ,Predbeiné
hodnotenie povodnového rizika v SR”.

Pri hodnoteni existujuceho potencidlne vyznamného povodriového rizika v SR sa riziko povaZovalo za
potencidlne vyznamné v tych geografickych oblastiach, v ktorych povoden v minulosti ohrozila zdravie,
Zivotné prostredie, kultirne dedi¢stvo alebo hospodarsku ¢innost. Do procesu hodnotenia bolo
zahrnutych 2459 geografickych oblasti, v ktorych bol od zaciatku roku 1997 do konca roku 2010 asponi raz
vyhlaseny lll. stupen povodnovej aktivity vyjadrujuci redlne ohrozenie prislusnej lokality povodriou.

Ndsledne sa uskutocnilo aj hodnotenie pravdepodobného vyskytu potencidlne vyznamného povodnového
rizika. Po analyze dostupnych informacii bolo v spravnych Uzemiach povodi a v ¢iastkovych povodiach na
uzemi SR identifikovanych spolu 559 oblasti (1 286,445 km) s vyskytom vyznamného povodriového rizika,
z toho:

a) 378 geografickych oblasti, v ktorych existuje potencidlne vyznamné povodnové riziko,

b) 181 geografickych oblasti, v ktorych mozno predpokladat, Ze je pravdepodobny vyskyt vyznamného
povodniového rizika.

Tab. 1-19 Prehfad vysledkov predbezného hodnotenia povodinového rizika v Ciastkovych povodiach na
vychodnom Slovensku
Ciastkové povodie rieky Pocet oblasti Dizka (km)
Bodrog 129 237,400
Slana 31 57,705
Hornad 57 122,000
Bodva 5 17,200

Geografické oblasti s existujucim potencidlne vyznamnym povodnovym rizikom (Cervena znacka)
a s pravdepodobnym vyskytom potencialne vyznamného povodriového rizika (ZIta znacka) v ramci Uzemia
Kosického kraja podla udajom Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky su znazornené na
nasledujucom obrazku.
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Obr. 1-7

Zrazkové pomery na Slovensku v roku 2014

Geografické oblasti s potencidlne vyznamnym povodriovym rizikom (zdroj: MZPSR)

V kalendarnom roku 2014 bolo na Slovensku podla SHMU zaznamenanych v celoro¢nom dhrne 934 mm
zrazok, €o je nadpriemerny Uhrn a predstavuje to nadbytok 171 mm zrazok, ¢o v percentudlnom vyjadreni
znamenad 122 % dlhodobého ro¢ného normalu. V obdobi rokov 1990 — 2014 je to treti najvyssi nadbytok

zrazok.

Vo vychodoslovenskom regiéne bol zaznamenany celoro¢ny nadbytok zrdZzok 210 mm s Uhrnom 957 mm

zrazok, ktory predstavoval 128 % dlhodobého rocného priemeru. Najvyssi nadbytok bol zaznamenany v
maji a predstavoval 112 mm, ¢o bol aj najvyssi mesacny nadbytok zrdzok zo vsetkych regidnov, s
mesacnym Uhrnom zrazok 187 mm a 249 % dlhodobého mesacného priemeru. Najvacsi deficit bol
zaznamenany v novembri, -35 mm, za cely mesiac spadlo 22 mm zrazok, ¢omu zodpovedalo 39 %
dlhodobého mesacného priemeru. Deficity zrdzok v tomto regidne sa vyskytli eSte v juni, -28 mm, a v

decembri, -20 mm.

Tab. 1-20 Uhrn atmosférickych zrazok v roku 2014
Region . L. . Iv. V. VI. | VII. | VI IX. X. XI. | Xil. | Rok
mm 48 52 43 60 142 | 60 | 153 | 130 95 71 32 | 48 | 934
Slovensko % 104 | 124 91 109 | 187 7 168 | 160 | 151 | 116 | 52 | 91 | 122
A 2 10 -4 5 66 -26 62 49 32 10 -30 -5 171
mm 54 52 43 60 187 | 61 164 132 63 94 22 25 957
Vychodoslovensky
.. % 132 137 102 109 249 | 69 | 169 152 100 | 159 | 39 56 128
region
A 13 14 1 6 112 | -28 67 45 0 35 -35 | -20 | 210
Poznamka: A — jedna sa o vySku nadbytku alebo deficitu (-) zraZok v litroch na meter $tvorcovy vo vztahu k normalu
Povodriovd aktivita na Slovensku v roku 2014
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Pri hodnoteni poctu dni s dosiahnutym stupfiom PA sa v rdmci roka berd do Uvahy vSetky stupne PA
dosiahnuté v priebehu roka vo vsetkych operativnych vodomernych staniciach, v ktorych su stanovené
stupne PA. Ak su v ramci jedného dia v stanici dosiahnuté rézne stupne PA, do Uvahy sa berie najvyssi
dosiahnuty stupen. Pocty dni s dosiahnutym stupfiom PA sU hodnotené v rdmci povodi a su zhrnuté
v nasledovnej tabulke.

Tab. 1-21 Pocet dni s dosiahnutym stupriom povodnovej aktivity
Povodie
SPA = = =
Morava | Dunaj | Vah | Nitra | Hron | Horndd | Ipel | Slanda | Bodrog | Bodva | Poprad
1. SPA 6 3 20 14 10 27 14 6 11 4 7
2. SPA 4 0 7 2 3 12 4 2 0 2 2
3. SPA 0 0 3 1 2 7 0 0 0 0 0

V povodi rieky Hornad, tecicej uzemim KSK bolo za rok 2014 zaznamenanych najviac dni povodriovej
aktivity vo vsetkych troch stuprioch.

1.1.8.2 SVAHOVE DEFORMACIE

Medzi potencidlne hrozby, ktoré by mohli vyvolat narusenie, resp. zni¢enie dopravnej infrastruktary, je
potrebné zaradit aj svahové deformacie, a to predovsetkym mozZnosti vyskytu zosuvov pédy vzhladom na
umiestnenie existujucej cestnej infrastruktury. Svahové deformacie su jednym z najvyznamnejSich
prejavov exogénnych geodynamickych procesov v strednej Eurdpe. Geologicka stavba Slovenska vytvara
vhodné podmienky na vznik a rozvoj svahovych pohybov, ktoré sa prejavuju svahovymi deformdciami na
svahoch pohori a kotlin s ¢astokrat katastrofalnymi nasledkami.

Na zéklade geologickej ulohy riesenej MZP SR bol vypracovany Atlas méap stability svahov SR, v ktorom
boli registrované vsetky doterajsie svahové deformacie. Z vysledkov ulohy je mozné konstatovat, Ze v roku
2007 sa na Slovensku registrovalo 21 190 svahovych deformadcii, ktoré porusovali Uzemie s rozlohou 257,5
tis. Ha, ¢o predstavovalo 5,25% z celkovej rozlohy SR. Najvacsie zastupenie v rdmci svahovych deformadcii
mali zosuvy, az 90,2%. Svahové deformacie ohrozovali v rdmci liniovych stavieb zhruba 571 km ciest II.
a lll. triedy.

Atlas map stability svahov SR znazorriuje nachylnost Uzemia na svahové deformacie a na jeho ziklade je
SR rozdelend na rajény stabilnych Uzemi, rajony potencialne nestabilnych Uzemi a rajony nestabilnych
Uzemi. Na Ucely rieSenia projektu vystupuju do popredia rajony potencialne nestabilnych Uzemi a rajény
nestabilnych Uzemi.
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Obr. 1-8 Nachylnost Gzemia na svahové deformécie (zdroj: MZPSR Sekcia geoldgie a prirodnych zdrojov)

Rajény nestabilnych Gzemi sa nachadzaju v hornatych oblastiach Slovenska, kde vznika potencidlne
nebezpecdenstvo svahovych deformicii. V Gzemi KoSického samosprdvneho kraja st z pohladu existencie
nestabilnych svahovych uUzemi najrizikovejsie oblasti v okoli KoSic, TrebiSova a Secoviec. Rajonmi
nestabilnych Gzemi je trasovanych okolo 26,6 kilometrov ciest Il. triedy a priblizne 50,7 kilometrov ciest
Il triedy vo vlastnictve KSK.

1.1.9 ZAVERY VYPLYVAJUCE Z ANALYZY DOPRAVNEJ INFRASTRUKTURY V POSOBNOSTI KSK

Stavebno-technicky stav

Podla statistiky uvedenej v kapitole tykajucej sa stavebnotechnického stavu cestnej siete vo vlastnictve
KSK bolo k roku 2014 spolu v nevyhovujucom a havarijnom stave 93,419 km ciest Il. triedy, 61,134 km
v nevyhovujucom a 32,285 km v havarijnom. Pri porovnani stavebno-technického stavu ciest Il. triedy sa
za poslednych 5 rokov situdcia mierne zhorsila, ked z povodnych 16% ciest Il. triedy v nevyhovujucom
stave je sumdarne v nevyhovujicom a havarijnom stave uz 16,38% ciest. Pri cestach lll. triedy je podla
hlavnych prehliadok v nevyhovujicom a havarijnom stavebno-technickom stave celkovo 330,124 km
ciest, z toho 30,763 v havarijnom. V pripade porovnania stavebno-technického stavu sa v KSK za
poslednych 5 rokov kvalita vozoviek na cestdach lll. triedy zhorsila, ked nevyhovujici alebo havarijny stav
vykazuje aZ 24% dizky ciest. Celkova diZka ciest IIl. triedy v nepriaznivom stave vzrastla zhruba o 5%. Na
cestach Il. a lll. triedy v sprave KSK bolo k 30.6.2014 v zlom, velmi zlom stave celkovo 264 mostov.
V havarijnom stavebno-technickom stave sa nenachadza ani jeden most.

NajzavaznejsSou pri¢inou nepriaznivého technicko-prevadzkového stavu ciest je samotny vek komunikacii,
nadmerné dopravné zataZenie a zastarané a technicky nevhodné vykonavanie cyklickej opravy a udrzby,
ktora vo VUC vyzaduje modernizaciu a obnovu strojového a vozidlového parku.

Daldou z pri¢in je v urditosti nevhodné podloZie ciest Il. a Ill. triedy, nakolko v ¢ase ich budovania v 60.
rokoch neboli projektované a budované na taku intenzitu dopravy a zatazenie, aké su v sicasnosti.
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Rovnako je mnoho ciest trasovanych v pasmach s vyznamnym povodnovym rizikom a v Uzemi nachylnom
na svahové deformdcie, o vyznamnym spO6sobom vplyva na kvalitu podlozia a tym na stav vozovky na
cestach.

Cesty Il. a Ill. triedy v KSK Celia vo viacerych okresoch zvysenej dopravnej zatazi spdsobenej tazkymi
vozidlami, ktorej pri¢inou je najma absentujuca cestnd infrastruktura vyssieho dopravného vyznamu
v okrese i samotnom kraji. Nadalej dochadza k neustalemu narastu individualneho motorizmu a stavebno-
technicky stav sa tejto skutocnosti neprisposobuje.

Z pohladu stavebno-technického stavu su na tom najhorsie a po vzhliadnuti na dopravny vyznamu sa javi
ako nutnd modernizacia najma na cestach Il. triedy v KSK ¢islo:

e 11/549 v okrese Rozfava a Gelnica,

e 11/546 v okrese Gelnica,

e |I/535 v okrese RoZfava a Spisskd Nova Ves,
e |1/587 v okrese RozZnava,

e 11/533 v okrese Spisska Nova Ves,

e 1I/555 v okrese Trebisov,

e |1/526 v okrese Rozfava,

e 11/550 v okrese KosSice-okolie.

Hlavnou pri¢inou nepriaznivého stavebno-technického stavu mostov je skuto¢nost, Zze mnohé mosty boli
postavené eSte v obdobi po druhej svetovej vojne, a teda pohybuju sa na hranici svojej Zivotnosti.

Dal3ou pri¢inou zhorgovania stavebno-technického stavu mostov je vo vacsine pripadov nedostatoéna
zatazitelnost a prietok nad hladinou vodného toku, a z toho dévodu je nutna ich modernizécia a obnova.
Mosty su systematicky pretazované nakladnou dopravou a v zaplavovych Gzemiach su vystavované
castym povodniam a svahovym deformacidm. Sucasné prietoky nie su prispdsobené na aktudlnu hladinu
storo¢nej vody Q.

Z pohladu stavebno-technického stavu a dopravného vyznamu cesty sa javi ako nutnd modernizacia
a obnova mostnych objektov:

e spravcovské Cislo 3 na ceste 111/3711 (111/553048),
e spravcovské Cislo 3 na ceste 11/549,
e spravcovské Cislo 7 na ceste 11/533,
e spravcovské Cislo 1 na ceste 111/3308 (111/050177),

e spravcovské Cislo 1 na ceste 111/3368 (I11/552004).

Unosnost

Analyzou vysledkov merani Unosnosti vozoviek zariadenim KUAB na vybranych Usekoch ciest v KSK sa zistili
nasledovné zavery. Z hladiska Unosnosti vozoviek je v nevyhovujicom stave viacero Usekov ciest Il. a Ill.
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triedy. Na niektorych Usekoch presahuje dizka vozovky s nedostato¢nou tGnosnostou aj 50% celkovej
hodnotenej dizky useku.

Z uvedeného dbévodu sa javi ako opodstatnenda a nutnd investicia finanénych prostriedkov do
modernizacie, rekonstrukcie a opravy nasledovnych Usekov ciest:

e 11/576 hranica okresov VT/KS — Bidovce; Unosnost nevyhovujica na 76,8% meranej dfiky,

e 11/554 Oborin — Trhoviste; inosnost nevyhovujica na 64,9% meranej dizky,

e 11/533 Spisska Nova Ves; Ginosnost nevyhovujuca na 55,9% meranej dizky,

e 11/535 Dedinky — Mlynky; inosnost nevyhovujica na 44% meranej dizky,

e 11/555 Velké Kapus$any — Kralovsky Chimec; Gnosnost nevyhovujtca na 37,9% meranej dizky,

e |I/566 Chonkovce — hranica okresov SO/SV; Ginosnost nevyhovujlca na 35,6% meranej dfiky,

e |I/552 hranica okresov KE/KS — hranica okresov KS/TV; inosnost nevyhovujica na 35,1% meranej
dizky,

e 11/552 hranica okresov TV/MI — Velké Kapusany; Gnosnost nevyhovujlca na 28,4% meranej dizky,

e |I/576 Bidovce — Bohdanovce; inosnost nevyhovujlca na 27,8% meranej dfiky,

e 1I/552 hranica okresov KS/TV — kriZzovatka s cestou 1/79; inosnost nevyhovujlca na 26,6% meranej
dizky,

e 11/550 Moldava nad Bodvou; tinosnost nevyhovuijlca na 25,2% meranej dizky,

e 111/3652 (111/050210) Secovce; inosnost nevyhovujica na 32,1% meranej dizky.

Klimatické a geodynamické vplyvy

Z analyzy klimatickych a geodynamickych vplyvov vyplyvaju nasledovné zavery. Z pohladu ohrozenia
povodiiovou aktivitou suU najohrozenejSie cesty a mostné objekty trasované a polohované v oblastiach
spadajucich do Ciastkovych povodi rieky Hornad a Bodrog. V tychto povodiach bol v roku 2014 dosiahnuty
1. 2. alebo 3. stupen povodnovej aktivity celkovo pocas 57 dni.

Z hladiska vyskytu povodni su v ¢iastkovom povodi 4-32-01 rieky Horndd v smere toku zapad - vychod
ohrozené nasledovné cesty:

e [II/3068 (111/018156) v katastri obce Betlanovce,

e /3227 (111/536014) v katastri obce Hrabusice,

e ll/3226 (11l/536013) v katastri obce Letanovce,

e 111/3250 (111/536012) v katastri obce Spisské Tomasovce,
e 11/536 v Useku Smizany — SpiSska Nova Ves,

e 111/3250 (111/536012) v katastri obce Smizany,

e 111/3244 (111/536005) na hranici katastra obce Spisska Nova Ves,
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e 11/533 v katastri obce Harichovce,

e 111/3244 (111/536005) a 111/3253 (111/536018) v katastri obce MarkusSovce,
e [11/3245 (111/536007) v katastri obce Matejovce nad Hornadom,

e [11/3243 (111/536004) v katastri obce Chrast nad Hornadom,

e 111/3241 (111/536001) v katastri obce Olcnava,

e |I/547 v katastri obce Spisské Vlachy,

e |I/547 v katastri obce Kolinovce,

e |11/3255 (111/547015) v katastri obce Krompachy,

e [11/3270 (111/018187) v katastri obce Richnava.

Z hladiska vyskytu povodni su v ¢iastkovom povodi Hornadu 4-32-02 ohrozené nasledovné cesty trasované
v blizkosti koryta rieky Hnilec v smere vychod - zapad:

e |1/546 v katastri obce Jaklovce,

e |1/546 v katastri obce Gelnica,

e |1/546 v katastri obce Prakovce a Helcmanovce,

e 11/546 a 11/549 v katastri obce Mnisek Nad Hnilcom,

e 11/546 v katastri obce Svedlr,

e |1/546 a lll/3277 (I11/546017) v katastri obce Nalepkovo,
e 11/533 v katastri obce Hnilec.

Z hladiska vyskytu povodni su v ¢iastkovom povodi Hornadu 4-32-04 ohrozené nasledovné cesty trasované
v blizkosti koryta rieky Torysa v smere sever - juh:

e 111/3336 (111/068009) v katastri obce Ploské,

111/3325 (111/050201) v katastri obci Kralovce a Vajkovce,
e 111/3331 (111/050252) v katastri obce Beniakovce,

e [11/3440 (111/068002) v katastri obce Rozhanovce,

e [11/3321 (111/050197) v katastri obce KoSicka Polianka,

e 111/3366 (111/552002) v katastri obce Vysna Hutka,

e 11/552 alll/3367 (I11/552003) v katastri obce Nizna Hutka,
e 111/3368 (111/552004) v katastri obce Nizna Mysla.

Z hladiska vyskytu povodni su v ¢iastkovom povodi Hornadu 4-32-05 ohrozené nasledovné cesty trasované
v blizkosti koryta rieky OlSava v smere sever - juh:

e [11/3440 (111/068002) v katastri obce Kecerovce,
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e 111/3327 (111/050205) v katastri obce Trstany,

e [11/3410 (111/050196) v katastri obce OlSovany,
e [11/3323 (111/050199) v katastri obce Vysny ¢aj,
e |I/576 v katastri obce BlaZice,

e 111/3322 (111/050198) v katastri obce Nizny ¢aj,
e 1/552 v katastri obce Bohdanovce.

Z hladiska vyskytu povodni su v ¢iastkovom povodi Bodrogu 4-30-11 ohrozené nasledovné cesty trasované
v blizkosti koryta riecky Ronava v smere sever - juh:

e [1/552 alll/3373 (I11/552010) v katastri obce Slanec,
e 111/3374 (111/552011) v katastri obce Slivnik,
e [11/3659 (111/552014) v katastri obce Kuzmice,
e |11/3374 (111/552011) v katastri obce Michalany,
e 111/3684 (111/553018) v katastri obce Slovenské Nové Mesto.
Z hladiska vyskytu povodni su v Ciastkovom povodi Bodrogu 4-30-10 ohrozené nasledovné cesty:
e [11/3736 (111/050214) v katastri obce Vojcice.
Z hladiska vyskytu povodni su v ¢iastkovom povodi Bodrogu 4-30-06 ohrozené nasledovné cesty:
e 1II/3754 (111/552032) v katastri obce Bezovce a Secovce.

Z titulu ohrozenia v dosledku nachylnosti Uzemia na svahové deformdcie su najohrozenejsie cestné
komunikacie a objekty na cestnych komunikacidach v okresoch KoSice, KoSice — okolie, TrebiSov,
Michalovce a Sobrance. V tychto okresoch sa nachadza najviac rajénov s nestabilnym tdzemim.

Rajonmi nestabilnych uzemi v okrese Sobrance su vedené nasledovné komunikacie:
e 111/3812 (11l/566002) v pribliznom stani¢eni 6,100 — 6,657,
e 111/3812 (111/566002) v pribliznom stani¢eni 0,000 — 1,410,
e |1/566 v pribliznom stanic¢eni 8,153 — 10,684.
Rajénmi nestabilnych Uzemi v okrese Michalovce su vedené nasledovné komunikacie:
e |1/582 v pribliznom stanic¢eni 16,882 — 17,438,
e |I/554 v pribliznom stanic¢eni 24,181 — 25,580,
e 11/554 v pribliznom stani¢eni 18,615 — 19,889,
e 11/554 v pribliznom stani¢eni 26,508 — 28,883,
e 111/3741 (111/050222) v pribliznom stani¢eni 9,738 — 10,373,
e 111/3733(111/018241) v pribliznom stanic¢eni 1,258 — 2,810.

Rajénmi nestabilnych Uzemi v okrese TrebiSov su vedené nasledovné komunikacie:
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e 111/3667 (111/552023) v pribliznom stani¢eni 11,850 — 12,402,
e 11I/3374 (111/552011) v pribliznom staniceni 20,890 — 21,151,
e 111/3374 (111/552011) v pribliznom stani¢eni 9,265 — 10,585.

Rajonmi nestabilnych Uzemi v okrese KosSice - okolie su vedené nasledovné komunikacie:

11/548 v pribliznom staniceni 23,233 — 23,801,

11/576 v pribliZznom staniceni 34,854 — 36,560,

e |I/576 v pribliznom stanic¢eni 20,959 — 21,490,

e |I/552 v pribliznom stani¢eni 11,051 — 11,905,

e |I/552 v pribliznom staniceni 6,825 — 8,764,

e |I/552 v pribliznom stanic¢eni 13,358 — 26,278,

e [11/3302 (111/050171) v pribliznom stanic¢eni 6,431 — 7,958,
e 111/3302 (111/050171) v pribliznom stanic¢eni 9,676 — 21,306,
e 1I1/3313 (111/050182) v pribliznom staniceni 3,241 — 4,168,
e 111/3337 (111/068016) v pribliznom stani¢eni 0,000 — 4,056,
e 111/3336 (111/068009) v pribliznom stanic¢eni 7,719 — 8,446,
e 111/3336 (111/068009) v pribliznom stanic¢eni 4,462 — 6,478,
e 111/3335 (111/068008) v pribliznom stani¢eni 0,850 — 1,800,
e [11/3440 (111/068002) v pribliznom stanic¢eni 38,006 — 39,946,
e 111/3440 (111/068002) v pribliznom staniceni 42,478 — 43,080,
e 111/3410 (111/050196) v pribliznom stanic¢eni 5,043 — 10,235,
e 111/3321 (111/050197) v pribliznom stanic¢eni 0,357 — 1,242,
e 111/3322 (111/050198) v pribliznom stani¢eni 0,000 — 0,595,
e 111/3322 (111/050198) v pribliznom stani¢eni 1,599 — 2,519,
e 111/3323 (111/050199) v pribliznom stani¢eni 0,000 — 1,019,
e 111/3328 (111/050207) v pribliznom stani¢eni 0,000 — 0,800,
e 111/3290 (111/018223) v pribliznom staniceni 2,673 — 2,994,
e 111/3370 (111/552006) v pribliznom stanic¢eni 1,250 — 1,816,
e 111/3371 (111/552008) v pribliznom stani¢eni 0,850 — 2,963,
e 111/3374 (111/552011) v pribliznom stani¢eni 0,000 — 0,756,

e 111/3342 (111/068024) v pribliznom stanic¢eni 0,846 — 4,539,

- Zaverena sprava Strana 30



STRATEGIA TRVALEJ UDRZATEINOSTI FINANCOVANIA OPRAV A UDRZBY CIEST Il. A lIl. ,
TRIEDY V KOSICKOM KRAJI bl 'i ,

ANALYTICKA CAST Vyskumny Gstav dopravny

e 111/3416 (111/068021) v pribliznom staniceni 12,478 — 15,632.

1.2 ANALYZA SUCASNEHO STAVU SPRAVY A UDRZBY CIEST II. A lll. TRIEDY

Od roku 2004 je KoSicky samospravny kraj vlastnikom ciest Il. a lll. triedy po uzatvoreni Dohody o prechode
majetku a s nim suvisiacich prav a povinnosti z vlastnictva $tatu v sprave Slovenskej spravy ciest. Okrem
vlastnictva komunikacii presli do vlastnictva aj veci, ktoré boli v sprave Slovenskej spravy ciest a boli
nevyhnutné na ¢innost jej vnutornych organizacnych jednotiek. KedZe sa KSK stal vlastnikom ciest Il. a lIl.
triedy, v jeho kompetencii je aj sprdva a udrziavanie takychto ciest. KoSicky samospravny kraj zriadil
v Koncepcii prechodu spravy, udrzby, modernizacie, rekonstrukcie a vystavby ciest v pdsobnosti KoSického
samospravneho kraja rozpoctovu organizaciu s ndzvom Sprava ciest KoSického samospravneho kraja. Od
roku 2011 Sprdva ciest KSK zmenila svoju organizaciu z rozpoctovej na prispevkovu a teda doslo k zmene
jej financovania.

Uzatvorenim Dohody o prechode majetku a s nim stvisiacich prav a povinnosti presli do kompetencie KSK
aj nasledovné cesty Il. a lll. triedy.

Cestna siet Il. a lll. triedy vo vlastnictve KSK a sprave SC KSK k 1.1.2014 je obsahom tabulky.

Tab. 1-22 Udaje o cestach . a lll. triedy v Koickom samospravnom kraji

Vlastnik Spravca Okres Stredisko Cesty Il. triedy | Cesty ll. triedy Spolu
B ) sU Moldava nad
KSK SC KSK Kosice- okolie 96,646 391,029 487,675
Bodvou
KSK SC KSK Michalovce . 114,683 223,425 338,108
SU Michalovce
KSK SC KSK Sobrance 29,406 128,757 158,163
KSK SC KSK RoZnava SU Rozfava 89,639 138,630 228,269
KSK SC KSK Gelnica o 89,897 41,394 131,291
— - SU Spisska Nova
KSK SC KSK KoSice- okolie v 8,865 8,280 17,145
es
KSK SC KSK Spisska Nova Ves 90,199 118,524 208,723
KSK SC KSK Trebisov SU Trebisov 38,697 327,587 366,284
Spolu: 558,032 1377,626 1935,658

Zdroj:http://www.cdb.sk/files/documents/cestna-databanka/vystupy-cdb/2014/prehlad_ck_vl-spravca_k_01-01-
2014.pdf

Nasledujuci obrazok graficky znazorfiuje podiel dizky ciest vo vlastnictve Kosického samospravneho kraja.
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Obr. 1-9 Podiel dizky ciest vo vlastnictve KSK pre strediskd SC KSK

Cesty Il. triedy majua vyznam najma pre dopravu medzi krajmi a okresmi (zabezpecuju vzajomné
prepojenie miest okresného vyznamu). Cesty Il. triedy mo6zu zacinat a koncit na statnej hranici, na ceste
vyssieho alebo rovnakého dopravného vyznamu. Zakladnou kategériou pre cesty Il. triedy je kategéria C
9,5/80,70,60. V zavislosti na pozadovanej vykonnosti je mozné pouzit i kategériu C 11,5/80,70,60,
pripadne az Stvorpruhovu kategériu C 22,5/100,80,70, ako u ciest I. triedy.

Cesty lll. triedy maju zvacésa miestny vyznam. Cesty lll. triedy moZu zacinat na Statnej hranici, na ceste
vysSieho alebo rovnakého dopravného vyznamu a v ktoromkolvek mieste intravilanu alebo extravilanu.
Zakladnou kategdriou ciest Ill. triedy je kategdria C 7,5/70,60,50, ktora vyhovuje prevaznej vacsine ciest v
tomto zatriedeni. V zavislosti na poZadovane] vykonnosti je mozné v zmysle STN 736101 uvaZovat i s
kategdriou C 11,5/80,70,60, alebo C 9,5/80,70,60 a naopak vynimocne i s nizSou kategériou C 6,5/60,50.

= T 7
7

e

' |CESTNA SIET SLOVENSKEJ REPUBLIKY| ..
/- Kosicky kraj b
e A e

Stav cestnej siete k 1.1 ot . =9 N 3 = i P =

Obr. 1-10 Podiel dizky ciest vo vlastnictve KSK pre strediska SC KSK (www.ssc.sk)

Na cestach vo vlastnictve KoSického samospravneho kraja je spolu 655 mostnych objektov. V tabulke je
uvedeny ich pocet na jednotlivych triedach podla strediska spravy a udrzby ciest.
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Tab. 1-23 Pocet mostov na cestach Il. a lll. triedy
Stredisko Cesty Il. triedy Cesty lll. triedy Spolu
sU Moldava nad Bodvou 31 147 178
SU Michalovce 46 98 144
SU Roznava 22 55 77
Spisska Nova Ves 95 70 165
SU Trebisov 14 77 91
Spolu: 208 447 655

Zdroj: Slovenska sprava ciest

Udribe, opravdm a najma modernizacii mostov nebola v minulosti venovana velkd pozornost, ¢oho
vysledkom je nevyhovujuci stavebny stav alebo zataZitelnost, ¢i prietok mostov nad vodnymi tokmi.

1.2.1 LEGISLATIVNE PROSTREDIE

Legislativne prostredie dotykajuce sa problematiky spravy a udrzby ciest Il. a lll. triedy je charakterizované
jednotlivymi zakonmi, ich vSeobecnymi definiciami a analyzou nedostatkov vyplyvajucich z predmetnych
zakonov.

Zdkon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikdcidch (cestny zdkon) v zneni neskorsich predpisov

Zakon z roku 1961 upravuje vystavbu, uZivanie a ochranu pozemnych komunikacii, prdva a povinnosti
vlastnikov a spravcov pozemnych komunikacii a ich uZivatelov, ako aj p6sobnost organov statnej spravy
a organov Statneho odborného dozoru vo veciach pozemnych komunikacii.

Zakon rozdeluje komunikacie podla dopravného vyznamu a ako bolo spomenuté stanovuje podmienky
planovania, pripravy a vystavby pozemnych komunikacii. Planovanie, priprava a vystavba vietkych ciest,
ktoré su vo vlastnictve samospravneho kraja je vykonavana samospravnym krajom v sulade so Statnou
koncepciou dialnic, ciest a hlavnych smerov cestnej politiky a rozvoja cestného hospodarstva.

Zakon tieZ ur€uje orgdny Statnej spravy pre pozemné komunikacie a rovnako 3Specidlne stavebné drady.
Daldie paragrafy zakona definuju pripajanie pozemnych komunikacii, kompetencie $tatneho odborného
dozoru a tieZ vlastnictvo a spravu pozemnych komunikacii. Okrem iného, predmetom zdkona je aj
zabezpecenie vykonu niektorych prav a povinnosti vlastnikov ciest v suvislosti s vystavbou, udrzbou a pod.
Daldou povinnostou vyplyvajicou zo zdkona je vedenie centralnej evidencie, teda evidencie technickych
informdcii a Udajov o cestach aj Il. a lll. triedy.

Druhd cast zadkona sa samostatne venuje jednotlivym pozemnym komunikaciam, ich uZivaniu, ochrane
pozemnych komunikacii resp. ochrane vystavby komunikacii a zabezpecovaniu zjazdnosti a schodnosti
komunikacii. Zdkonom je aj presne definované do akej miery vlastnik komunikacie resp. jej spravca
zodpoveda za skodu vzniknutl uzZivatelom komunikacii. V suvislosti so stavbami je zdkonom stanovené
povolovanie vystavby komunikacii, ich styk s inymi komunikaciami, rovnako aj ich uzivanie pri stavbach.
Tretia Cast zdkona sa venuje prekazkam na komunikéaciach a vo Stvrtej Casti su definované Gcéelové
komunikacie. Sankciam za nepovolené uZivanie, za nepovolené uzavierky na komunikaciach, ohrozovanie
a poskodzovanie a mnohé iné nepovolené Ukony je venovana piata ¢ast zakona.

Z cestného zakona vyplyva, Ze samospravne kraje su sice vlastnikmi ciest Il. a lll. triedy, napriek tomu, ale
nemaju postavenie cestného spravneho organu. O vsetkych zasahoch do predmetnych ciest nadalej
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rozhoduju okresné urady v sidlach krajov a okresné Urady, resp. Ministerstvo dopravy ako organy Statnej
spravy pozemnych komunikacii. Vychodiskom z danej situdcie je prenesenie Casti kompetencii tychto
cestnych spravnych organov na samospravny kraj. Rovnako ako by aj spravne poplatky mali byt prijmom
samospravneho kraja.

Zdkon ¢. 66/2009 Z. z. o niektorych opatreniach pri majetkoprdvnom usporiadani pozemkov pod stavbami,
ktoré presli z vlastnictva Stdtu na obce a vyssie uzemné celky a doplneni niektorych zdkonov.

Ako zo samotného nazvu zdkona vyplyva jeho cielom je usporiadanie majetku pod stavbami ciest, ktoré
presli z vlastnictva Statu v tomto pripade do vlastnictva vyssich izemnych celkov. Napriek platnosti zdkona
je zrejmé, Ze ai 75 % pozemkov pod predmetnymi cestami zostalo neusporiadanych. Tymto zdkonom
vzniklo KSK vecné bremeno k pozemkom, na ktorom sa nachadzaju cesty v jeho vlastnictve. Zo strany Statu
nie je vyrieSené majetkopravne usporiadanie pozemkov, ktoré nie su vo vlastnictve $tatu, a na ktorych sa
nachadzaju cesty Il. a lll. triedy. Na tento ucel by mal stat vyclenit finan¢né prostriedky a stanovit cenu za
tieto pozemky.

Zdkon C. 474/2013 Z. z. o vybere myta za uZivanie vymedzenych tsekov pozemnych komunikdcii a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov

Tento zdkon upravuje podmienky elektronického vyberu myta za uzivanie vymedzenych usekov dialnic,
rychlostnych ciest, ciest I. triedy, ciest Il. triedy a ciest lll. triedy, prava a povinnosti prevadzkovatela
vozidla, vykony kontroly a vSetky ostatné poZiadavky nevyhnutné na spravne fungovanie systému vyberu
myta.

Podla tohto zakona su od vyberu myta oslobodené nasledovné vozidla:
e Ministerstva vnutra Slovenskej republiky a Policajného zboru,
e Ministerstva obrany Slovenskej republiky,
e ozbrojenych sil alebo civilnych zloZiek vysielajuceho statu na ucel plnenia sluzobnych povinnosti,
e ozbrojenych sil Slovenskej republiky a Organizacie Severoatlantickej zmluvy,
e zachrannych zlozZiek integrovaného zachranného systému,
e sprdvcu vyberu myta,
e vykondvajlce tGdribu vymedzenych Gsekov ciest?,

e pouzivanymi na vykon kontroly vyberu myta osobami poverenymi vykonom kontroly vyberu myta
(dalej len "osoba poverena vykonom kontroly),

e Slovenskej informacnej sluzby,
e Zboru vazenskej a justinej straze,
e financénej spravy,

e vozidla, ktoré tvoria mobilizacné rezervy, pri plneni tloh podla osobitného predpisu a

1 podla vyhlasky ¢. 475/2013, ktorou sa vymedzuju Useky dialnic, rychlostnych ciest, ciest I. triedy, ciest Il. triedy a ciest IIl. triedy
s vyberom myta, st vymedzenymi tsekmi vSetky tseky ciest Il. triedy a ciest Ill. triedy.
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e Narodnej banky Slovenska vykonavajuce prepravu pefazi a inych cennosti.

Sadzbu myta upravuje § 4 tohto zdkona a sp6sob vypoctu myta a vyska sadzby myta je stanovend v
nariadeni vlady Slovenskej republiky ¢. 497/2013 Z. z., ktorym sa ustanovuje spdsob vypoctu myta, vyska
sadzby myta a systém zliav zo sadzieb myta za uZivanie vymedzenych uUsekov pozemnych komunikacii v
platnom zneni, pricom zohladruje typ vymedzeného Useku cesty, kategdriu vozidla, emisnd triedu vozidla
EURO a pocet ndprav vozidla.

Sadzby myta sU v zmysle vysSie uvedeného nariadenia vlady stanovené osobitne pre nasledujiuce
kategérie vozidiel:

e vozidla s najvacsou pripustnou celkovou hmotnostou vozidla od 3,5 t do 12 t podla emisnej triedy
vozidla EURO a bez ohladu na pocet ndprav uréené na prepravu viac ako deviatich os6b vratane a
pre vozidla, ktoré nie su ur¢ené na prepravu osob,

e pre vozidld s najvaésou pripustnou celkovou hmotnostou vozidla 12 t a viac podla emisnej triedy
vozidla EURO a bez ohladu na pocet ndprav uréené na prepravu os6b,

e vozidla s najvdcSou pripustnou celkovou hmotnostou vozidla 12 t a viac podla emisnej triedy
vozidla EURO a poctu naprav, ktoré nie su uré¢ené na prepravu os6b.

Sadzby myta sU v zmysle vysSSie uvedeného nariadenia vlady stanovené osobitne aj za uZivanie
vymedzenych Usekov ciest Il. triedy a ciest Ill. triedy. Takto nastavené sadzby myta, stanovené za 1 km
prejazdenej vzdialenosti po vymedzenom useku ciest Il. triedy a ciest Ill. triedy, su nulové.

Tab. 1-24 Sadzby myta za uzivanie vymedzenych Usekov ostatnych ciest I. triedy a vymedzenych Usekov ciest
II. triedy a ciest Ill. triedy platné od 1. januara 2014
Kategoéria vozidla Emisna trieda
EURO O -1l EURO IlI, IV EUROV, VI, EEV
35t-do12t 0€ 0€ 0€
2 napravy 0€ 0€ 0€
Nakladné vozidla . 3 napravy 0€ 0€ 0€
12 taviac -
4 napravy 0€ 0€ 0€
5 naprav 0€ 0€ 0€
35t-do12t 0€ 0€ 0€
Autobusy -

12 taviac 0€ 0€ 0€

Zdroj: www.emyto.sk

Z takto definovaného zdkona a jeho vykonavacej vyhlasky je moziné konstatovat, Zze hoci su vozidla
vykonavajuci udrzbu vymedzenych Usekov ciest oslobodené od platenia myta, je nutné blizsie Specifikovat
nedostatky takéhoto oslobodenia. LepSim znenim by bolo oslobodenie vozidiel vykondvajucich udrzbu
pozemnych komunikacii aj vdaka Smernici ES a Rady 1999/62/ES o poplatkoch za pouZivanie urditej
dopravne;j infrastruktury tazkymi nakladnymi vozidlami, podla ktorej je mozné stanovit nizsie az nulové
sadzby pre vozidld vykonavajluce udrzbu ciest. Prave z tohto dévodu by bolo mozné oslobodit vozidla
spravy udrzby ciest v KSK aj bez vymedzovania usekov.

Napriek oslobodeniu definovanom v Zdkone o vybere myta, Narodna dialni¢na spolo¢nost, ako spravca
vyberu myta, posudila skupinu vozidiel Spravy ciest KSK, ktora neméze byt oslobodena od platenia myta,
napriek tomu, Ze vozidla nemaju ini moznost dostat sa k cestam vo svojej sprave inou trasou a vyhnut sa
tak spoplatnenym komunikacidm. Skupina je tvorend prevazne nakladnymi vozidlami AVIA, Tatra 815 UDS
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autobager, autoZeriav a pod spolu v pocte 20 vozidiel z celkového poctu 135 vozidiel, ¢o predstavuje
takmer 15 % vozidiel podliehajucich spoplatneniu.

Z toho vyplyva, Ze vozidla napriek tomu, Ze vykonavaju sprdvu a udrzbu komunikacii, nie su Uplne
oslobodené od povinnosti platit myto aj napriek tomu, Ze sa tieto vozidla spoplatnenym Gsekom nedokazu
vyhnut. Spravca vyberu myta tak nepriznal oslobodenie vozidlam Spravy ciest KSK na Usekoch ciest 1/68
a 1/50 v okrese KoSice a okolie, na ktoré st priamo napojené cesty . a lll. triedy napr. Zadiel, Hacava, Haj,
Sena, Belza, Kechnec.

Daldim paradoxom takto definovaného zdkona je oslobodenie vozidiel oslobodenych od myta od
vybavenia palubnou jednotkou v ¢ase doby oslobodenia. Napriek tomuto faktu je podla pokynu spravcu
vyberu myta Sprava ciest KSK povinna vybavit aj oslobodené vozidla palubnymi jednotkami.

Oslobodenie vozidiel vykondvajucich udrzbu na vymedzenych Usekoch je podmienené vykonavacou
vyhlaskou, podla ktorej si vymedzenymi Usekmi vsetky cesty Il. a lll. triedy, ako to bolo spomenuté vyssie.
Je teda otdzne, Ci su od platenia myta oslobodené aj vozidla v pripade vykonavania udrzby ciest Il. a lIl.
triedy pri prejazde po vymedzenom Useku cesty I. triedy alebo pri prejazde po vymedzenych Usekoch ciest
na Uzemi inych krajov (napr. pri prejazde do servisu, pri preprave materidlu na udrzbu ciest a pod.).
Rovnako ako je otazne, ¢i je Sprava ciest KSK povinny vybavit aj vozidlad oslobodené od platenia myta
palubnou jednotkou.

Z uvedeného vyplyva, Ze napriek snahe jednoznacnosti zakona, vznikaju mnohé situdacie, kedy bude Spréva
ciest KSK konat v rozpore s tymto zdkonom o com sveddi aj vyrabenie pokut za mytne incidenty.

Z dévodu spoplatnenia rychlostnych ciest, dialnic, ciest I. triedy dochadza k tranzitnej doprave na cestach
1. a lll. triedy s cielom vyhnut sa spoplatnenim usekom. V kone¢nom dosledku sa takyto stav odrazi na
zhorsovani Zivotného prostredia v intravilanoch, na pretazovani ciest Il. a lll. triedy a v neposlednom rade
za zvySovani hluku, prasnosti, vibracii, zniZovani bezpecnosti cestnej premdvky a pod. Vzhfadom k danym
skutoénostiam by malo déjst k prehodnoteniu rozsahu cestnej siete, na ktorej je zavedeny elektronicky
mytny systém napr. zruSenim elektronického vyberu myta na cestach I. triedy, ktoré nie su slbeziné
s rychlostnymi cestami a dialnicami. Takymto prehodnotenim spoplatnenych Usekov by mohlo dojst
k odlahéeniu tranzitnej dopravy na cestach Il. a Ill. triedy. Inym spésobom ako odlahéit dopravu na
predmetnych komunikéciach je stanovit legislativne obmedzenia tranzitnej ndkladnej dopravy na tychto
cestach, za podmienky zachovania dopravnej obsluhy Uzemia. NajekologickejSim rieSenim by bol presun
tranzitnej nakladnej dopravy na Zeleznicu, ¢o by bolo aj v sulade s planmi Eurépskej Unie, podla ktorej by
sa az 30 % nakladnej dopravy nad 300 km do roku 2030 malo realizovat po Zeleznici.

Zakon o cestnej premavke upravuje pravidla cestnej premdvky, prava a povinnosti oséb v
suvislosti s cestnou premavkou, pésobnost organov verejnej spravy na Useku organizacie riadenia cestnej
premavky, vedenie vozidiel, evidenciu vozidiel a spravne delikty za porusenie tohto zakona.

V druhej casti tohto zdkona su definované pravidla cestnej premavky. § 39 definuje obmedzenie jazdy
niektorych druhov vozidiel, a podla ktorého na ceste Ill. triedy je zakdzana jazda ndkladnym motorovym
vozidlam s najvaésou pripustnou celkovou hmotnostou presahujicou 12 000 kg alebo jazdnym stpravam
s najvacésou pripustnou hmotnostou presahujicou 12 000 kg, okrem nakladnych motorovych vozidiel a
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jazdnych stprav?. K zakonu ¢&. 8/2009 Z. z. je Vykonévacia vyhlaska €. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykondva
zakon o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Zdkon ¢. 361/2014 Z. z. o dani z motorovych vozidiel a o zmene a doplneni niektorych zdkonov.

Novy zakon zo dfia 26.11.2014 platny od 1.1.2015 definuje, Ze dan z motorovych vozidiel sa stava po
novom prijmom Statneho rozpocétu. Samospravam sa nasledne prijmy kompenzuju Upravou ich podielu
na dani z prijmov fyzickych osob.

Tymto zdkonom by malo déjst k zjednoteniu sadzieb na celom Slovensku, k zohladneniu ekologickych
vozidiel, k zniZovaniu (o0 25 %, 20 % a 15 %), ale i k zvySovaniu sadzieb dani z motorovych vozidiel (10 %
a 20 % pre vozidla starsSie ako 13 rokov).

Zdkon ¢. 145/1995 7. z. o spravnych poplatkoch v zneni neskorsich predpisov vo svojej prilohe v Casti
Doprava pod polozkou 80 stanovuje sadzby za vydanie povolenia na zvlastne uZivanie dialnic, ciest a
miestnych komunikacii na prepravu nadmerne tazkych alebo rozmernych predmetov a vozidiel alebo na
prepravu, pri ktorej vozidlad prekracuji hmotnost pripadajicu na jednu napravu nad mieru povolenu
osobitnym predpisom. Vyska spravneho poplatku za povolenie nadmernej a nadrozmernej prepravy je
zavisla od hmotnosti a rozmerov daného vozidla. Predpokladom takého odstupriovania je, Ze vozidla
poskodzuju komunikacie. KedZe nadmernd a nadrozmerna preprava podlieha spoplatneniu, Sprava ciest
KSK vykonava vazenie nakladnych vozidiel napr. meranim ndpravovych tlakov na cestach vo vlastnictve
KSK, spolu v spolupraci s prislusnym okresnym dopravnym inSpektoratom a okresnym uradom dopravy.
Spravne poplatky na zvlastne uzivanie ciest Il. a lll. triedy, v pripade pretaZenia vozidla, st v3ak prijmom
Statneho rozpoctu a teda nie Samospravneho kraja ako vlastnika a sprdvcu tychto ciest.

KedZe KSK zodpoveda za Udrzbu a opravu ciest a ma logicky za zvlastne uZivanie zvySené naklady za bolo
by teda z pohladu vlastnika ciest Il. a Ill. triedy ekonomicky opodstatnené poplatky za zvlastne uzivanie
vSeobecne (nie len za zvlastne uZivanie nadmernej a nadrozmernej prepravy) odvadzat samotnému
vlastnikovu a to KSK.

2 Nakladné vozidla alebo jazdné stpravy, ktoré zabezpecuju nakladku alebo vykladku tovaru alebo iného nakladu, opravarenské,
udrzbdarske sluzby alebo komunalne a podobné sluzby na ceste Ill. triedy alebo na mieste, ku ktorému je pristup len po ceste Ill.
triedy,

vozidla ktorych vodici, pripadne prevadzkovatelia, maju na ceste lll. triedy alebo na mieste, ku ktorému je pristup len po ceste Ill.
triedy, sidlo, garaz alebo prevadzku,

vozidla, ktorych jazda alebo preprava po ceste lll. triedy alebo na miesto, ku ktorému je pristup len po ceste lll. triedy je
vykonavana z dévodu opravy, servisu, technickej kontroly, emisnej kontroly, kontroly originality predmetného vozidla alebo
odovzdania palubnej jednotky,

vozidld, ktoré sa na ceste lll. triedy alebo na mieste, ku ktorému je pristup len po ceste Ill. triedy pouzivaju ako vycvikové vozidla
autoskoly alebo na ktorych sa vykondva skuska z odbornej spdsobilosti.

autobusy, obytné automobily, vozidla ozbrojenych sil, ozbrojenych bezpecnostnych zborov, ozbrojenych zborov, Vojenskej
policie, Hasi¢ského a zdchranného zboru, ostatnych hasi¢skych jednotiek, Vojenského spravodajstva a Slovenskej informacnej
sluzby,

vozidld pouzité na prepravu zdravotnickeho materidlu, lieCiv a biologického materialu do zdravotnickeho zariadenia alebo na
zabezpecenie prevadzky zdravotnickych pristrojov v zdravotnickych zariadeniach,

vozidla pouZité na zasobovanie Cerpacich stanic pohonnymi latkami, pouZité na zabezpelovanie Sportovych a kultarnych
podujati, pouzité na prepravu humanitarnej pomoci, pouZité na odstrafiovanie havdrii a ich nasledkov, ako aj pri Zivelnych
pohromach, vozidla pouzité pri vykone Cinnosti spojenej s udrzbou, opravami a vystavbou ciest, vozidla pouzité na nevyhnutnu
polnohospodarsku sezénnu prepravu a vozidla pouZité na prepravu potravin alebo na prepravu Zivych zvierat
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Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky vydalo v roku 2012
usmernenie, podla ktorého na kaZdy most, ktorého normalna zataZitelnost® je niZsia ako 26 t alebo
vyhradnd zataZitelhost* je niz3ia ako 48 t je nutné intalovat prislu$né dopravné znacky, ktoré obmedzuju
okamzitu celkovi hmotnost vozidiel. Vzhladom na rok vystavby mnohych mostov a sticasné dopravné
zatazenie je mozné konstatovat, ze mostné objekty z hladiska zatazitelnosti nevyhovuju. Ako bolo uz
uvedené vyssie, vdaka absencii nadradenej cestnej infrastruktiry je dopravna zataz orientovana na cesty
Il. a lll. triedy. Podla usmernenia USM 01/2012 normalnu zataZitelnost 26 ton nedosahuje 272 mostov
a vyhradnu zatazitelnost 48 ton nedosahuje 270 mostov, ktoré s vo vlastnictve KSK, ¢o moze v konecnom
dosledku negativne ovplyvnit dopravnu obsluhu Uzemia.

Velkym problémom v suvislosti s mostmi je nedostatocny prietok mostov nad vodnymi tokmi na cestach
Il. a lll. triedy. Mosty postavené napr. pocas druhej svetovej vojny nevyhovuju sucasnym kritériam pre
prietok storoénej vody. Most s nevyhovujlcim prietokom v konecnom désledku mozZze poskodzovat nie
len majetok, ale aj zdravie a Zivot obyvatelov. V sucasnosti nie je zrejmé kolko mostov KSK z hladiska
prietoku nevyhovuje sucasnym podmienkam. Preto je nevyhnutné zistit sucasny stav a nasledné
vyhodnotit priepustnost mostov v spolupraci s vodohospodarsky podnikom.

Dalgim suvisiacim zdkonom je Zakon &. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v premavke na
pozemnych komunikdcidch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov, ktory
okrem toho, Ze stanovuje podmienky za akych je mozné prevadzkovat vozidlad na pozemnych komunikacia
Vo svojej Stvrtej Casti stanovuje posobnosti orgdnov statnej spravy pre Ministerstvo ako Ustredny orgdn
Statnej spravy, okresny urad v sidle kraja a okresny uUrad. Stanovuje ak kto vykondva Statny odborny dozor,
spravne delikty, poriadkové pokuty a pod. K zakonu je platna vykonavacia Vyhlaska 464/2009 Z. z., ktorou
sa ustanovuju podrobnosti o prevadzke vozidiel v premdvke na pozemnych komunikaciach.

Tab. 1-25 Legislativne zhrnutie
Legislativa Uzke miesto Navrh rieSenia

Rozhodovanie v oblasti zdsahov do ciest
II. a lll. triedy je v kompetencii cestnych |Presun kompetencii na vlastnika ciest Il. a lll. triedy hlavne v
spravnych orgdnov napriek vliastnictvu  |oblasti zvlastneho uzivania predmetnych komunikacii.

tychto ciest KSK

S cielom eliminovat tranzitnu dopravu, ktora vznika ako

L . dosledok vyhybaniu sa mytnym poplatkom obmedzenie vjazdu
L. Prechod tranzitnej dopravy cestami Il. o L, L .
Cestny zakon . tried vozidiel na komunikacie subezné so spoplatnenymi isekmi
alll. trie
y a zaroven umoznenie prejazdu v pripadoch, kedy nie je mozné
pouZit ind trasu a vozidlam zabezpedujucich dopravnu
obsluznost.

Vysoky podiel ciest Il. a lll. triedy

a absencia nadradenej cestnej . . . »
. . , 3 . .. Prechod ciest Il. triedy na cesty I. triedy pre podporu regiénu.
infrastruktary, ktora ma najslabsie

zastupenie prave v KSK

3 Normalna zatazitelnost je maximalna hmotnost jedného vozidla. Vozidla tejto hmotnosti mézu prechddzat po moste bez
dopravnych obmedzeni v lubovolnom poéte a neznizenou rychlostou.

4 Vyhradna zataZitelnost vyjadruje najvacsiu okamzitu celkovd hmotnost vozidla, ktoré méze ako jediné prechadzat cez most,
pri¢om je vodi¢ povinny zaistit, aby na most nemali moznost vjazdu suéasne Ziadne iné vozidla.
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Legislativa Uzke miesto Navrh rieSenia
3 Zo strany Statu nie je vyrieSené
Zakon

o majetkovom
usporiadani
pozemkov

majetkopravne usporiadanie pozemkov,
ktoré nie su vo vlastnictve Statu, a na
ktorych sa nachadzaju cesty Il. a lll.
triedy.

Na tento Ucel by mal stat vyclenit finanéné prostriedky
a stanovit cenu za tieto pozemky.

Zakon o vybere
myta

Vozidla vykonavajuce udrzbu na
vymedzenych Gsekoch ciest su
oslobodené o vyberu myta,

Je vhodné oslobodit vozidla aj bez vymedzovania Usekov,
nakolko nie je mozné sa dostat ku vsetkym komunikaciam len
po nespoplatnenych cestach

aj od vlastnictva palubnej jednotky

napriek tejto vynimke Sprava ciest KSK je povinna vybavit
vozidla palubnymi jednotkami a preto by bolo vhodné nastavit
podmienky v zakone tak, aby vsetky vozidla vykonavajuce
opravy a udrzby na cestach boli oslobodené od vyberu myta.

Zatazovanie ciest Il. a lIl. triedy
tranzitnou nakladnou dopravou

e prehodnotenie spoplatnenych Usekov,

e legislativne obmedzenie vstupu tranzitnej dopravy na
predmetné komunikacie,

e  presun tranzitnej dopravy na Zeleznicu.

Zakon o spravnych
poplatkoch

Spravne poplatky za cesty Il. a lll. triedy
su prijmom Statneho rozpoctu

Vzhladom na fakt, Ze KSK vykonava opravy na cestach a ma
logicky zvysené nédklady na stavebné Upravy ciest poskodenych
zvlastnym uzivanim komunikdcii, bolo by ekonomicky
opravnené tieto prijmy odvadzat KSK.

Usmernenie o
zataZitelnosti
mostov

V stcasnosti aZz takmer 83 % mostov
nevyhovuje normalne aj vyhradnej
zatazitelnosti mostov

Je nutna ich neustala Udrzba, opravy, ale hlavne modernizacia.

Nevyhovujuce mosty z hladiska prietoku
storo¢nej vody.

Je nutna ich neustala Udrzba, opravy, ale hlavne modernizacia.

1.2.2 POSOBNOST INSTITUCIi V CESTNOM HOSPODARSTVE

V cestnom hospodarstve pdsobi vela institucii, ktorych prdvomoci su definované a stanovené zakonmi,

prevaZzne analyzovanymiv predchadzajucej kapitole. Na nasledujucom obrazku su uvedené institlcie a ich

kompetencie v rdmci ciest Il. a lll. triedy.
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Kosicky samospravny kraj evlastnik a spravca ciest Il. a lll. triedy

Sprava ciest KosSického samospravneho

i esprava a udrzba ciest vo vlastnictve KSK
kraja

Ministerstvo dopravy, vystavby a
regionalneho rozvoja Slovenskej eorgany statnej spravy podla Zakona o pozemnych
republiky, komunikaciach

okresné urady v sidlach krajov a

okresné urady

. , . *Ministerstvom zriadena organizacia
Slovenska sprava ciest

Obr. 1-11 Institucie v cestnom hospodarstve

1.2.2.1 KOSICKY SAMOSPRAVNY KRAJ

Na zadklade dohody uzatvorenej medzi ministerstvom a samospravnym krajom prechadzaju podla do
vlastnictva samospravneho kraja veci, ktoré su v sprave Slovenskej spravy ciest a ktoré sluzia na ¢innost
jej vnutornych organizacnych jednotiek uréenych touto dohodou. Driom prechodu majetku Statu do
vlastnictva samosprdvneho kraja na zadklade uzatvorenej dohody prechadzaju vsetky prava a povinnosti
vyplyvajuce z pracovnopravnych vztahov a z inych pravnych vztahov, ako aj pohladdvky a zavazky
Slovenskej spravy ciest na samospravny kraj.

Kosicky samospravny kraj je tak podla zakona o pozemnych komunikaciach vlastnikom ciest Il. a lll. triedy
vratane ich prejazdnych Usekov cez obce s vynimkou prejazdnych Usekov cez mesto KoSice a cez colné
priestory.

v

Podla zdkona o pozemnych komunikaciach (Zakon ¢. 135/1921 Z. z. o pozemnych komunikaciach)
samospravny kraj zabezpecuje planovanie, pripravu a vystavbu ciest vo vlastnictve samospravneho kraja
podla Statnej koncepcie dialnic a ciest a v sulade s hlavnymi smermi cestnej politiky a rozvoja cestného
hospodarstva. Podla tohto zdkona tieZz zabezpecluje spravu pozemnych komunikacii, ktoré su vo
vlastnictve KSK. Zakonom je tieZ definované, Ze vlastnici a spravcovia pozemnych komunikacii su povinni
pozemné komunikacie udrZiavat v stave zodpovedajicom Ucelu, na ktory s urcené a spravcovia dialnic,
ciest a miestnych komunikacii vedu o tychto pozemnych komunikaciach technicku evidenciu.

Samospravny kraj tiez:

e poskytuje informacie a podklady o planovani, priprave a vystavbe ciest v jeho vlastnictve na ucely
spracovania Statnej koncepcie dialnic a ciest bezplatne ministerstvu,
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e vykonadva scitanie cestnej dopravy na cestach v jeho vlastnictve v Case celostatneho séitania vo
svojom mene a na vlastné naklady. Vysledky tohto scitania poskytuje bezplatne ministerstvu v
uréenom case,

e schvaluje po kladnom prerokovani s ministerstvom operac¢né pldny zimnej udriby ciest vo
vlastnictve samospravneho kraja.

Samospravny kraj zabezpecuje:

e informacny systém zimnej spravodajskej sluzby ako sucast jednotného informacéného systému
zimnej spravodajskej sluzby a Udaje o stave zjazdnosti pozemnych komunikacii vo svojom
vlastnictve poskytuje bezplatne ministerstvu,

e technickl evidenciu ciest a miestnych komunikacii vo svojom vlastnictve v sulade s centrdlnou
evidenciou,

e stavebnotechnické vybavenie ciest a miestnych komunikacii vo svojom vlastnictve podla potrieb
cestnej dopravy a obrany Statu.

Samospravny kraj je povinny zachovat Gcelové uréenie majetku, ktory nadobudol do svojho vlastnictva
podla tohto zakona, pocas jeho upotrebitelnosti.

Podla zdkona ¢. 302/2001 Z. z. o samosprave vyssich Uzemnych celkov (zdkon o samospravnych krajoch)
KoSicky samospravny kraj pri vykone samospravy sa stara o vSestranny rozvoj svojho Gzemia a o potreby
svojich obyvatelov. Pritom najma:

e zabezpecuje tvorbu a plnenie programu socidlneho, ekonomického a kultirneho rozvoja uzemia
samospravneho kraja,

e vykonava planovacie cCinnosti tykajlce sa Uzemia samospravneho kraja,

e obstarava, prerokiva a schvaluje uzemnoplanovacie podklady samospravneho kraja a Uzemné
plany regiénov,

e Ucelne vyuZiva miestne fudské, prirodné a iné zdroje,

e vykonava vlastnu investi¢nu cinnost a podnikatelski ¢innost v zdujme zabezpecenia potrieb
obyvatelov samospravneho kraja a rozvoja samospravneho kraja,

e zaklad3, zriad'uje, zrusuje a kontroluje svoje rozpoctové a prispevkové organizacie a iné pravnické
osoby podla osobitnych predpisov,

e podiela sa na tvorbe a ochrane Zivotného prostredia,

e utvara predpoklady na optimalne usporiadanie vzdjomnych vztahov sidelnych Utvarov a ostatnych
prvkov svojho Uzemia,

e obstarava a schvaluje program rozvoja v oblasti poskytovania socidlnych sluzieb a spolupracuje s
obcami a inymi pravnickymi osobami a fyzickymi osobami pri vystavbe zariadeni a bytov urcenych
na poskytovanie socidlnych sluzieb,

e utvara podmienky na rozvoj zdravotnictva,
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e utvdra podmienky na rozvoj vychovy a vzdeldvania, najma v strednych Skoldch, a na rozvoj
dalSieho vzdelavania,

e utvdra podmienky na tvorbu, prezentdciu a rozvoj kulturnych hodnét a kultdrnych aktivit a stara
sa o0 ochranu pamiatkového fondu,

e utvara podmienky na rozvoj cestovného ruchu a koordinuje tento rozvoj,

e koordinuje rozvoj telesnej kultdry a Sportu a starostlivost o deti a mladez,

e spolupracuje s obcami pri tvorbe programov socialneho a ekonomického rozvoja obci,

e podiela sa na rieSeni problémov, ktoré sa tykaju viacerych obci na Uzemi samospravneho kraja,
e rozvija spoluprdcu s Uzemnymi celkami a s orgdnmi inych Statov,

e vykondva dalSie posobnosti ustanovené osobitnymi zdkonmi.

Samospravny kraj je povinny utvarat v ramci svojej posobnosti ucinny systém kontroly, zriadit funkciu
hlavného kontroldéra samospravneho kraja (dalej len "hlavny kontrolér") a volit hlavného kontroléra.
Samospravny kraj je tiez povinny vytvarat vhodné organizacné, financné, persondlne a materidlne
podmienky na nezavisly vykon kontroly.

Podla zdkona €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave samospravny kraj:

e udeluje a odnima dopravné licencie na pravidelnd dopravu okrem mestskej dopravy a vedie ich
evidenciu,

e uklada v prvom stupni pokuty za iné spravne delikty v pravidelnej doprave, ku ktorym doslo v jeho
uzemnom obvode, okrem mestskej dopravy,

e schvaluje cestovné poriadky pravidelnej dopravy okrem mestskej dopravy,

e je objedndvatelom v Uzemnom obvode kraja, zostavuje plan dopravnej obsluznosti kraja a
uzaviera s dopravcami pravidelnej dopravy zmluvy o sluzbach okrem mestskej dopravy, kontroluje
ich plnenie a poskytuje im prispevok.

Vyssi Uzemny celok ako preneseny vykon Statnej spravy:

e plni ulohy vyplyvajuce z postavenia bezpecnostného organu a regulacného organu voci
prevadzkovatelom mestskych drah,

e plni Ulohy vyplyvajlce z postavenia vySetrovacieho organu pre nehody a mimoriadne udalosti, ku
ktorym doslo na mestskych drahach,

e vykondva pdsobnost Specidlneho stavebného Uradu pre stavby mestskych drah a pre stavby v ich
ochrannom pdsme, ktoré slizZia prevadzke drahy alebo doprave na nej,

e zistuje zdroje ohrozovania mestskych drah a nariaduje ich odstranenie,
e vykonadva statny odborny dozor na mestskych drahach,
e vydava a zrusuje povolenie na prevadzkovanie mestskych drah,

e vyddva suhlas na ¢innosti v ochrannom pasme mestskych drah,
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e vydava a odnima preukaz na vedenie drdhového vozidla mestskej drahy,
e rozhoduje o zruseni mestskej drahy,
e prejednava priestupky podla stavebnych predpisov32) vo veciach stavby mestskych drah,

e uklada pokuty za priestupky podla § 108 a za iné spravne delikty, ku ktorym doslo v mestskych
drahach podla § 109 a podla stavebnych predpisov.

Miestne prisluSnym spravnym organom je vyssi uzemny celok, v ktorého tzemnom obvode je mestska
draha. Vyssie Uzemné celky sa vyjadruju k ndvrhu cestovného poriadku siete z hladiska potrieb zédkladnej
dopravnej obsluznosti regidonu. Sprava ciest KosSického samospravneho kraja

Sprava ciest KSK bola zriadena v roku 2004 Uznesenim Zastupitelstva KoSického samospravneho kraja ako
rozpoCtovd organizacia s ucelom, aby zabezpecovala spravu a udribu ciest vo vlastnictve KoSického
samospravneho kraja. Od 1. Janudra 2011 bola rovnako Uznesenim Zastupitelstva KoSického
samospravneho kraja tdto organizacia zmenend z rozpoctovej na prispevkovl organizaciu a teda sa
zmenila nie len pravna forma, ale aj sp6sob financovania organizdcie. Spréva ciest KSK vystupuje ako
spravca a uzivatel zvereného majetku a tym su:

e Stavby- cesty Il. triedy a lll. triedy vrdtane ich prejazdnych Usekov cez obce, ktoré zriadovatel
nadobudol do svojho vlastnictva.

e Pozemky pod stavbami- cestami Il. a lll. triedy vratane prilahlej plochy, ktora svojim umiestnenim
a vyuzitim tvori neoddelitelny celok so stavbou, ktoré zriadovatel nadobudol do svojho
vlastnictva.

Ucel organizécie sa nezmenil a to: sprdva a udrzba ciest Il. a Ill. triedy vratane ich prejazdnych Usekov cez
obce, ktoré su vo vlastnictve samosprdvneho kraja a nachadzaju sa na jeho Uzemi. Na zdklade zmluvy
medzi SC KSK a SSC IVSC Kosice vykondva Sprava ciest KSK aj udrzbu na cestach I. triedy v celkovej dizke
265,5 km.

Medzi hlavné Cinnosti Spravy ciest KSK patri:
e zabezpecovanie technickej evidencie ciest a ich sucasti,

e letnd a zimna Udrzba a oprava ciest a ich sucasti s cielom odstranenia zavad v zjazdnosti,
opotrebenia a poskodenia ciest a ich sucasti,

e (drZba a opravy mostov a ich sucasti,
e zabezpecovanie prehliadok ciest a mostov,
e zostavovanie planov Udrzby a oprav ciest a mostov,

e vypracovanie operacnych planov zimnej Udrzby na cestach vo svojej sprave a to s prihliadnutim
na cesty |. triedy a dialnice, ako aj vo vztahu k dotknutym miestnym a G¢elovym komunikaciam,

e zabezpecovanie dalsich ¢innosti vyplyvajucich z cestného zdkona a vyhlasky ¢. 35/1984 Zb., ktorou
sa vykonava zakon o pozemnych komunikaciach (cestny zakon),
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e plnenie uloh vo veciach vykonu priameho investora, investora pri priprave a vystavbe ciest,
predivesticna a investi¢na priprava, realizacia stavieb, Specidlne a odborné cCinnosti investi¢nej
vystavby,

e zabezpecovanie aktualizacie a sprdvy informacéného systému cestného hospoddrstva,
vykonavanie dopravnych prieskumov, diagnostiky vozoviek a mostov a systému hospodarenia s
vozovkami a mostmi.

Letna udrzba ciest v sebe zahffia beznu udrzbu komunikacii vratane oprav vozoviek a ich rekonstrukcia.
Medzi dalSie ukony v ramci letnej udrzby patri Cistenie, Udrzba a oprava mostov a priepustov,
odstranovanie travnatych porastov, vypilovanie stromov a konarov, komplexné Cistiace prace a oprava a
udrzba dopravného znacenia.

Zimna udriba je $pecificka hlavne ¢innostami ako zmierfiovanie Smyklavosti vozoviek, odstrafiovanie
poladovice, odvoz snehu a pod.

SC KSK tvori riaditelstvo 5 stredisk a 13 optimalne dislokovanych cestmajsterstiev. V zimnom obdobi sa
pracoviska Dobsind, Stitnik a Margecany vyuzivaju ako vysunuté pracoviska pre zimnu Gdrzbu.

1.2.2.2 ORGANY STATNEJ SPRAVY

Podla Zakona o pozemnych komunikaciach su orgdnmi Statnej spravy pre pozemné komunikacie:
e Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky,
e okresné Urady pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie v sidlach krajov a
e okresné Urady pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie.

Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja

Ministerstvo ako Ustredny organ Statnej spravy pre pozemné komunikacie:

e urcuje hlavné smery cestnej politiky a rozvoja cestného hospodarstva vratane jeho organizacnej
Struktdry a riadenia,

e schvaluje plan rozvoja dialnic a ciest vo vlastnictve Statu,

e zabezpecuje stavebno-technické vybavenie dialnic a ciest vo vlastnictve statu podla potrieb
cestnej dopravy a obrany statu,

e rozhoduje o zaradeni pozemnych komunikacii do cestnej siete a o ich vyradeni z nej, o pretriedeni
ciest a prestaniCeni cestnej siete; ak zmena dopravného charakteru ma za nasledok aj zmenu
vlastnickych prav, upravia sa vlastnicke prdva,

e urcuje triedy a dopravny charakter jednotlivych cestnych tahov,

e zabezpecuje centralnu technicku evidenciu pozemnych komunikacii,

e vykonava Statnu spravu vo veciach dialnic a ciest pre motorové vozidl3,
e spracuva a koordinuje statnu koncepciu dialnic a ciest,

e koordinuje celostatne scitanie cestnej dopravy na dialniciach a cestach,
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e zabezpecuje tvorbu, aktualizaciu a distriblciu jednotnej referencnej siete pozemnych komunikacii
z Udajov centralnej evidencie,
e zabezpecluje jednotny informacny systém zimnej spravodajskej sluzby,

e zabezpecuje zriadenie a prevadzku vah na meranie hmotnosti vozidla a jeho napravovych tlakov
na hrani¢nych priechodoch a vo vnitrozemi a ¢innosti s tym suvisiace,

e vo vynimocnych pripadoch udeluje suhlas na technické rieSenie odliSné od slovenskych
technickych noriem a technickych predpisov pre pozemné komunikacie,

e posudzuje a schvaluje operacné plany zimnej Udrzby dialnic a ciest,

e rozhoduje o opravnom prostriedku proti rozhodnutiu okresného Uradu v sidle kraja vo veciach,
ktoré su zakonom ustanovené len okresnému Uradu dopravy v sidle kraja,

e riadi, kontroluje, koordinuje a metodicky usmernfuje vykon statnej sprdvy uskutocnovany
okresnymi Uradmi dopravy v sidle kraja, okresnymi Uradmi dopravy a obcami ako preneseny
vykon Statnej spravy

e urcuje poutzitie dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni, povoluje zriadenie vyhradenych
parkovisk na dialniciach a na cestach pre motorové vozidla, a ak ide o suvisle zastavané Uzemie
alebo o Uzemie uréené na zastavanie, aj po prerokovani s obcou,

e sa vyjadruje pri prerokovani Koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska a k uUzemnoplanovacej
dokumentdcii v pripadoch, ked'su rieSenim dotknuté dialnice alebo cesty pre motorové vozidla.

e zabezpecuje finanéné transfery obciam na preneseny vykon Statnej spravy vo veciach miestnych
komunikacii a ucelovych komunikacii.

V ramci Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja je vytvorena samostatna sekcia C200, ktord
sa dalej ¢leni na odbor pozemnych komunikacii a odbor cestnej dopravy a reguldcie cestnej dopravy.

C200 Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikdcii

Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikdcii zabezpecuje najma rozvoj cestnej dopravy a pozemnych
komunikacii, tvori legislativu v oblasti cestnej dopravy, pozemnych komunikacii, podmienok prevadzky
vozidiel v cestnej premavke, autoskdl a povinnej zakladnej kvalifikacii a pravidelnom vycviku niektorych
vodi¢ov. Sekcia tiez plni regulacné funkcie v oblasti cestnej dopravy, pozemnych komunikacii,
schvalovania vozidiel, autoskol a povinnej zakladnej kvalifikacie a pravidelnom vycviku niektorych vodic¢ov
a poskytuje sucinnost inym organizanym Utvarom pri posudzovani ekonomického a hospodarskeho
vyvoja obchodnych spoloc¢nosti a statnych organizacii. Tato sekcia Ministerstva zaroven plni aj funkciu
statneho dopravného uradu.

1. Odbor pozemnych komunikacii
Odbor pozemnych komunikacii je C210 sa dalej ¢leni na:
a) oddelenie cestného hospodarstva,

b) oddelenie reguldcie pozemnych komunikacii.
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a) Oddelenie cestného hospodarstva

Oddelenie cestného hospodarstva ma dolezitu ulohu v oblasti tvorby koncepcii a stratégii pozemnych
komunikacii. To znamen3, Ze v predmetnej oblasti tvori $tatnu dopravnu politiku pozemnych komunikacii,
vytvdra vazby na medzinarodné zmluvy a zodpoveda za ich dodrziavanie a tiez spracovava, posudzuje a
rozpracovava koncepcie dlhodobého a strednodobého rozvoja pozemnych komunikacii vo vzajomnych
vazbach z celospolocenskych hladisk a s prihliadnutim na zahranic¢no-politicki orientaciu SR. V
neposlednom rade tvori koncepciu spoplatnenia dialnhic a ciest a koncepciu transeurdpskej siete dialnic a
ciest.

Oddelenie cestného hospodarstva:
e tvori ndvrhy vSeobecne zdvaznych pravnych predpisov na Useku pozemnych komunikdcii,

e schvaluje technické podmienky v oblasti pozemnych komunikacii a spolupracuje pri schvalovani
STN pre oblast pozemnych komunikacii,

e pripravuje podklady v oblasti pozemnych komunikacii, ktoré su vychodiskom na riadenie,
rozhodovanie, kontrolu a vydavanie odbornych stanovisk,

e vykonava koordina¢nu, metodickl a rozhodovaciu ¢innost v oblasti posudzovania projektovej
dokumentdcie dialnic a ciest od stupfa technickych studii az po Uzemné rozhodnutie,

e posudzuje stavebné zamery ciest a dialnic,

e vykonava koordina¢nd, metodicku a spolu rozhodovaciu ¢innost v oblasti posudzovania vplyvov
stavieb ciest a dialnic na Zivotné prostredie a spolupracuje s Utvarmi ministerstva, s Ustrednymi
organmi Statnej spravy a s ostatnymi organmi ¢innymi na Useku ochrany Zivotného prostredia,

e koordinuje proces verejného obstardvania investicnych akcii schvdlenych vladdou SR
zabezpecovanych NDS, a.s. a SSC,

e spolupracuje pri vykondvani Statnej expertizy pre stavby ciest a dialnic,

e zabezpeduje podklady pre vydavanie stanovisk rezortu v procese zemného planovania za oblast
pozemnych komunikdcii.

Toto oddelenie Gzko spolupracuje s Narodnou dialniénou spolo¢nostou s Slovenskou spravou ciest a to
tak, ze:

e analyzuje a vyjadruje sa k schvalovaniu organizacnej Struktury Narodnej dialni¢nej spolocnosti,
a.s. a Slovenskej spravy ciest a k podnikatelskému planu Ndrodnej dialni¢nej spolocnosti, a.s.,

e kontroluje plnenie uloh vyplyvajucich z legislativy, uzneseni vlady SR a dokumentov schvalenych
vladou v pésobnosti Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti, a.s., a Slovenskej spravy ciest,

e schvaluje Dohodu o ucelovosti pouzitia financnych prostriedkov zo Statneho rozpoctu v
prisluSnom rozpoctovom roku NDS, a.s., medzi ministerstvom a Narodnou dialhi¢nou
spolo¢nostou, a.s., a kontroluje jej plnenie,
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e schvaluje Kontrakt medzi MDVRR SR a Slovenskou spravou ciest na prislusny rozpoctovy rok a
kontroluje jeho plnenie,

e koordinuje ¢innost vysSich Uzemnych celkov, Slovenskej spravy ciest a Narodnej dialni¢nej
spolocnosti v oblasti zimnej udrzby ciest a schvaluje operacné plany zimne;j sluzby,

e poskytuje sucinnost inym organizatnym Utvarom pri posudzovani ekonomického a
hospodarskeho vyvoja obchodnych spoloc¢nosti a Statnych organizacii patriacich do vecnej
posobnosti sekcie,

V oblasti spravy ciest a dialnic oddelenie pozemnych komunikdacii:

e spolupracuje pri navrhoch Standardov, kvalitativhych a kvantitativnych ukazovatelov vykonov
spravcu ciest a dialnic,

e analyzuje technicky stav ciest vo vazbe na vystupy z cestnej databanky,

e schvaluje plan a organizaciu vykonavania hlavnych prehliadok dialnic, ciest, mostov a tunelov,

e posudzuje podklady pre rozhodnutia o nakladani s majetkom statu v oblasti spravy ciest a dialnic,
e monitoruje a koordinuje vykon spravy ciest a dialnic,

e schvaluje koncepciu Uradného vazenia nakladnych motorovych vozidiel na cestach a dialhiciach
SR,

e metodicky usmeriuje a koordinuje scitanie dopravy na pozemnych komunikaciach (dialniciach,
cestach), centralnu databanku dialnic a ciest a Ustrednu technicku evidenciu dialnic, ciest a
miestnych komunikacii.

Okrem iného spolupracuje s odborom kontroly, statneho dozoru a dohladu pri presetrovani staznosti a
peticii v oblasti cestného hospoddrstva a zabezpecuje odbornu pripravu zamestnancov krajskych uradov
pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie, obvodnych Uradov pre cestnd dopravu a pozemné
komunikacie, obci a samospravnych krajov. Zucasthuje sa na koordinacii celoStatnych alebo
medzistatnych systémov v oblasti elektronického spoplatnenia dialhic a rychlostnych komunikacii,
zavadzania novych vaznych systémov s ohladom na zavedené a prijaté systémy v EU a koordinuje
planovanie a financovanie v oblasti pozemnych komunikacii v rdémci ministerstva

Toto oddelenie v rdmci zavadzania Narodného systému dopravnych informacii (NSDI) a inteligentnych
dopravnych systémov vykonava nasledovné Cinnosti:

e usmeriuje a koordinuje rieSenie a realizaciu projektov IDS a NSDI,
e  vytvara legislativny ramec potrebny pre zavddzanie inteligentnych dopravnych systémov a NDSI,

e koordinuje a zabezpecuje vzdjomny prenos informacii medzi jednotlivymi zainteresovanymi
orgdnmi Stdtnej spravy a zainteresovanymi organizaciami a institiciami podielajucimi sa na
priprave, rieSeni a realizacii projektov NSDI a medzi existujucimi a planovanymi systémami
inteligentnych dopravnych systémov,

e pracuje s vyskumnymi alebo realizacnymi timami, ktoré sa podielaju na priprave rieseni a realizacii
projektov inteligentnych dopravnych systémov a NSDI,
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e navrhuje konkrétne opatrenia zamerané na odstranenie prekdzok, ktoré spomaluju, resp.
neumoznuju realizovat vzdjomnud sucinnost a kompatibilitu jednotlivych rieseni a navrhuje
opatrenia na urychlenie realizacie projektov inteligentnych dopravnych systémov a NSDI,

e pravidelne hodnoti postup rieSenia a realizécie projektov inteligentnych dopravnych systémov.
b) Oddelenie regulacie pozemnych komunikacii

Dalsim oddelenim je regulécia pozemnych komunikacia, ktorej pdsobnost cestného spravneho orgénu pre
dialnice a rychlostné cesty je nasledujuca:

e rozhoduje o uzavierke, obchadzke a odklone,
e uskutocénuje konanie a vydava povolenie na zvldstne uzivanie,
e povoluje vynimku zo zdkazu ¢innosti v cestnom ochrannom pdsme,

e uskutocnuje konanie a uklada pokutu v rozsahu svojej pdsobnosti pravnickej alebo fyzickej osobe
opravnenej na podnikanie za porusenie cestného zakona.

Okrem iného spolupracuje pri tvorbe vSseobecne zavaznych pravnych predpisov na Useku pozemnych
komunikacii a rozhoduje o zaradeni pozemnych komunikdcii do cestnej siete a o ich vyradeni z nej, o
pretriedeni ciest a prestani¢eni cestnej siete. Medzi dalSie aktivity tohto oddelenia patri:

e udelovanie suhlasu s technickym rieSenim odliSnym od slovenskych technickych noriem,

e riadenie, kontrolovanie a metodické usmerfiovanie vykonu Statnej spravy uskutocnovanej
krajskymi Uradmi pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie, obvodnymi dradmi pre cestnu
dopravu a pozemné komunikacie a obcami ako preneseny vykon Statnej spravy, v rozsahu svojej
pdsobnosti,

e rozhodovanie v spravnom konani ako odvolaci orgdn proti prvostupriovému rozhodnutiu
miestneho orgdnu Statnej spravy nizsieho stupna v rozsahu svojej pésobnosti,

e preskiumanie v mimo odvolacom konani rozhodnutia vydaného organom miestnej Statnej spravy
nizSieho stupna v rozsahu svojej p6sobnosti,

e pripravovanie podkladov k podanému rozkladu proti vydanému povoleniu ministerstva podla
cestného zakona a stavebného zdkona v rozsahu svojej p6sobnosti,

Podla zakona o pozemnych komunikacidch su organmi Statnej spravy tiez okresné urady v sidlach krajov
a okresné Urady.

Okresné urady dopravy v sidle kraja:
e vykondvaju statnu spravu vo veciach ciest I. triedy,

e povoluju zvlastne uzivanie dialnic a ciest na prepravu nadmerne tazkych alebo rozmernych
predmetov a vozidiel alebo na prepravu, ktorej vozidla prekracuji hmotnost pripadajicu na jednu
napravu nad mieru povolenu osobitnym predpisom, ak prepravna trasa presahuje tzemny obvod
jedného okresného Uradu dopravy. Ak prepravna trasa presahuje Uzemny obvod kraja, povoluje
ju okresny Urad dopravy v sidle kraja, na ktorého Uzemi sa preprava zacina,

- Zaverena sprava Strana 48



STRATEGIA TRVALEJ UDRZATEINOSTI FINANCOVANIA OPRAV A UDRZBY CIEST Il. A IIl. ,
TRIEDY V KOSICKOM KRAJI bl 'i ,

ANALYTICKA CAST Vyskumny Ustav dopravny

e dodatoéne vyberaju rozhodnutim zvyseny spravny poplatok podla osobitného predpisu, ak sa
nadmernd a nadrozmerna preprava vykonala na dialnici alebo na ceste bez povolenia (§ 8 ods. 5).
Rozhodnutie vyda ten okresny Urad dopravy v sidle kraja, na ktorého Uzemi sa nepovolena
preprava zistila,

e urcéuju pouzitie dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni na cestach I. triedy a na cestach I.
triedy povoluju zriadenie vyhradenych parkovisk, a ak ide o suvisle zastavané Uzemie alebo o
Uzemie urcené na zastavanie, aj po prerokovani s obcou,

e savyjadruju pri prerokovani Uzemnych planov regiénov.
Okresné urady dopravy:
e vykonavaju statnu spravu vo veciach ciest Il. a lll. triedy,

e povoluju zvlastne uzivanie dialnic a ciest na nadmernu a nadrozmernu prepravu, ak prepravna
trasa nepresahuje Uzemny obvod jedného okresného tUradu dopravy,

e vykonavaju v druhom stupni statnu spravu vo veciach, v ktorych v sprdvnom konani v prvom
stupni rozhoduje obec,

e riadia a kontroluju vykon Statnej sprdvy uskutocfiovanej obcami ako preneseny vykon Statnej
spravy a vykon Statneho odborného dozoru vykonavaného obcami,

e prejednavaju priestupky podla § 22c na useku pozemnych komunikacii okrem priestupkov na
useku miestnych komunikacii a u¢elovych komunikacii,

e urcuju poutzitie dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni na cestach Il. a lll. triedy a na cestach
Il. a lll. triedy povoluju zriadenie vyhradenych parkovisk, a ak ide o suvisle zastavané uzemie alebo
o Uzemie urcené na zastavanie, aj po prerokovani s obcou,

e savyjadruju pri prerokovani Uzemnych planov obci a zén.

1.2.2.3 SLOVENSKA SPRAVA CIEST

Slovenska sprdva ciest je samostatna rozpoctova organizacia, ktora bola zriadena Ministerstvom dopravy,
post a telekomunikdcii Slovenskej republiky v roku 1996. Tato organizacia vykondva okrem iného aj pre
cesty Il. a lll. triedy nasledovné cinnosti:

e dopravné planovanie,

e Ustrednu technicku evidenciu,

e centralnu databanku,

e technicky rozvoj, vratane suvisiacej koncepcnej, koordinacnej a metodickej ¢innosti,

SSC md svoje regionalne zastUpenie prostrednictvom dislokovanych organizacnych zloZiek pod jednotnym
nazvom Investi¢na vystavba a sprava ciest- IVSC. A to konkrétne v:

e Bratislave,

e Banskej Bystrici,
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e Zilinea
e Kosiciach

KedZe zo zdkona vyplyva povinnost viest centralnu evidenciu technickych informacii a idajov o cestach, v
sulade s tymto zakonom bola zriadena Cestnd databanka.

Ako je to zakonom o pozemnych komunikaciach definované cestna databanka je centrdlnou technickou
evidenciou cestnych komunikacii. Povinnost viest takuto evidenciu je prenesena Ministerstvom dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky prave na SSC.

Zakladnymi ¢innostami SDB je:
e zber udajov,
e spracovanie udajov,
e informacny servis,
e dispecing centralnej spravodajskej sluzby (Narodné dopravné informacné centrum).

Zber udajov je v prevainej miere realizovany zariadeniami uréenymi technologicky pre tento ucel. Odbor
Cestnej databanky disponujte modernou technikou na diagnostiku vozoviek ako je napr.:

e KUAB FWD 150, 50 - zariadenia na zistovanie Unosnosti vozoviek,

e PROFILOGRAPH - zariadenie na meranie rovinatosti vozoviek,

e SKIDDOMETER BV 11 - zariadenie na meranie pozdfineho Smykového trenia vozoviek,

e VIDEOCAR - zariadenie na vykondvanie rychlych vizualnych prehliadok stavu povrchu vozoviek.

Odbor cestnej databanky vykonava aj merania na cestach Il. a lll. triedy, ktoré su vo vlastnictve KoSického
samospravneho kraja. Rozsiahla diagnostika na tychto cestach bola vykonana po povodniach v roku 2010
a v okrese KoSice — okolie v roku 2012.

Utvar diagnostiky vozoviek odboru Cestnej databanky SSC vykondva zber premennych a nepremennych
parametrov o cestnej sieti SR. Stav vozoviek sa zistuje pomocou diagnostického zariadenia Profilograph
GE, ktory slGZi na meranie pozdizinej a prie¢nej nerovnosti vozoviek, smerového a vy$kového vedenia trasy
cestnych komunikacii a pozdiZzneho a prie¢neho sklonu vozoviek.

Spracovanie Udajov predstavuje ich vstup do centrdlnej databazy. Pri spracovani Gdajov je kontrolovana
ich formalna a obsahova spravnost a az po odstraneni vsetkych nezrovnalosti si Udaje zapisané do
centralnej databazy.

Informacny servis je dalSou zo zakladnych cinnosti databanky, vyuZiva Udaje reprezentujice rezort
cestného hospoddrstva a zaroven tak podporuje rezort hospoddrstva na réznych drovniach v réznych
¢innostiach. Cestnda databanka poskytuje data MDVRR SR, Uradom samospravnych krajov, organizdciam
spravcov CK (vlastné vyuzitie v ramci SSC, NDS, regionalne spravy ciest, Magistrat hl. m. SR Bratislavy,
Sprava komunikacii KoSice), Statistickému Gradu SR, Ozbrojenym sildam SR, Prezidiu policajného zboru SR,
Uradu civilnej ochrany a mnohym dal$im. Udaje Ustrednej technickej evidencie v réznych podobdch su
prioritne k dispozicii pre vyuZitie ¢innosti spravy cestnych komunikacii.

Priame vyuZitie Udajov pre SSC je pre prevadzku aplika¢nych systémov:
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e systém pre hospoddrenie s vozovkami,
e systém pre hospoddrenie s mostami,

e systém pre posudzovanie tras pre prepravy nadmernych a nadrozmernych nakladov, dopravné
planovanie, dopravné inZinierstvo a dopravna nehodovost.

1.2.3 INTERVENCIE DO DOPRAVNEJ INFRASTRUKTURY

Z predchddzajlcich poznatkov vyplyva, Ze cesty Il. a lll. triedy nutne potrebuju rekonstrukciu a naslednu
modernizaciu z dévodu neustdle narastajucich intenzit na tychto uUsekoch ciest a tiez z dbévodu
zabezpecenia jednak obsluhy Gzemia a tiez tranzitnej dopravy nasledkom obchdadzania spoplatnenych
usekov. V KosSickom samospravnom kraji, ako bolo uz uvedené, je vysoka hustota ciest Il. a lll. triedy
a nedostacujuca nadradend infrastruktudra. Vzhladom na potrebu neustdlej modernizacie ciest Il. a Ill.
triedy KoSicky samospravny kraj neustdle podnika kroky na zabezpecenie dobrej kvality ciest, ktoré
zabezpecuju dopravnu obsluhu Uzemia.

KSK ma snahu investovat do cestnej infrastruktury, pricom na modernizaciu cestnej siete vyuziva rézne
zdroje financovania:

e vlastny rozpocet,

e projekty PPP,

e Uver Eurdpskej investi¢nej banky,
e dodavatelské avery,

e Ucelové dotacie vlady SR a

e Eurofondy: - Interreg Il A - cezhrani¢na spolupraca SR/MR 2006.

- ROP - Regionalny operacny program, prioritnd os 5 regionalne komunikacie
zabezpecujuce dopravnu obsluznost regidonov 2007- 2013.

- IROP - Integrovany regiondlny operacny program 2014- 2020.
- HUSK - Program cezhranicnej spoluprace.

Z regionalneho operac¢ného programu 2007 — 2013 bolo financovanych spolu 11 projektov Cesty KSK 1, 2,
3,4,5,6,7,8,9, 10, 12. Len v roku 2014 bolo zo zdrojov ROP obnovenych 160 km ciest a 9 mostov.

Zdroje Cerpané z ROP su nendvratnymi zdrojmi bez finanéného zatazenia KSK, v ramci ktorych je mozné
realizovat vacsi rozsah prac v jednej vyzve. Zdroje su alokované priamo pre KSK v uréitom finanénom
ramci.

Dal$im programom sltZiacim k obnove ciest je Operaény program CS HU/SK. Aktudlne prebieha
implementacia projektu KAPA - Obnova ciest k hranicnému priechodu Velky Kamenec- P4cin.

Doterajsie skusenosti s pripravou a realizaciou stavieb poukazali na vysoku naroénost pripravy a realizacie
preloZiek ciest a novej vystavby ciest, predovsetkym z pohladu majetkopravneho vysporiadania pozemkov
a tieZ z pohladu potreby realizacie preloZiek inZinierskych sieti. Naopak ako efektivne sa ukazali stavby
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zamerané na modernizaciu existujucej cestnej siete, zamerané na zvySovanie bezpecnosti cestnej
premdvky, modernizaciu krizovatiek, modernizdciu mostov a podobne.

1.2.4 STAV TECHNICKEJ ZAKLADNE SPRAVY A UDRZBY

Sprava ciest KoSického samospravneho kraja spravuje a udrZiava cesty vo vlastnictve KoSického
samospravneho kraja a na tento Ucel bola aj KSK zriadend. Technika, pomocou ktorej je hlavna ¢innost SC
KSK zabezpecdovanad je znacne zastarana a vyzaduje si vyrazni obnovu a modernizaciu. V suéasnosti Sprava
ciest KoSického samospravneho kraja na vykon svojej hlavnej ¢innosti disponuje nasledovnym vozidlovym
parkom, mechanizmami a mechanizaciami:

e sypace znacky LIAZ maju priemerny vek 32 rokov,
e sypace zn. Tatra maju priemerny vek 22 rokov,

e nakladace maju priemerny vek 21 rokov,

e traktory maju priemerny vek 26 rokov.

Len vdaka vynakladaniu velkého usilia do udrzby starSej techniky najma vlastnymi kapacitami, bola stara
a poruchova technika udrziavana doposial' v prevadzkyschopnom stave.

Pri vykone celorocnej udrzby ciest SC KSK nedisponuje dostatoénym mnozstvom posypacich vozidiel
(v lete vyklapac a v zime sypac), univerzalnych nakladacov s prednou lyZicou na nakladanie a zadnou na
podkop, ako aj malymi prevadzkovymi vozidlami.

Z uveru SC KSK zakupila 10 novych sypacov, ktoré prerozdelila v pocte 2 kusy pre kazdé stredisko spravy
a Udrzby. Tiez bola obstarand drobna mechanizdcia na udrzbu ciest a prenosné vadhy na vazenie
nakladnych vozidiel. V roku 2011 bolo obstaranych 10 novych samozbernych zametacov a 10 kropnic, ¢o
sa odzrkadlilo na zvy3enej efektivite vykonov a v neposlednom rade aj v priaznivejSom dopade na Zivotné
prostredie.

Sprava ciest KoSického samospravneho kraja ma zavedeny systém detailnej operativnej evidencie
spotreby stavebnych materidlov a materidlov beZnej spotreby. Takyto systém je ndstrojom kontroly a tiez
vyhodnocovaci nastroj materidlovej spotreby. V zvySovani efektivity podnika kroky v oblasti zniZzovania
spotreby pohonnych hmoét a to formou denného tankovania, znizenim hodnot noriem spotreby,
montazou GPS jednotiek a inymi organizacnymi a technickymi zabezpeceniami.

Planované aktivity v buducnosti pre zvySovanie efektivity:

e sledovanie spotreby pohonnych hmét a ¢innosti vozidiel pomocou GPS systému (GPS maju zatial
vozidla v stredisku Michalovce),

e zabezpecenie vaZenia sypkych materidlov na vstupe a vystupe pomocou certifikovanych
a ciachovanych vah z dévodu nedostatkov v hospodareni so zasobami so sypkym materialom,

e monitorovanie spotreby materidlovych zasob vo vztahu k jednotlivym ¢innostiam a vybudovanie
kamerového kontrolného systému.
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Vybavenie stredisk spravy a udrzby

V ramci zvySovania efektivity je jednym z dolezitych faktorov umiestnenie jednotlivych stredisk spravy
a udrzby, ktoré su v sucasnosti vo vacSine pripadoch prisposobené rozmiestneniu nehnutelnosti
v KoSickom samospravnom kraji. Strediskd Cafla a Hincovce su umiestnené excentricky. Najviac
excentricky umiestnené stredisko spravy a udrzby vo vztahu k pridelenému obvodu je stredisko Moldava
nad Bodvou.

Zakladnym vybavenim vsetkych centier udrzby za ucelom hlavne vykondvania zimnej Udrzby ciest su
posypacie vozidld a nakladace v potte prispdsobenom dizke v zime udrZiavanych ciest. Okrem tychto
vozidiel vlastnia centrd aj referentské vozidla siZiace na prepravu zamestnancov v rdmci cestnej siete.
V pripade letnej udrzby maju centra k dispozicii kosacky na travnaté porasty a vybavenie na vykon
vyspravok vytlkov teplou obalovacou zmesou. Strediskd TrebiSov a Roznava disponuju aj dokonéovacimi
strojmi (USD), kazdy po jednom kuse.

Stredisko Moldava nad Bodvou sidli v nevyhovujucich a stiesnenych podmienkach a na tomto stredisku
chybaju opravarenské dielne. Sklad chemického posypového materiadlu je tiez nevyhovujuci. Rovnako
absentuju pristresky pre odstavenie techniky a pre lepsie zasobovanie stredisk posypovou solou je
potrebné vo vybranych centrach tiez vybudovat haly pre uskladnenie posypovej soli.

V rdmci dopravnej logistiky je moZné konstatovat, Ze SC KSK chyba centralne dopravno-logistické stredisko
so sidlom v blizkosti mesta KoSice, ktoré by zabezpecovalo intenzivnejSie vyuZivanie sicasnej a buducej
Specializovanej techniky akou je napr. stroj na vodorovné dopravné znacenie, UDS, zrezdvac krajnic,
cestnd fréza a mnohé iné.

Z uvedeného vyplyva, ze SC KSK, aj napriek ¢asto krat zastaranej technickej zakladni, ma snahu neustale
zlepsovat efektivitu jednotlivych centier spravy a udriby, zniZovat tak naklady na spravu a udribu aj
formou modernizacie technickej zakladne, znizovanim energetickej ndrocnosti budov, dokonalou
logistikou zabezpecovanych sluZieb a mnohymi inymi aktivitami.

1.3 ANALYZA DOPRAVY A PREPRAVY V KSK

Cestnou dopravou sa mysli sihrn ¢innosti, ktorymi sa premiestriuju osoby, naklady a samotné vozidla po
pozemnych komunikdcidch, dopravnych plochach a na volnom teréne. Cestnou prepravou sa uz rozumie
samotné premiestiiovanie os6b a nakladov vozidlami po pozemnych komunikaciach, dopravnych
plochach a na volnom teréne. Z dovodu charakteru samotnej Studie, ktord je zamerana na stratégiu trvalej
udrzatelnosti financovania oprav a udrzby ciest Il. a Ill. triedy v KSK, sa doprava a preprava vztahuje len
na cestnu dopravu na pozemnych komunikaciach. Nakolko je KSK vlastnikom ciest Il. a Ill. triedy, analyza
sa sustred’uje na dopravu a prepravu po predmetnych komunikaciach.

1.3.1 NAKLADNA DOPRAVA V KSK

Nakladna doprava ma velmi vyznamnu ulohu v rozvoji regidonu ako takého a inak tomu nie je ani v pripade
Kosického samospravneho kraja. Z tohto hladiska je nutné nakladnt dopravu povazovat za nevyhnutnt a
teda vnimany je aj pozitivny fakt ndrastu intenzit cestnej nakladnej dopravy v buducnosti. Podla
celostatneho scitania dopravy z roku 2010 je priemerna intenzita nakladnych vozidiel na tzemi KoSického
kraja 762 vozidiel za 24 hodin, na cestach Il. triedy 428 voz/24 hod. a cestach lll. triedy 262 voz/24 hod.
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Napriek tomu, dalSim faktom ale zostava, Ze ndkladnd doprava ma velmi negativny vplyv na Zivotné
prostredie a v kone¢nom désledku aj na cestnu infrastruktiru formou externalit. Po cestach v KSK su
dopravcami prevadzkované mnohokrat ndakladné vozidla, ktoré prekracuju povolend maximalnu
hmotnost (44 ton) alebo rozmery (18,75 m Sirka, 2,6 m vyska), o ma za nasledok pretaZovanie ciest,
najma Il. a lll. triedy, ktoré boli navrhované v minulosti na niZsie intenzity a hmotnosti. Prave z toho
dovodu, mnohé pretazované cesty svojou konstrukciou a nedostatoénou Unosnostou podlozZia
nevyhovuji dnesnym podmienkam. Prekracovanim povolenych rozmerov a hmotnosti bolo
medzindrodnymi vyskumami dokdzané, Ze uz prekrocenie povolenej hmotnosti o 10 % spdsobuje narast
poskodenia vozoviek az o 30 - 50 %. Takymto neustalym pretazovanim logicky dochddza k zniZovaniu
Zivotnosti vozoviek, ¢o ma za ndsledok narast ndkladov v oblasti oprav i samotnej udrzby, ktora je
v kompetencii KSK.

Samozrejme je nutné zabezpecit dopravnu obsluhu regiénu, prave z toho dbévodu je nevyhnutné
zmodernizovat cestnu infrastrukturu tak, aby nebola obmedzenim, ale prinosom pre danu dopravu.

Z regionalnych Statistik su k dispozicii Udaje o pocte nakladnych automobilov v KoSickom samospravnom
kraji, z ktorého vyplyva, Ze v priemere dochadza medziroéne k narastu poctu nakladnych vozidiel 0 5,4 %.
Tento vyvoj je zobrazeny na obrazku nizsie.
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Obr. 1-12 Vyvoj poctu nakladnych vozidiel v KoSickom samospravnom kraji (zdroj: MDVRR SR)

Podla dalSieho ukazovatela cestnej verejnej dopravy’ podla regionov doslo za posledné tri roky k poklesu
prepraveného tovaru a k poklesom vykonov. V roku 2013 bolo cestnou verejnou dopravou v KSK
prepravenych 3 892 tisic ton. Vykon v roku 2013 bol v tomto kraji 1 308 mil. tkm. Napriek tomu je mozné
kazdoroéne sledovat narast intenzity nadkladnej dopravy v intravilanoch obci a miest, ¢o je spdsobené
prevazne obchadzanim ciest I. triedy, rychlostnych ciest, dialnic a teda obchadzanie mytneho systému. Na
cestach Il. a lll. triedy dochadza k tranzitnej doprave a zvysSuje sa tak zataz predmetnych komunikacii. Na
obrazku je mozné vidiet schému cestnej dopravy najvacésieho priemysleného aredlu v KSK.

5 Do verejnej dopravy patria subjekty s prevaZujucou &innostou vykondvajluce prepravu tovaru a osdb vo vnutroStatnej
a medzinarodnej doprave vratane vedlajsich a pomocnych ¢innosti v doprave (okrem postovych a dorucovatelskych sluzieb).
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Obr. 1-13 Schéma cestnej dopravy najvacsieho priemyselného arealu na tzemi Kosického kraja (zdroj:
www.ksk.sk)

Tazkd nakladnd dopravu napriek tomu nie je moiné wylGcit z ciest Il. a lll. triedy aj vzhladom na
prepravovany tovar, ktory sa zacina prepravovat uz v mieste jeho vyroby a pod. Z toho d6vodu je pri
preprave tovaru, hlavne na zaciatku a konci prepravy, nevyhnutné vyuzivat aj cesty Il. a lll. triedy.

1.3.2 OSOBNA DOPRAVA V KSK

Osobnou dopravou je mozné charakterizovat dopravu, ktorej hlavnym cielom je preprava os6b a ich
batoZiny. Osobnou cestnou dopravou je teda prevadzka osobného vozidla alebo autobusu s ciefom
prepravovat osoby a ich batoZinu a vykonavanie ¢innosti, ktoré bezprostredne s prepravou suvisia. KedZe
sa teda jedna o pohyb osobnych automobilov a autobusov, tato ¢ast bude rozdelena na autobusovu
dopravu a individualnu automobilovi dopravu.

1.3.2.1 PRAVIDELNA AUTOBUSOVA DOPRAVA

Podla definicie sa pravidelna autobusova doprava vykonava na uspokojenie prepravnych potrieb oséb ako
pravidelne opakovanad preprava cestujucich po vopred urCenej trase dopravnej cesty s uréenymi
zastavkami na nastupovanie a vystupovanie cestujlcich, ktorych dopravca prepravuje podla prepravného
poriadku, cestovného poriadku a tarify. Zakonom ¢. 416/2001 Z. z. o prechode niektorych pdsobnosti
z organov Statnej spravy na obce a na vySSie Uuzemné celky v zneni neskorSich predpisov, presli
kompetencie oblasti pravidelnej autobusovej dopravy na samospravne kraje.

Trend vo verejnej doprave je taky, Ze v sucasnosti je mozné sledovat neustaly pokles autobusov a inak
tomu nie je ani v KoSickom samospravnom kraji.

- Zaverena sprava Strana 55


http://www.ksk.sk/

STRATEGIA TRVALEJ UDRZATEINOSTI FINANCOVANIA OPRAV A UDRZBY CIEST Il. A IIl. ,
TRIEDY V KOSICKOM KRAJI bl 'i ’

ANALYTICKA CAST Vyskumny Gstav dopravny

1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200

B Pocet autobusov v KoSickom samospravnom kraji

Obr. 1-14 Vyvoj poctu autobusov v KoSickom samospravnom kraji (zdroj: MDVRR SR)

Samotnu autobusovi dopravu je mozné este rozdelit podla charakteru obsluhovaného Gzemia a to na
primestsku autobusovu dopravu a mestskd hromadnu dopravu.

Primestskd autobusovd doprava v KSK

Primestskd doprava je vykondvana na uspokojovanie prepravnych potrieb najblizSieho okolia mesta,
obycajne v nadvaznosti na mestsku dopravu.

Povinnost KoSického samospravneho kraja je zabezpedit dopravni obsluznost obyvatelov cestujucich do
zamestnania, $kol a pod. a teda je aj objedndvatelom sluZieb, ktoré su v takomto pripade vykonavané vo
verejnom zaujme. Je teda zrejmé, Ze objedndvatel takychto vykonov je povinny zabezpecit dopravnu
obsluznost, ktorou sa podla zakona o cestnej doprave rozumie vytvorenie takej ponuky primeraného
rozsahu dopravnych sluZzieb vo vnutrostatnej doprave na zabezpecenie pravidelnej dopravy na Uzemi kraja
alebo obce. Dopravnymi sluzbami st v osobnej doprave preprava cestujucich a ich batoZiny a suvisiace
sluzby, pricom primerany rozsah dopravnych sluZieb je stanoveny po¢tom spojov za denl v konkrétnej
rieSenej oblasti v urcitej kvalite a poZzadovanych podmienok tak, aby zabezpedili dopyt po tychto sluzbach.
V pripade, Ze dopravna obsluznost nie je zabezpecend v potrebnom rozsahu na komerénom zaklade, je
povinnostou objednavatela objednat sluzby v takom rozsahu, aby bola zabezpecena dopravnd obsluznost.

KSK tak uzatvdra zmluvu o sluzbach vo verejnom zdujme s dopravcom, ktory by takéto sluzby inak
nevykondval z dovodu ich ekonomickej nerentability. Prevadzkovatel, ktory poskytuje sluzby vo verejnom
zaujme, ktoré by inak ako podnikatel z dovodu ekonomickej nevyhodnosti neposkytoval, tak poZaduje od
objednavatela Uhradu preukdzanej straty pomocou cistého financ¢ného vplyvu. V pripade KoSického
samospravneho kraja je objednavatefom kraj. V sulade s dnes platnou legislativou samospravny kraj ma
nasledovné kompetencie:

e udeluje, odnima a meni dopravné licencie na prevadzkovanie pravidelnej autobusovej dopravy,
ak vychodiskova zastavka lezi na jeho Uzemi, okrem mestskej dopravy,

e vedie evidenciu dopravcov, ktorym vydal dopravnu licenciu a usmernuje ich ¢innost v ramci
platnej legislativy,
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e schvaluje cestovné poriadky pravidelnej autobusovej dopravy a ich zmeny dopravcom, ktorym
udelil dopravnu licenciu v rdmci svojich kompetencii,

e je objedndvatelom pravidelnej primestskej autobusovej dopravy vo svojom Uzemnom obvode a
zostavuje plan dopravnej obsluznosti kraja,

e vypracuva navrhy zmluv o sluzbach vo verejnom zaujme v pravidelnej primestskej autobusovej
doprave na Uzemi samosprdvneho kraja, kontroluje ich plnenie a uhradza stratu z ich realizacie,

e vykonava odborny dozor v cestnej doprave, kontroluje dodrZiavanie schvalenych cestovnych
poriadkov a sleduje frekvenciu cestujucich na jednotlivych spojoch a na zéklade toho vykondva
opatrenia na zabezpecenie prepravy cestujucich,

e prejedndva priestupky v cestnej doprave dopravcov za porusenie ich povinnosti v I. stupni, pricom
odvolacim orgdnom je ministerstvo — v suc¢asnosti MDVRR SR,

e vydava stanoviskd k udelovaniu a k zmenam dopravnych licencii a k zmenam cestovnych
poriadkov tykajucich sa medzinarodnej pravidelnej autobusovej dopravy, ak autobusova linka
prechadza alebo zasahuje do Uzemného obvodu prislusného samospravneho kraja,

e vyddva stanoviskd k udelovaniu a k zmenam dopravnych licencii a k zmenam cestovnych
poriadkov tykajucich sa pravidelnej autobusovej dopravy susednych krajov, ak vychodiskova
zastdvka nie je na Uzemi prislusSného samospravneho kraja, ale autobusova linka prechadza alebo
zasahuje do Uzemného obvodu prislusného samospravneho kraja.

Ako uZ bolo uvedené, za posledné roky dochddza k neustdlemu poklesu cestujucich v primestskej
autobusovej doprave v priemere priblizne o 6 %. Na obrazku je mozné vidiet, Ze hoci pocet kilometrov
v priemere medziro¢ne narastal, pocet prepravenych osob kazdorocne klesal.
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Obr. 1-15 Vyvoj poctu ubehnutych km a prepravenych oséb primestskou autobusovou dopravou (zdroj:
www.ksk.sk)

Dalsie zakladné udaje o autobusovej doprave v KoSickom samospravnom kraji st uvedené v nasledujicej
tabulke.

- Zaverena sprava Strana 57



STRATEGIA TRVALEJ UDRZATELINOSTI FINANCOVANIA OPRAV A UDRZBY CIEST Il. A IIl. ,
TRIEDY V KOSICKOM KRAJI bl 'i ,

ANALYTICKA CAST Vyskumny Ustav dopravny

Tab. 1-26 Zakladné ukazovatele autobusovej dopravy v KSK

Ukazovatel Autobusy spolu
Pocet dennych liniek 168
Priemerny pocet spojov pocas pracovného dna 4534
Priemerny pocet spojov pocas volného dna 1239
Doba prevadzky dennych liniek [h] 3-24
Pocet nocnych liniek 0
Pocet dopravnych nehdd za kalendarny rok 218

Zdroj: Stratégia rozvoja osobnej a nemotorovej dopravy do roku 2020

Dopravnu obsluznost zabezpecuju podniky eurobus a Arriva. Spolo¢nost Arriva Michalovce a. s. vykonava
vnutrostatnu i medzindrodnud autobusovld dopravu. V sucasnosti prevdadzkuje 57 primestskych liniek.
Spolo¢nost eurobus, a.s. zabezpecuje verejnu cestnl osobnu dopravu s ¢lenenim na mestsku, primestsku,
dialkovu, zahrani¢nu a zajazdovu. Disponuje 350 autobusmi na 116 primestskych linkdch v SpiSskom,
Gemerskom a KoSickom regidne.

Mestskd hromadnd doprava v KSK

Mimo zabezpecenia dopravnej obsluznosti do primestskych ¢asti, okolitych dedin a pod. je nevyhnutné
zabezpedit dopravnu obsluznost aj na Grovni mesta. V tomto pripade je objednavatelom takychto sluzieb
mesto a ma rovnaké povinnosti a kompetencie ako kraj pri primestskej autobusovej doprave.

Vykony vo verejnom zaujme na linkach mestskej hromadnej dopravy objednavaju jednotlivé mesta (mesto
Kosice) a linky spravidla neprekracuju hranice toho mesta, ktoré si vykony objedndva. Licencie na linky
MHD vyddvaju mesta s vynimkou liniek drahovej dopravy (elektricky, trolejbusy), na ktoré licencie udeluje
prislusny samospravny kraj. Cestovny poriadok a tarifu schvaluju mesta. Vo vSeobecnosti je zakladom pre
zabezpecovanie mestskej hromadnej dopravy zmluva vo verejnom zdujme pri prevadzkovani pravidelnej
mestskej elektrickovej, autobusovej a trolejbusovej dopravy.

Mestskd hromadnu dopravu na Uzemi mesta zabezpecuje Dopravny podnik mesta Kosice, a. s., ktory je
akciovou spolo¢nostou v 100-percentnom vlastnictve mesta KoSice. Prevadzka MHD v KoSiciach je
dotovana len z rozpoctu Mesta KoSice. Zdrojom investicii do MHD je predovsetkym rozpocet mesta.

Dopravny podnik mesta KoSice zabezpecuje prepravu cestujlcich a ich batoZiny autobusmi, elektrickami
a trolejbusmi. Pocet prepravnych osob za obdobie jedenastich rokov je znazorneny na Obr 1-17, kde je
mozné vidiet, Ze rovnako ako v pripade primestskej autobusovej dopravy aj v MHD dochéadza v priemere
k poklesu poctu prepravenych osob.
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Dalsie zakladné Udaje o mestskej hromadnej doprave v meste Kogice st uvedené v nasledujicej tabulke.

Tab. 1-27 Parametre prevadzky mestskej hromadnej dopravy v KoSiciach

Ukazovatel Elektricky Trolejbusy Autobusy Spolu

Pocet dennych liniek 18 2 40 60

Pocet dennych liniek s intervalom 10 min a mensim (ranna 5 5 9 13

Spicka pocas pracovného dna)
Priemerny pocet spojov pocas pracovného dna 902 316 2383 3601
Priemerny pocet spojov pocas volného dna 604 228 1488
Doba prevadzky dennych liniek (h) 4:45 —22:45
Dizka dennych liniek (km) 4,3-17,3 11,6 -12,8 1,2 -40,2 1,2 -40,2
Pocet nocnych liniek 0 1 3 4

Zdroj: Stratégia rozvoja osobnej a nemotorovej dopravy do roku 2020

1.3.2.2 INDIVIDUALNA AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Automobilizmus je vSeobecne chapany ako Uroven vybavenia obyvatelov osobnymi automobilmi

vyjadreny pomerom poctu obyvatelov pripadajicich na jeden osobny automobil alebo poctu osobnych

automobilov na 1 000 obyvatelov. Na nasledujicom obrazku je mozné sledovat vyvoj automobilizicie za

poslednych 17 rokov, kde je mozné sledovat pokles kazdoro¢ne v priemere takmer o 2 %, ¢o v kone¢nom

dosledku znamena, Ze kazdorocne klesa pocet obyvatelov pripadajlcich na jeden osobny automobil.
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B Stupen automobilizacie v KSK

Obr. 1-17 Stupen automobilizacie v KSK (zdroj: MDVRR SR)

Tento sucasny trend neustdleho narastu poctu osobnych automobilov ma negativny dopad na vyuZivanie
dopravnych systémov (pravidelnej autobusovej dopravy, Zeleznice a pod.) a tym ma stéle vacsi negativny
dopad na Zivotné prostredie. Takyto trend ma vSak aj pozitivny dopad na rozvoj hospodarstva,
zamestnanosti a ovplyviiuje tak kvalitu a spbésob Zivota obyvatelov. Vybavenost obyvatelov osobnymi
automobilmi je zavisla od vysky prijmov obyvatelov, od nakladov na zakladné Zivotné potreby, Urovne
zamestnanosti a dochadzkou do zamestnania, osobny ndzor obyvatelov na vlastnictvo osobného
automobilu, cenova politika a mnohé iné faktory. Prave z tohto dovodu je nutné vnimat rozvoj
automobilizmu z dvoch uhlov pohladov a to vonkajSieho a vnatorného. Vonkajsi pohlad je pohlad
spolocensky a vnutorny naopak pohlad jednotlivca resp. domacnosti. Jednd sa tak o dva protichodné
postoje, ktoré maju byt predmetom kompromisov zo strany S$tatu, samospravy a mesta. Stupen
automobilizacie v KoSickom samospravnom kraji bol v roku 2013 na drovni 3,396, pricom je zrejmé, Ze
stuper automobilizicie 3,5 zacina spdsobovat prvé problémy suvisiace s bezpeénostou cestnej premavky
(napr. nedostatok parkovacich miest a uz spominany negativny dopad vyuZivania inych dopravnych
systémov s koneénym dopadom na Zivotné prostredie). Neustdlym narastom poctu osobnych
automobilov vznikaju kongescie, dopravné nehody a pod.

Z celostatneho scitania dopravy je na Uzemi KoSického samospravneho kraja priemerna denna intenzita
3 850 osobnych vozidiel za 24 hod. Priemernda denna intenzita osobnych automobilov na cestach Il. triedy
je 3 186 vozidiel/24hod. a na cestach lll. triedy 1 801 vozidiel/ 24 hod. Zohladriujuc cesty Il. a lll. triedy
najvyssiu intenzitu ma usek 111/536005 Spisska Nova Ves intravilan a to 15 100 vozidiel /24 hodin a
najmensia intenzita 2 040 vozidiel/24 hodin je na Gseku 111/050210 Secovce- Stankovce.

Podla doterajsieho vyvoju individualneho automobilizmu na Slovensku a aj na zaklade poznatkov z
ostatnych krajin Eurdpskej inie mozno ocakavat, ze dalsi vyvoj automobilizacie bude zavisiet od stabilnej
ekonomickej situacie v krajine bez vyraznych politickych a hospodarskych otrasov. Takato situacia je
vysoko pravdepodobna vzhladom na narastajuce poZziadavky obyvatelov na zvySovanie Zivotnych
Standardov, medzi ktoré urcite patri vlastnictvo osobného automobilu ako najkomfortnejSieho sposobu
prepravy. Kosicky samospravny kraj je preto nuteny hladat kompromisy v oblasti pozitivnhych dopadov
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zvySovania poctu automobilov v kraji az po negativne odrdZajuce sa na neustalom zniZovani poctu
prepravenych oséb verejnou dopravou, ¢o ma za nasledok zvySovanie nakladov na zabezpedovanie
dopravnej obsluznosti a v konecnom désledku aj na Zivotnom prostredi.

1.3.3 PODIEL JEDNOTLIVYCH DRUHOV DOPRAVY NA CELKOVOM VYKONE

Vysokou Uroviou stupna automobilizacie a teda vyuzivanim osobnych automobilov stale vo vacsej miere
dochddza k poklesu vyuzivania dopravnych systémov hlavne v oblasti zabezpecovania dopravnej
obsluznosti. Vysoka automobilizacia tak stile viac ovplyviiuje udrzatelnost stéasnych dopravnych
systémov, ¢o sa odzrkadluje vo vyslednej delbe prepravnej prace hlavne medzi individualnym
automobilizmom a verejnou dopravou (primestskou a mestskou). V tomto zmysle je velmi nevyhnuté
stanovit efektivne kooperacie hlavne medzi individudlnou automobilovou dopravou a hromadnou
dopravou, ¢o predstavuje narocny proces z pohladu planovania. Na Slovensku, podobne ako v ostatnych
krajinach Eurdpskej Unie, je mozné sledovat, ze na ekonomickom raste krajiny sa vyrazne podiela Grover
rozvoja dopravy. Delbu prepravnej prace teda v prvom rade ovplyviiuje prudky rast osobnych
automobilov, ktory za poslednych 40 rokov vzrastol desatnasobne.

Vo véeobecnosti plati, Ze sa neustéle zvySuje aj mobilita obyvatelov, ¢o je opét pripisané faktoru rastu
osobnych automobilov. Z toho dévodu je potrebné poznat Urovern a spdsob vyuzivania jednotlivych
dopravnych systémov a tak delby prepravnej prace, ktorda moze byt vyjadrena hybnostou obyvatelstva
a teda poctom ciest alebo vykonanych osobovych kilometrov na jedného obyvatela.

Tab. 1-28 Hybnost obyvatelov SR

Hybnost
] 1995 2000 2005 2010 2011 2012 2013
obyvatelov
pocet jazd/1
) 497,709 508,351 495,497 479,935 489,565 484,134 478,145
obyvatela
oskm/1
| 7 378,925 6923,184 7 353,151 6 564,986 6 680,150 6 677,665 6 693,400
obyvatela

Zdroj: MDVRR SR

Hodnotenim vyvoja hybnosti je mozné konstatovat, Ze pocet jazd na jedného obyvatela stale klesal
a rovnako to bolo aj v pripade hybnosti vyjadrenej v osobokilometroch na jedného obyvatela. Dosledky
opatreni v oblasti racionalizacie prevadzky hromadnych druhov osobnej dopravy sposobilo vyraznejsi
pokles. Uvedené klesanie vyvolalo predovsetkym zniZenie vykonov v Zelezni¢nej osobnej doprave rovnako
ako aj v primestskej autobusovej doprave, sp6sobené najma nekvalitou poskytovanych sluzieb, ispornych
opatreni zo strany objednavatelov vykonov, ktoré sa v konecnom doésledku prejavili na znizenom pocte
spojov a pod. Toto je v sucasnosti rozhodujucim faktorom pre ovplyviiovanie delby prepravnej prace
v osobnej doprave, kedy sa cestujlci presuvaju zo zamestnania, $kol, zdravotnickych zariadeni osobnymi
automobilmi.

Tab. 1-29 Delba prepravnej prace SR

1995 2000 2011 2012 2013
Delba v preprave verejna:
R o, 49,7 : 50,3 39,2:60,8 29,0:71,0 27,6:72,4 26,5:73,5
0s6b neverejna (%)
Delba L,
verejna:
V prepravnom o, 48,7 : 51,3 34,0:66,0 25,2:74,8 25,3:74,8 24,8:75,2
N neverejna (%)
vykone

Zdroj: MDVRR SR
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V sucasnosti delba prepravnej prdce medzi hromadnou dopravou a individualnou dopravou je 24,8 % :
75,2 %. Podiel prepravnych vykonov verejnej dopravy je teda v suéasnosti takmer na trovni 25 %. Od roku
1995 klesol takmer o polovicu a je mozné odhadovat, Ze trend mierneho klesania bude evidentny aj
nadalej. Narast individudlneho automobilizmu na Ukor hromadnej dopravy vo velkych mestach sposobuje
kongescie najmu v 3Spickovych hodindch na vstupoch miest, na krizovatkdch a pod. Takéto situacie
v mestach sp6sobuju zvysenie cestovnych ¢asov, zvysenie asovych strat a celkové zdrzanie dopravnych
prostriedkov aj hromadnej osobnej dopravy. Zahrani¢né zdroje uvadzaju, Zze optimdlnym rozdelenim
medzi hromadnou verejnou a individualnou dopravou je pomer 66,6 % : 33,4 %.

Z uvedeného vyplyva, Ze sucasné hodnoty prekracuji optimalne nastavené pomery, ktoré su zavislé
hlavne od kvality premiestiiovacich vztahov, ceny za premiestnenie, ciela premiestnenia a mnohé iné.
Statistiky neuvadzaju podiel jednotlivych druhov dopravy na celkovych vykonoch za jednotlivé kraje, no
napriek vyssie uvedenym faktom akymi su vysoké intenzity osobnych vozidiel v KoSickom samospravnom
kraji (najma v intravildnoch) a neustaly pokles poctu prepravnych oséb, je mozné konstatovat, Ze aj KSK
pozoruje ndrast individudlnej automobilovej dopravy na Ukor hromadnej dopravy. KedZe je v kompetencii
KSK objednavat vykony vo verejnom zaujme a teda zabezpedovat dopravnu obsluznost primestskou
autobusovou dopravou a v kompetencii mesta objednadvat vykony mestskej hromadnej dopravy, je
nevyhnutné podnikat kroky k zvySovaniu vykonov verejnej osobnej dopravy. KedZe verejnd hromadna
doprava mdze zastupit individudlnu automobilovi dopravu iba vo velmi malej miere, je nevyhnutné
zatraktiviiovat predmetn( dopravu napr.:

e preferenciou hromadnej osobnej dopravy,
e zvySovanim kvality poskytovanych sluZzieb,
e zniZovanim cien cestovného,

e zvySovanim frekvencii spojov,

e zvySovanim poctu zastavok a pod.

Takéto opatrenia, ktoré su velmi tazko aplikované nakolko sa jedna o nerentabilné sluzby a u? za
stcéasnych podmienok do znacnej miery zatazuju rozpodet kraja, ¢i mesta, stale nemusia zarudit pokles
individualnej automobilovej dopravy. Individudlna doprava aj napriek cenovym ¢i kvalitativnym
opatreniam zo strany kraja, mesta zostdva nositelkou dynamiky mobility obyvatelov a nadalej plne
uspokojuje naroky na prepravu zo strany uzivatela. Do buducna sa preto predpoklada, Ze regulovanie
vyuzZivania osobnych automobilov, hlavne pri kazdodennych cestdch do zamestnania a pod., formou
spoplatnenia vyuzivania osobnych automobilov hlavne v mestach, moze viest na Ciastotny presun
cestujucich na hromadnu dopravu resp. inu Zivotnému prostrediu vyhovujucu alternativu.

1.3.4 STAV INTEGROVANEJ DOPRAVY

Aktualizaciou zdkona o cestnej doprave sa zacala riesit aj podpora integrovanych dopravnych systémov.
Postupnym vyvojom legislativy sa aj samotna definicia IDS menila. V zasade sa vSak jedna o funkéné
spojenie zelezni¢nych dopravnych sluzieb so systémom mestskej dopravy, resp. s mestskou a primestskou
verejnou autobusovou dopravou do vzdjomne prepojeného systému tras a harmonogramu spojov na
zadklade jedného prepravného poriadku a s jednotnym systémom predaja cestovnych listkov alebo inych
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prepravnych dokladov. Takto definovany integrovany systém musi umoznit cestujicemu uskutocnit cestu
vzdjomne prepojenymi trasami a spojmi na jeden prepravny doklad. Inymi slovami umoziuje
zjednoduseny pohyb cestujucich réznymi druhmi dopravy za jeden cestovny doklad.

Ulohou samospravneho kraja pri uzatvarani zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme je podporovat vznik
integrovaného dopravného systému ako funkéného prepojenia Zelezniénych dopravnych sluzieb
s mestskou a primestskou dopravou s ciefom vytvorit jednotny systém tras, liniek a spojov za jednotnu
tarifu, cestovny doklad a za jednotnych prepravnych podmienok. Zabezpecenie koordinacie takto
nastaveného systému medzi jednotlivymi druhmi dopravy si vyzaduje niekolko krokov, ktoré musia byt
zabezpecené uz pocas tvorby takéhoto systému, ale aj pri jeho prevadzkovani a dalSom rozvoji.

Na nasledujucom obrazku je zobrazeny stav IDS k zaciatku roka 2015.
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Modernizacia elektrickowych trati v Koiciach 151 Dobudovanie elektrickovej siete o tisek otocka Sidlisko Nad Jazerom-
Z5R, Elektrifikacia trate Haniska pri Kosiciach-Vefké Ida= Krasna nad Hornadom
Moldava nad Bodvou, mesto 152 IKD, Depo kafajovych vozidiel a servisné centrum pre IKD - (izemie Magnezitky
IKD, Namestie Maratonu mieru=Staniéné namestie (1. etapa) 161 IKD, Verejny TIOP Krasna nad Hormadom
(predtym IDS, 3. stavba) 162  Kolajové napojenie PP Kechnec a PZ Boiar na IKD (IDS, 5. stavba)
Z8R, TIOP Moldava nad Bodvou, mesto 164 Kolajové napojenie PP Peres a letiska Kosice na IKD (IDS, 6. stavba)

7SR, TIOP v KSK, 1. etapa

DPMK, Modernizacia Udrzbovej zdkladne v Koiciach
Modernizacia elektrickovych trati v Kodiclach, 2. etapa
ZSR.TIOP v KSK, 2. etapa

Dobudovanie elektrickove] siete o Gsek Namestie Maraténu mier
Svatoplukova=ototka Staniéné namestie

Prestavba nadjazdu rychodrahy v Peresi a modernizacia
rychlodrahy do U. S. Steel (Ciastoéna alt. k 164)

Zavedenie kapacitne] elektrickovej dopravy zo sidliska Tahanover
(alternativak =)

Dobudovanie elektrickove] siete o sek Bardejovska-Popradska-
Moldavska

IKD, Namestie Maratonu mieru=Terminal Sever (IDS, 2. stavba)
IKD, Terminal Sever-Sidlisko Tahanovce (IDS, 4. stavba)
Modernizacia existujlcej alebo vistavba novej autobusovej
garaZe v juhozapadnej asti intravildnu mesta

Obr. 1-18 Integrovany dopravny systém KoSice- stav pripravenosti k 19.01.2015 (Zdroj:
http://imhd.zoznam.sk/ke/doc/sk/14149/Nova-strategia-statu-chce-zlepsit-verejnu-dopravu-v-Kosiciach.html;
http://abload.de/img/2015-01-19-ikd-ke-sta36c3a.jpg)

V KSK je velky potencidl vytvorit IDS aj vdaka existujucemu kolajovému rozchodu elektric¢iek 1 435 mm
a teda zdkladnym principom pri realizacii IDS v KoSickom kraji je postupné rozSirovanie mestského
kolajového dopravného systému do celého kraja. Cielom je tak prepojit kolajovy systém ZSR a dopravného
podniku mesta KoSice a tak priamo vykonavat verejni osobnu dopravu na Uzemi mesta KoSice, Kosického
samospravneho kraja a s dopadom aj na PreSovsky kraj. KSK preto nadalej spolupracuje s MDVRR,

spoloénostou Zeleznice Slovenskej republiky a dopravcami pdsobiacimi v KSK.

Odbor dopravy Uradu KSK sa intenzivne venuje a pracuje na vytvoreni ,Regiénu Vychodné Slovensko®,
ktory je vlastne prvou etapou integracie trvalo udrZatelného systéme IDS v silade so schvdlenymi
strategickymi dokumentmi -, Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktdry do roku 2020“ a ,,Rozvoj
verejnej osobnej dopravy”. ,Regién Vychodné Slovensko” je vysledkom toho, Ze IDS by mal byt
prevadzkovany na Uzemi dvoch krajov- PreSovského a KoSického. Mesto PreSov a KoSice su velmi
vyznamnymi miestami, kde je doleZité zabezpecit dopravnu obsluznost a si medzi sebou vzdialené len 34
km.

1.3.4.1 CIEL A PRINCIPY IDS

KedZe cielom IDS vSeobecne je ulahlit, zjednodusit presun obyvatelov v regidne a medzi regiénmi
navzajom, pomaha tak zatraktivriovat a preferovat verejni dopravu, ¢o je v kone¢nom ddsledku aj hlavna
myslienka Eurdpskej unie. KSK ako majitel spoloénosti ORID v rdmci Odboru dopravy Uradu KSK
zabezpecduje:

e inStitucionalnu podporu pre vznik IDS,
e koordinaciu cestovnych poriadkov verejnej pravidelnej dopravy,

e vypracovanie jednotného prepravného poriadku a tarify,

- Zaverena sprava Strana 65


http://imhd.zoznam.sk/ke/doc/sk/14149/Nova-strategia-statu-chce-zlepsit-verejnu-dopravu-v-Kosiciach.html
http://abload.de/img/2015-01-19-ikd-ke-sta36c3a.jpg

STRATEGIA TRVALEJ UDRZATEINOSTI FINANCOVANIA OPRAV A UDRZBY CIEST Il. A IIl. ,
TRIEDY V KOSICKOM KRAJI bl 'i ,

ANALYTICKA CAST Vyskumny Ustav dopravny

e podporu pre budovanie infrastruktury IDS,

e riadenie prevadzky IDS a jeho kontrolu,

e rozvoj integrovaného dopravného systému,

e vytvdranie podmienok pre trvalo udrZatelnu regiondlnu a mestsku mobilitu,

e vyvoj a zlepSovanie ekologicky priaznivych dopravnych systémov v zdujme podpory udrzatelnej
regionalnej a miestnej mobility.

V zdsade tak podporuje zdkladné principy integrdcie dopravného systému akymi su:

e optimalizacia dopravy v KoSickom kraji s ohladom na mestsku dopravu a regiondlnu Zeleznicnu a
autobusovu dopravu,

e koordinacia autobusovych liniek primestskej dopravy,
e optimalizacia dopravnej obsluhy pozdi? hlavnych Zelezni¢nych tras,

e vytvorenie nadvazujucich liniek optimalizovanej autobusovej dopravy s vyuzitim autobusov so
zodpovedajucou kapacitou,

e vypracovanie jednotného prepravného poriadku,
e vytvorenie jednotného cestovného listka a tarify a v neposlednom rade

e vybudovanie kvalitného a komplexného informaéného systému pre cestujucich (informacné
tabule v prestupnych uzloch a dopravnych prostriedkoch, prepojenie informacného a
dispecerského systému dopravcov).

Naplnit ciel integrovaného dopravného systému je proces naro¢ny a pozostava z mnohych krokov tak, aby
boli zachované principy integracie. Pre zabezpecovanie ciela modzu byt prijaté rozne opatrenia akymi su
napr. prednostné vyuzivanie environmentdlne a ekonomicky vyhodnejsich druhov dopravy, zjednotenie
legislativnych podmienok podnikania a prevadzkovania predmetnych druhov dopravy a mnohé iné
nastroje smerujuce k pozitivnej implementacii integrovaného systému. Takto nastavené opatrenia su
v kompetencii organov $tatnej spravy, pricom kompetencie VUC je moiné rozdelit do dvoch trovni a to
na Urovni mesta a v primestskych oblastiach (mestska a primestskd doprava). Medzi tieto opatrenia
jednoznacne patri podpora rozvoja modernych systémov verejnej hromadnej dopravy s ciefom poskytnut
vysSiu kvalitu dopravy, lepsiu pristupnost, vysokl bezpec¢nost a minimalizaciou negativnych vplyvov
dopravy na Zivotné prostredie. Okrem iného neustale podporovat vznik integrovanych dopravnych
systémov nie len metodicky, ale aj finanéne v ramci zlepsSenia riadenia a koordinacie ¢innosti medzi
jednotlivymi druhmi dopravy. V koneénom désledku by mal byt systém vybudovany tak, aby prepojil
medzi sebou nie len predmetné dopravné systémy, ale aj systémy verejnej osobnej, individudlnej
automobilovej a cyklistickej dopravy s cielom dosiahnut ¢asovu Usporu z neustale vznikajucich kongescii
a v kone¢nom dosledku tak znizovat negativne vplyvy dopravy na Zivotné prostredie.
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Technologické aspekty integrdcie
Funkéna integrdcia zahfna okrem organizaénych aspektov i aspekty technologické.
Do tejto oblasti patri:
e tvorba zén v obsluhovanej oblasti,
e jednotna tarifa IDS,
e jednotné Cislovanie liniek celej oblasti,
e jednotny prepravny poriadok,
e cestovné doklady v systéme.
Ekonomické aspekty integrdcie

Velmi ddleZitou sucastou partnerstva je nastavenie prehladnych a transparentnych pravidiel v systéme.
Tie zahfiaju nasledujuce oblasti:

e Spobsoby a formy kompenzacie strat z poskytovania dopravnych vykonov v zavazku verejnej sluzby
dopravcom — zmluvny vztah medzi objednavatefom a dopravcom.

e Ucast na spolufinancovaniu systému jednotlivych obci a miest rie$enej oblasti — zmluvny vztah
medzi vy$sim uzemnym celkom a obcami.

e Standardy finanénych tokov — spresnené v dokumente Ekonomické pravidla, napr. triby a platby
Ucastnikov v systéme a pod.

e Delenie trzieb v jednotlivych zénach — spravidla sa uskutocfiuje na zaklade prepravnych
prieskumov a v pravidelnych intervaloch a vyhodnocovanych na zaklade exaktnych nastrojov
odsuhlasenych vietkymi zi¢astnenymi stranami. Uvedené je v dokumente Ekonomické pravidla.

Technické a prevddzkové aspekty integrdcie

Funkéné partnerstvo sa tiez odvija od jednotne nastavenych technickych parametrov dopravnych
prostriedkov, ich vybavenie a tiez dalsich podpornych technoldgii. Je mozné ich $pecifikovat nasledovne:

e Standard vozidiel v systéme,

e Standard platobného systému vozidla,

e Standard informacného systému vozidla,

e Standard vybavenia zastavok a oznacnikov,
e Standard cestovnych poriadkov,

e Standard cestovnych dokladov,

e Standard dispecerského riadenia,

e Standard prepravnej kontroly,

e Standard zdkaznickeho centra,

e Standard prevadzkovych zéloh,
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e Standard garancie nadvaznosti,

e Standard vyluk a obmedzeni dopravy,

e Standard dopravnych vykonov.

1.3.4.2 PROJEKTY NA PODPORU IDS

KoSicky samospravny kraj sa dlhodobo podiela na vytvoreni komplexného dobre fungujliceho
integrovaného systému, o ¢om svedd¢i aj vypracovanie niekolkych inicializaénych studii zameranych na
tuto problematiku. Celkovo bolo vyhodnotenych devét spracovatelskych prac zameranych na dosiahnutie
cielov integracie, medzi ktoré patria tieto vyznamné:

e Institucionalizdcia integrovaného dopravného systému verejnej osobnej dopravy Kosického kraja,
e Technicko- ekonomicka studia integrovaného systému osobnej kolajovej dopravy v regidne Kosic,
e Stratégia rozvoja verejnej osobnej dopravy SR,

e Navrh koncepcie regionalnej integrovanej dopravy v ramci KSK- terminaly IDS a

e Institucionalna a organiza¢na analyza rozvoja systémov verejnej osobnej dopravy na regionalnej
urovni KoSického samospravneho kraja.

Dal$im délezitym dokumentom v oblasti zavadzania IDS v KSK je stratégia rozvoja verejnej osobnej
dopravy SR.

Takéto materidly su velmi kvalitnym podkladom pri budovani a rozhodovani o Integrovanej doprave nie
len na Uzemi KoSického samospravneho kraja, ale aj PreSovského samospravneho kraja. Napriek tymto
skutoénostiam je nutné poznamenat, Ze Ziadny z materidlov sa nezaoberd IDS a jeho rozvojom
z dlhodobého hladiska.

Vzhladom na charakter integrovaného systému, jeho vznik je podporovany v rdmci aktivit prioritnej osi
Operacného programu Doprava 2007- 2013, v ktorom su vytvorené predpoklady na realizaciu casti
projektu IDS KoSice. IDS je tieZ podporovana Regionalnym operaénym programom.

Z operacného programu doprava su podporované nasledovné projekty a aktivity podporujice rozvoj
Integrovaného dopravného systému v KosSiciach:

e Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou- Humenné, projektova dokumentacia spracovanie
stavebného zdmeru 06/2015,

e Elektrifikacia Zeleznicnej trate Haniska pri KosSiciach- Velka Ida- Moldava nad Bodvou, mesto,
projektova dokumentacia pre vydanie stavebného povolenia 02/2015,

e Terminal integrovanej osobnej prepravy Moldava nad Bodvou, mesto s predpokladom
ukoncenia stavby v septembri roku 2015.

K odovzdaniu staveniska a k zacatiu stavebnych prac doslo v oktébri 2014 a ukoncenie stavebnych
prac je 12 mesiacov od odovzdania, najneskdr do septembra 2015 podla platnej zmluvy. Pri
vystavbe Terminalu integrovanej osobnej prepravy Moldava nad Bodvou, mesto boli ukonéené
zemné vykopové prace. Terminal je momentdlne vo faze vystavby hlavnej budovy terminalu.
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Stavba/Terminal IOP musi po realizacii splfiat poZiadavky na zaistenie interoperability Eurépskeho
Zelezni¢ného systému v zmysle zakona ¢. 513/2009 Z. z. o drdhach a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov. Z hladiska Zelezni¢nej dopravy bude dopravna
stavba sluzit ako Zelezni¢na stanica bez dopravnej obsluhy. Budova terminélu bude sluzit ako
stanica verejnej autobusovej dopravy. V stlade s dlhodobymi planmi ma byt prestupnym miestom
medzi dopravnymi druhmi a systémami, aby sa umoznilo presmerovanie ostatnych dopravnych
mddov na Zelezniénu dopravu. Podla dostupnych informacii pldnuje Ministerstvo dopravy,
vystavby a regiondlneho rozvoja SR, ako objednavatel vykonov v Zelezni¢nej doprave, od nového
CP 2015/2016 (platny od 13. decembra 2015) na trati KoSice — Moldava nad Bodvou mesto
objednat 7 parov vlakov. Odbor dopravy Uradu KoSického samospravneho kraja spolupracuje s
dopravcami eurobus, a.s. a DPMK a. s., na vytvoreni nadvdznej autobusovej dopravy na vietkych
prestupnych miestach.

e 7SR, Integrovany dopravny systém osobnej kol'ajovej dopravy Kosice, stavby IKD- I. etapa. IKD
KoSice, Namestie Maratonu mieru- Stani¢né namestie s napojenim ZSR, ukoncenie vystavby jul
2015,

e KE, Modernizacia elektrickovych uzlov z rozsahu MET v meste Kosice, uzly 01- 07,
e Obratisko Stanicné namestie, Obratisko Namestie Maratonu mieru.

V ramci Operacného programu Integrovana infrastruktdra na roky 2014- 2020 v II. planovanom obdobi su
nasledujuce aktivity a projekty:

e Terminal integrovanej osobnej prepravy TrebisSov, projektova dokumentacia 03/2015,

e Terminal integrovanej osobnej prepravy Michalovce v stavbe Elektrifikacia trate Banovce nad
Ondavou- Humenné, projektova dokumentacia 04/2015.

1.3.4.3 TERMINALY IDS

Terminaly integrovaného dopravného systému (T-IDS) integruji rézne druhy osobnej individualnej a
verejnej osobnej dopravy (minimalne vSak autobusovu a Zelezni¢nu dopravu) a zaroven na komercnej
baze zdruzuju vybavenost pre cestujlcich vyuzivajicich jednotlivé integrované dopravné systémy.

T-IDS zabezpecuju pre cestujucich ¢o najjednoduchsie, najrychlejsie a najbezpecnejsie prestupovanie
medzi jednotlivymi druhmi doprav, resp. medzi spojmi rovnakého dopravného druhu. V zavislosti od
velkosti a polohy termindlu im poskytuju primerany Standard sluZieb a suvisiaci servis. T-IDS sa z hladiska
intenzity prevadzky rozdeluju na typ ,,A — E“.

e Typ,A”-3pickova frekvencia nad 2000 cestujucich/hod,
e Typ,B”-3pickova frekvencia 1000 - 2000 cestujucich/hod,
e Typ,C"- 3pickova frekvencia 400 - 1000 cestujucich/hod,

e Typ,D“- $pickova frekvencia do 400 cestujucich/hod,
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e Typ ,E“ - 3pickova frekvencia do 200 cestujucich/hod (prestupny bod). Terminal slGzi na prestup
medzi autobusovou, Zelezni¢nou a osobnou automobilovou dopravou.

Na nasledujucom obrazku je zndzorneny ndvrh termindlov na Uzemi KSK a ndsledne moznosti napojenia
terminalov IDS (najma typu C) na cestnd siet v tabulke 1-30.
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Obr. 1-19 Navrh lokalizécie jednotlivych terminalov na Uzemi KSK s moZnostou prestupu medzi Zelezni¢nou,
autobusovou a individualnou dopravou.

Tab. 1-30 Moznosti napojenia terminalov IDS na prilahld cestnu siet

Terminal IDS Zelezni¢na siet ZSR | Napojenie na CK L.tr Napojenie na CK nizSieho vyznamu
T-1IDS Humenné 191; 196 1/74A 11/559, 11/558
T -IDS Michalovce 191 1/18, 1/50 11/582
T - IDS TrebiSov 190; 191 1/79 -
T - IDS KoSice sever 180; 188 1/68 11/552, 111/3416 (111/068021)
T - IDS Margecany 180; 173 - 11/546, 11/547
T - IDS Spisska Nova Ves 180 - 11/536, 11/533
T - IDS Moldava nad Bodvou 160 1/50 11/550
T - IDS PresSov 188 1/18,1/68 -
T - IDS Kosice 190 1/68 11/552
T - IDS Roznava 160 1/50, 1/67 -
T - IDS Nélepkovo 173 - 11/546
T - IDS Gelnica 173 - 11/546
T - IDS Kysak 180; 188 - 111/3354 (111/547009), 111/3390 (111/547002)
T - IDS Strazske 191; 193 1/18,1/74 -
T - IDS Michalany 190; 191 1/79 -
T - IDS Pribenik 190 - 111/3698 (111/553034)
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1.3.4.4 TARIFA IDS

Ndvrh zon pre tarifny systém.

Pre pilotny projekt su navrhnuté etapy tarifnej integracie s rozdelenim na zény. Samotny systém IDS v
Kosickom kraji uvaZzuje so zénovym usporiadanim. Celkovy pocet zén je 114. Pre prvu etapu integracie su
z6ny odlisené podla okresov (KoSice, TrebiSov, Michalovce , samotné mesto Kosice). Pre jednotlivé zény
by tak malo platit, Ze cesta cez rovnaky pocet zon bude zodpovedat priblizne rovnakej vzdialenosti.

Navrh prvej etapy tarifnej integracie IDS v KoSickom kraji

[ mesto Kosice
. okres Kosice okolie
. okres TrebiSov

. okres Michalovce
— Zzeleznica

— cesty

Obr. 1-20 Navrh prvej etapy tarifnej integracie IDS v KoSickom kraji
Rozdelenie do zon
Jednotlivé mesta a obce boli rozdelené do zén podla nasledovného kluca:
e spadovost podla okresov,
e spadovost podla dostupnej infrastruktury,
e spadovost podla vetiev,
e spadovost podla vzdialenostného hladiska.

Z hladiska volby tarify sa zohladriuje volba medzi pasmovou alebo zénovou tarifou. Kym pasmova tarifa
by mala vyznam v pripade Kosic a okresu Kosice okolie, nedd sa pouzit na celé Uzemie, pretoze by tato

tarifa nezodpovedala redlnym moZznostiam prepravy medzi jednotlivymi obcami alebo sidlami. Z tohto
dovodu sa zvolila z6nova tarifa.

V pripade zdn, kazda zéna je tvorend Uuzemim s prisluSnymi obcami alebo mestami. Samotny navrh je
mozné menit, nepovazuje sa za definitivny. Pri alternativnom rieSeni zon je mozné rozdelit zény podla
Casove]j dostupnosti VOD z mesta Kosic.
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1.3.4.5 POSTUP NAVRHU A ODPORUCANIA PRE DALSI POSTUP

Navrh zakladného modulu pre jednorazové cestovné listky ako aj pre ¢asové predplatné cestovné listky
vychddzaju z analyz sucasnych cien dopravcov so zameranim na autobusovl dopravu a z prvého variantu
navrhu rozdelenia Uzemia na zdny.

Nevyhnutnymi krokmi preto su:
o verifikacia rozdelenia zén, vplyvu na cenu pre vSetky existujice mozné spojenia,

e rieSenie hodnoty vysky zakladného modulu ako aj nastavenie ostatnych parametrov pri navrhu
cien so vsetkymi dotknutymi dopravcami, vzhladom na ich ceny a existujlce alebo neexistujuce
predplatné ¢asové cestovné listky,

e navrhovanie spésobu konstrukcie kombinovanych cestovnych listkov, t. j. cestovnych listkov pri
pouziti regiondlnej dopravy s kombindciou mestskej verejnej dopravy,

e pri predpokladanych poctoch pouzZivania danych cestovnych dokladov, vypoditanie
predpokladanej trzby.

Pre samotné zavedenie tarifnej integracie je navrhované rozdelit kroky do niekolkych etap:

e Prva etapa - zahfiia integraciu mesta Kosic a okresu KoSice okolie na spojoch, ktoré nezachadzaju
do PresSovského kraja. Taktiez je moziné zrealizovat integraciu na vybranych smeroch napr.
Moldava nad Bodvou a pod. V rdmci tejto etapy sa mozu otestovat jednak tarifné podmienky ako
aj sposob koordinacie.

e Druha etapa - zahffia integraciu okresov Michalovce a TrebiSov.
e Tretia etapa - integracia zahrnie ¢ast okresu ako aj mesto Presov.
e Stvrtd etapa - zahffia integraciu okresov Gelnica, Spisska Nova Ves a RoZfiava.

e Piata etapa - integracia rozsirena na spadové obce okresu Humenné ako aj Vranova nad Toplou,
ktoré sa nachadzaju medzi KoSickym krajom a okresnymi mestami Humenné a Vranov nad Toplou.

e Siesta etapa - integracia aj prihrani¢né obce v Madarsku.

Doteraz ziskané poznatky o integrovanom systéme potvrdzuju, Ze je jednoduchsie zabezpecit prepravnu
koordinaciu dopravnych systémov organizacne objedndvatelmi a dopravcami zabezpecujucimi takuto
dopravu. Omnoho néarocnej proces je tvorba jednotného tarifného systému aj z dévodu jeho vplyvu na
ekonomické moZnosti dalsieho rozvoja a vyuZitia IDS.

1.3.5 SWOT ANALYZA DOPRAVY A PREPRAVY V KSK

SWOT analyzou budu popisané silné a slabé stranky, prileZitosti a ohrozenia v sektore dopravy s ohfadom
na Uzemie KoSického samospravneho kraja. SWOT analyza samostatne analyzuje cestnu ndkladnu
dopravu, verejnu osobnu dopravu a individualnu automobilovi dopravu.

Tab. 1-31 SWOT analyza
| Silné stranky Slabé stranky
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Cestna nakladna doprava
Nedobudovand siet dialnic a rychlostnych ciest

spbsobuje vyssie dopravné zatazenia nakladnou

Vysoka hustota cestnej siete regionalneho charakteru umoznuje o, . L, i

. . . L. o, . dopravou regionalnych ciest, ktoré nie su na vysoké

zabezpecenie dopravnej obsluhy a vykonavanie cestnej nakladnej . . ) . |
R intenzity ndkladnej dopravy stavané.
dopravy v kraji. i . X i ..
.. B . ) _ . . B Obchadzanie mytneho systému zatazuje cesty Il. a lll.
Zabezpecenie relativne pravidelného a stabilného financovania spravy tried
riedy.
a udrzby existujucej cestnej siete, ktora je dolezitym aspektom pri L, L, v . i ,
L O . Nedostatocné napojenie Uzemia na nadradenu cestnu
vykonavani cestnej ndkladnej dopravy. . . i . L .

. B L . L. . L, .| infrastrukturu a neexistencia ciest . triedy v okresoch

Priemyselny potencial izemia zabezpecuje rozvoj cestnej nakladnej Y 3 . R ., . .
p Spisska Nova Ves a Gelnica spdsobuju vysoké intenzity

opravy.
. . i P .y L . nakladnej dopravy najma v intravilanoch obci a ciest.
Trasovanie multimodalneho koridoru Va (dialnica D1) ako aj , i N i L , i
3 . . B Nizka Uroven zavadzania inteligentnych dopravnych
doplnkového koridoru siete TEN — T v Useku R4 3
systemov.

Nevyhovujuci technicky stav infrastruktury.

Pravidelna autobusova doprava

Vysoka hustota cestnej siete regionalneho charakteru umoznuje

zabezpecenie dopravnej obsluznosti primestskou a mestskou
hromadnou dopravou.

Zabezpedenie relativne pravidelného a stabilného financovania spravy

a udrzby existujlcej cestnej siete, ktora je dolezitym aspektom pri

vykonavani pravidelnej autobusovej dopravy. - o i , 3
., i Lo i . Zatial neexistujuci integrovany dopravny systém.
Samostatne fungujuce systémy verejnej dopravy- primestskej o .y . . 3
. . . Nevyhovujuci technicky stav infrastruktury.
autobusovej a mestskej hromadnej dopravy. i . L 3 -
o, . L o . . Nizky podiel ekologickejsich systémov (elektricky,
Rozvinuty systém verejnej dopravy- husta siet liniek pravidelnej . , i
. j L, ) ) trolejbusy) na celkovych vykonoch MHD.
autobusovej dopravy, ktora zabezpecuje zakladnu dopravnu | . , L
. L . Zastaraly vozidlovy park verejnej dopravy.
obsluznost Uzemia. L L .
.. . . , L 3 . . Chybajuca resp. minimalna preferencia MHD.
Udrziavanie stabilnych vykonov najma v primestskej autobusove;j 3 o ., o o
. 3 . o Nizky podiel nizkopodlaznych vozidiel a bezbariérovych
doprave napriek neustdlemu poklesu poctu cestujucich. tavok
zastavok.
Snaha o vytvorenie integrovaného dopravného systému. , L .
. RS . . . Presun vykonov z verejnej dopravy na IAD z dévodu
Obsluha mesta KoSice vietkymi druhmi osobnej hromadnej dopravy. L . . .
. . . ) nedostacujlcej kvality, frekvencie spojov a pod.
Vyhovujlce rozmiestnenie MHD zastavok. L. . L. L, ,
L .. 3 o . Nedostatocnd koordinovanost jednotlivych dopravnych
Moderny tarifny a informacny systém a statické informacie i o . .
) | i . o . systémov, zatial bez tarifnej integracie.
poskytované na zastdvkach, ktoré tvoria dobry zaklad pre vytvorenie L, . L, i
Poruchovost tarifného a informacného systému.

integrovaného dopravného systému.
Mensia energeticka a priestorova narocnost, nizsia nehodovost
a vadsia ekologickost v porovnani s IAD.
Verejné sluzby, ktoré su garantované krajom a mestom.
Vysoka prepravna kapacita MHD.
Rovnaky rozchod mestskych kolajovych drah a zZeleznicnej
infrastruktury, ¢o je dalsi potencial pre [ahsie vybudovanie

integrovaného dopravného systému.
Individualna automobilova doprava
Casté prekracovanie maximaélnej povolenej rychlosti

v intravilanoch obci a miest spésobuje ¢asté dopravné

Vysoka hustota cestnej siete regionalneho charakteru umoznuje hod
nehody.
zabezpecenie priameho spojenia medzi zdrojom a cielom prepravy i . . .y, . B .
L. ) . ] o . . h Vysoky stuper automobilizacie ma v kone¢nom

Zabezpecenie relativne pravidelného a stabilného financovania spravy . 3 .. ; .
L. . . i i i . dosledku negativny dopad na Zivotné prostredie.

a udrzby existujlcej cestnej siete, ktora na vplyv na rychlost a kvalitu i i . i L i ,
o Nizka Uroven zavadzania inteligentnych dopravnych

individudlnej dopravy. ,

systémov.

Ohrozenia

Prilezitosti

Cestna nakladna doprava
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Vyskumny Ustav dopravny

Zlepsenie Zivotného prostredia a kvality Zivota pre obyvatelov Zijucich
v blizkosti ciest Il. a lll. triedy, najma v intravilanoch miest a obci.
Znizenie hlu¢nosti a prasnosti a inych externalit ako dosledkov
nakladnej dopravy v intravilanoch miest a obci.
Modernizacie celej cestnej siete.

Dobudovanie chybajucich ciest I. triedy a nadradenej infrastruktury.
Zlepsenie kvality dopravnej obsluhy.

Zlepsenie dopravnej dostupnosti regiénov dobudovanim nadradenej
infrastruktury.

ZniZenie ¢asovych a energetickych strat dobudovanim nadradenej
infrastruktury.

ZniZenie Skodlivych vplyvov z dopravy na Zivotné prostredie
vybudovanim nadradenej infrastruktury, obchvatov a znizenim
tranzitnej dopravy.

Zvysenie bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky odstranovani,
kritickych nehodovych lokalit, koliznych bodov, tzkych miest,
budovanim inteligentnych dopravnych systémov na cestne;j sieti.
ZniZovanie nehodovosti a kongescii .

Vysoka intenzita cestnej nakladnej dopravy na cestach
1. a lll. triedy, ktora spésobuje nadmerné
poskodzovanie jestvujucej regionalnej cestnej
infrastruktury a poskodzovanie kvality Zivotného
prostredia prasnostou, hlukom, otrasmi a ohrozovanim
bezpecnosti cestnej premavky.
Nedostatocny prietok storo¢nej vody u mostov nad
vodnymi tokmi a nedostato¢na zatazitelnost mostov
méze ohrozovat plynuld dopravnu obsluhu Gzemia
nakladnou dopravou.

Vysokou intenzitou neustdle sa zvysujuce naklady na
opravy, Udrzbu a modernizaciu cestnej infrastruktury.
Oneskorend vystavba a modernizdcia cestnej siete
spOsobuje pretazovanie regionalnej siete.

Pravidelna autobusova

doprava

Zlepsenie technického stavu infrastruktary, vozového parku a kvality
ponukanych sluZieb.

Znizenie skodlivych vplyvov z dopravy na Zivotné prostredie, kongescii,
nehodovosti, emisii a pod. rozvojom ekologickych systémov MHD
a primestskej autobusovej dopravy, preferenciou ekologickych
vozidiel a pod.

Zatraktivnenie verejnej dopravy ako prostriedku pre zaistenie trvalo
udrzatelnej mobility v mestach a zvySenie jej konkurencieschopnosti
vodi individudlnej automobilovej doprave.

Podpora zavadzania integrovaného dopravného systému.
Zlepsenie podmienok pre prepravu cestujucich s obmedzenou
schopnostou pohybu.

Zvysenie efektivnosti systému verejnej osobnej dopravy
a financovanie vykonov vo verejnej doprave.
Modernizovanie infrastruktiry napr. prostrednictvom fondov z EU.
Sfunkénit preferenciu MHD na svetelne riadenych krizovatkach
s vyuzitim prvkov inteligentnych dopravnych systémov s cielom
dosiahnutia plynulejsieho pohybu vozidiel MHD.

Neustale zlepSovanie informovanosti cestujucich.

ZvySovanie delby prepravnej prace v prospech
individudineho automobilizmu.
Zhorsovanie technického stavu infrastruktury
a vozového parku.

Narast cien pohonnych latok vo vSetkych trakciach.
Posilfiovanie neekologickejsej autobusovej dopravy na
ukor Zivotnému prostrediu priaznivejSim variantom.
Riziko nestdle narastu nakladov v dosledku
legislativnych opatreni akymi su elektronické myto,
organizacia pracovného ¢asu vodicov, povinné
vybavenie vozidiel a pod.

Dopravné kongescie znizuju atraktivitu verejnej
dopravy.

Nejednostnost v systéme objednévania a financovania
verejnej osobnej dopravy.

Sucasna slabd preferencia verejne osobnej dopravy.
Nedostatocna legislativna Uprava postavenia
organizatora systému integrovanej dopravy.

Individualna automobilova doprava

Zlepsenie Zivotného prostredia a kvality Zivota pre obyvatelov Zijucich
v blizkosti ciest Il. a lll. triedy, najma v intravilanoch miest a obci.
Znizenie hlu¢nosti a prasnosti a inych externalit ako dosledkov
vysokych intenzit individualnej dopravy v intravilanoch miest a obci.
Modernizacie celej cestnej siete.

Dobudovanie chybajucich ciest I. triedy a nadradenej infrastruktury.
Zlepsenie dopravnej dostupnosti regionov dobudovanim nadradenej
infrastruktury.

ZniZenie ¢asovych a energetickych strat dobudovanim nadradenej
infrastruktary.

Zvysenie bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky odstranovani,
kritickych nehodovych lokalit, koliznych bodov, tzkych miest,
budovanim inteligentnych dopravnych systémov na cestne;j sieti.

Znizovanie nehodovosti a kongescii .

ZvysSovanie delby prepravnej prace v prospech
individudlneho automobilizmu.
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1.4 PROGNOZA VYVOIA

KoSicky kraj sa nachadza v juhovychodnej Casti Slovenska. Podla poctu obyvatelov sa radi na druhé miesto
medzi krajmi. Z geografického hladiska je tvoreny dvoma velkymi dtvarmi— Vychodoslovenskou niZinou a
horskym systémom Spissko-Gemersky kras. Krajskym mestom je mesto KoSice, ktoré je administrativnym,
priemyselnym, obchodnym, ekonomickym a kultdrnym centrom vychodného Slovenska. Celkovy pocet
obyvatelov je 784 756 a hustota obyvatelstva predstavuje 116 obyvatelov na km? Uzemie
rozprestierajlice sav juhovychodnej ¢asti krajiny susedi na juhu s BorSodsko - Abovsko-Zemplinskou Zupou
(Madarsko), na vychode so Zakarpatskou oblastou (Ukrajina), na sever s PreSovskym a na zapad
Banskobystrickym krajom.

Uzemie kraja sa sklada z historického regiénu Abova a z parcidlnych ¢asti historickych regiénov Spisa
(Juzny), Gemera (Horny) a Zemplina (Dolny).

1.4.1 ANALYZA HOSPODARSKEHO POTENCIALU REGIONU A PROGNOZA VPLYVU NA CESTNU
VYTAZENOST

S rozvojom hospodarstva Uzko suvisi zvySovanie objemu prepravy tovarov a osob, ¢o kladie zvysené
naroky na kvalitu cestnej infrastruktury vyssieho dopravného vyznamu, teda siet dialnic a rychlostnych
ciest. Na uzemi KSK sa jednd o dialnicu D1 a rychlostné cesty R2 a R4.

KSK je druhy najvyznamnejsi kraj Slovenska vzhladom na exportnt vykonnost a produkciu HDP na
obyvatela. Medzi najviac rozvinuté oblasti patria okresy Kosice 1., Il., lll., IV. Regidn je tieZ osobitne
vyznamny svojou produkcénou zakladfou, ktora ma klucovld poziciu v hospoddrstve celej republiky.
Priemysel sa sustreduje najma v okresoch Kosice, Michalovce a SpisSska Nova Ves a zahrfna vsetky sektory,
od potravinarstva aZ po hutnictvo. Z pohladu priemyselnej Struktiry st najvyznamnejSimi sektormi v kraji
hutnicky, chemicky a elektrotechnicky priemysel.

Dominujlce je bezpochyby hutnictvo, ktoré tvori 60 % priemyselnej produkcie regiénu a 50 % jeho
exportu. V tomto odvetvi pdsobi aj najvicsia spolo¢nost v kraji U.S. Steel KoSice. DalSie dva sektory su tiez
silne proexportne orientované. Chemko StrazZske vyvija aktivity v oblasti organickej a anorganickej chémie.
V elektrotechnike pOsobia najma spolocnosti so zahranicnym kapitdlom ako napriklad BSH Drives and
Pumps Michalovce.

Polnohospodérstvo zohrava klGcovu rolu v juznej ¢asti kraja. Urodna pdda Vychodoslovenskej niziny je
zdkladiou pre pestovanie obilnin a olejnin. Na hornatom severe sa pestuji menej narocné
polnhohospodarske plodiny. V kraji sa tiez nachadzaju lozZiska r6znych nerastov, ktoré maju celoslovensky
vyznam. Za zmienku stoji aj zdsoba zemného plynu v okrese Michalovce a tiez naleziska Cierneho a
hnedého uhlia. Pristup k priemyselnym parkom v KSK je zabezpeceny prevazne po cestach Il. a lll. triedy.

Tab. 1-32 Najvyznamnejsie priemyselné parky v KSK

Priemyselny Lokalita Rozloha (ha) Dostupnost cestnej infrastruktiry
park/zéna Celkom Volné D/R 1. trieda ‘ II. a lll. trieda
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Industrial
Park TrebiSov 10 4,7 D1 (49,4 km) 1/79 (2 km) 11/552 (8 km); 111/55347 (0 km)
TrebiSov

Industrial
Park Michalovce 14,2 0,32 D1 (60 km) 1/50 (3 km) 11/555 (0 km); 111/050229 (0 km)
Michalovce

Industrial
Park Kechnec 332 160 D1 (20,1 km) 1/68 (1 km) 111/06828 (0 km)
Kechnec
Industrial
Zone Strazske 75 n.a. D1 (64,9 km) 1/18 (2 km) 11/554 (7 km); 111/050222 (0 km)
Strazske
Industrial
Park RoZfiava 15,9 1,3 D1 (68 km) 1/50 (2 km) 11/526 (0 km); 111/0676 (0 km)
RoZnava

Industrial
Park Bunkovce 100 100 D1 (81 km) 1/50 (0 km) 11/566 (0 km); 11/05241
Sobrance

Industrial
Park Peres - Kosice 180 80
Kosice

Zdroj: SARIO

R2 (1,4 km);

R4 (9,6 km) 1/68 (4,9 km) 111/050191 (0 km)

Vyznamnym zamestnavatelom nielen v rdmci kraja aj celého Slovenska su US Steel KoSice, ktoré su
zaroven jednou z vlajkovych lodi ndrodného hospoddrstva. Krajské mesto predstavuje aj na zadklade
zaverov analyzy centrum zamestnanosti nielen pre KSK ale aj pomerne blizky PreSovsky samospravny kraj.
V meste sidlia podniky zamerané na softvérové sluzby, stavebnu ¢innost, dopravu ako aj strojarstvo. Dal3ie
dolezité spolocnosti, ktoré mozno povazovat za hlavnych zamestnavatelov v prislusnej oblasti sidlia v
mestach Spisska Nova Ves (strojarenstvo) a Krompachy (kablové zvazky).

V oblasti celoStatnych a nadregionalnych suvislosti usporiadania Uzemia, osidlenia a rozvoja sidelnej
Struktiry KURS je potrebné podporovat rozvoj osidlenia vo vychodnej ¢asti republiky s dominantnym
postavenim kosicko-presovskej aglomeracie s nadvaznostou na michalovsko-vranovsko-humenské tazisko
osidlenia a popradsko-spisskonovoveské taZisko osidlenia a s previazanim na sidelnd siet v smere
juznoslovenskej rozvojovej osi. TaktieZ je potrebné podporovat rozvoj mesta Kosice ako Specifického
centra  plniaceho  medzinarodné a  celostatne funkcie so zohladnenim  postavenia
rozhodujliceho/najvyznamnejsieho centra Karpatského euroregidénu. V ramci podpory centier nizsej
Urovne sa ma pozornost venovat rozvoju centier Michalovce, Spisska Nova Ves a TrebiSov v nadvaznosti
na centrd Rozfava, Gelnica a Moldava nad Bodvou. Medzi taziska osidlenia najvy$sej Urovne patri kosicko-
presovské taZisko osidlenia ako aglomeracia medzindrodného vyznamu s dominantnym postavenim v
Karpatskom euroregiéne. Taziskami osidlenia druhej Grovne v rdmci KSK a prilahlych krajov su
michalovsko-vranovsko-humenské taZisko osidlenia a popradsko-spisskonovoveské taZisko osidlenia.
Tretiu Uroven tazisk osidlenia predstavuje roznavské tazisko osidlenia v nadvaznostiu na nizsiu Uroven
gelnického, svidnicko-stropkovského a tornalianskeho taziska osidlenia. Vramci rozvojovych osi prvého
stupna je to kosSicko-presovska rozvojova os (hranica s Polskou republikou — Svidnik — PreSov — KoSice —
Cana — hranica s Madarskou republikou) a vychodoslovenska rozvojova os (Kosice — Se¢ovce — Michalovce
—Sobrance — hranica s Ukrajinou). Rozvojovymi osami druhého stupnia su hornadska rozvojovu os (Spissky
Stvrtok — Spisska Nova Ves — Krompachy — Kosice /v Useku Gelnica — KoSice ako komunikaéno-sidelnt os)
a tretieho stupna zamagurska rozvojova os (Stara Lubovna — Spisska Stara Ves), laborecka rozvojova os
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(Svidnik — Stropkov — Medzilaborce — hranica s Polskou republikou/Humenné), zemplinska rozvojova os
(Kosice — Slovenské Nové Mesto — Kralovsky Chimec — Cierna nad Tisou) a v neposlednom rade vranovsko-
trebiSovska rozvojova os (Vranov nad Toplou — Secovce — TrebiSov — Slovenské Nové Mesto — hranica MR)
a roznavsko-dobsinska rozvojova os (RoZzriava — Dobsind — Vernar).

KosSicky samospravny kraj ma pomerne dobre rozvinutl dopravnu siet, ktorej hlavnou krizovatkou je
mesto KoSice. KoSicky samospravny kraj ma velky potencidl v oblasti hutnictva, strojdrstva,
elektrotechniky, spracovania plastov a v potravinarstve. Ako bolo uvedené, polhohospodarstvo zohrdva
kfaéovu ulohu v juznej Casti kraja. Medzi najvyznamnejsie spolo¢nosti pdsobiace v kraji patria U. S Steel
Kosice (ocelové platy), Yazaki Wiring Technologies (kdblové zvazky), T- Systems Slovakia (IT sluzby),
Embraco Slovakia (kompresory), SCA Hygiene Products (hygienické vyrobky), U —Shin Slovakia, s.r.o.
(automobilové diely), InZinierske stavby (stavebnictvo), Panasonic AVC Networks (digitalna Elektronika),
Getrag Ford Transmissions (prevodovky), Electroconnect (kdblové zvazky), Unomedical (zdravotnicke
vyrobky), Eurovia (stavebnictvo), Howe Slovensko (automobilovy priemysel / sedadld), Kosit (odpad),
Jobelsa Slovensko (automobilovy priemysel / sedadld), IEE Sensing Slovakia (snimacie systémy), SEZ
Krompachy (elektrotechnika), Syraren BEL Slovensko (vyroba syru), Eurocast KoSice (spracovanie kovov,
foriem, odliatkov), Magneti Marelli Slovakia (vyroba komponentov pre automobilovy priemysel) a pod.

Rozvoj priemyslu a polnohospodarstva je silno zavisly od stavu cestnej infrastruktury, ktorej ulohou je
zabezpecit dopravnu obsluhu daného Uzemia. Vzhladom na to, Ze oblast priemyslu a polhohospodarstva
ma perspektivu sa nadalej rozvijat a je priam Ziaduce, aby sa aj nadalej rozvijal, je nevyhnutné neustéle
udrziavat dobry technicky stav cestnej infrastruktiry. Modernizicia ciest regiondlneho vyznamu
a dobudovanie chybajlucej infrastruktiry umozni nie len zabezpecenie obsluhy Uzemia na narodnej, ale
tieZ na medzinarodnej tUrovni.

1.4.2 ANALYZA ROZVOJA CESTOVNEHO RUCHU V REGIONE A PROGNOZA VPLYVU NA CESTNU
VYTAZENOST

Zakladnym znakom cestovného ruchu a najma jeho produktov je ich regionalny charakter. Myslia sa tym
osobitosti a zvlastnosti charakterizujuce z pohladu cestovného ruchu dany, vymedzeny regidn. KosSicky
samospravny kraj povazuje cestovny ruch za jedno z najperspektivnejSich odvetvi ekonomiky kraja.
Priemysel cestovného ruchu je schopny vytvarat pracovné miesta na relativne odluéenych miestach
vidieka ako su malé obce, vyznamne prispievajuc tak k ich udrZatefnej schopnosti, najmd mladej
populacie. Zo svojej trovne Urad Kosického samospravneho kraja na svojom Gizemi vymedzil viac takychto
z pohladu cestovného ruchu osobitnych a zvlastnych regionov, centier cestovného ruchu.

Na uzemi KoSického kraja su vyhlasené 4 velkoplosné chranené uzemia a to narodny park Slovensky raj a
Slovensky kras a chranené krajinné oblasti Latorica a Vihorlat. Prirodnym unikdtom eurépskeho vyznamu
je Dobsinska ladova jaskyria i Herliansky gejzir. Hospoddrsky i rekreaény vyznam maju vodné nadrie
Zemplinska Sirava, Bukovec, RuZin a Palcmanska Masa.
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Z pohladu cestovného ruchu sa Uzemie KoSického samosprdvneho kraja rozdeluje na tieto zakladné
regiony: Spis, Gemer, Abov (KoSicky region) a Dolny Zemplin s dalSimi Specifickymi regionmi (tzv.
subregiénmi®.

Subregiény- KoSicky regién (Abov ):
e Mesto KoSice
e KoSice a okolie
e Slovensky kras (Zadielska dolina, okolie).
Subregiény- Dolnozemplinsky regién:
e Zemplinska Sirava
e Tokajské vrchy a ZabodrozZie (Medzibodrozie)
e Subor drevenych kostolikov.
Subregidny- Spissky region:
e Slovensky raj
e Sustredenie pamiatok UNESCO
e Plejsy lyziarske stredisko.
Subregiény- Gemersky region:
e Jaskyna Domica s presahom na Aggtelek (Madarsko)
e RoZnava a okolie a Slovensky kras s presahom na Madarsko.

Na zaklade spracovanej ,,Regionalizacie cestovného ruchu v SR su definované subregidny rozdelené do
dvoch ¢&asovych rovin — strednodobej a dlhodobej. Tieto dva horizonty vyjadruju moznosti vyuZzitia
potenciadlu Uzemia v ¢ase.

6 Subregion méZeme charakterizovat ako mensi Gzemny celok, ktory nepokryva celé Uzemie regidnu, ale zahffia len tu ¢ast,
ktord vykazuje urcité vyrazné Specifika a odlisnosti kvalitativne vyssej Grovne.
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Regionalizacia cestovného ruchu v SR - A D
Formovanie subregiénov v stredno- a dlhodobom horizonte AURER  amermems
Legenda :
@ hlavnémesto .« mesto

@ krajské mesto . obec )
©  okresné mesto mestské East’

— hranica SR

— hranica kraja

—— hranica okresu
hranica ZUJ

1 hranica regiénov CR

Subregiony a lokality vyssieho vyznamu izemia

(plo$né, bodové) s vysou vybavenostou CR (lzemné regiény cestovného ruchu :
o Ll “’:’"" pridplingiiscton 1 - Bratislavsky 12 - Ipelsky
Y 3 ke Ozemia regiony 2 - Podunajsky 13 - Gemersky
e ™ B [[I[}] - strednodobé 3 - Zahorsky 14 - Horehronsky
- " 4 - Dolnopovazsky 15 - Pohronsky
[l - dihodobé 5 - StrednopovaZsky 16 - Tatransky
6 - Nitriansky 17 - Spidsky
s cezhrani&nymi vézbami z hfadiska : 7 - Hornonitriansky 18 - goiicky’
,"\# - strednodobého g ?eve_ropm:aisky ;3 8 ,,Z:ﬁSky
,“\¢ - dihodobého 10 - Oravsky 21 - Dolnozemplinsky
@ 11 - Liptovsky

Spracoval: AUREX, s.r.0. Bratislava A

Obr. 1-21 Regionalizacia cestovného ruchu v SR — Formovanie subregidnov v stredno- a dlhodobom horizonte
(zdroj: MDVRR SR)
Subregiény strednodobého horizontu su uz vyprofilované. Subregidny v dlhodobom ¢asovom horizonte
predstavuju predpoklad urcitych Uzemi ako subregidony vytvorit, to znamena odlisit sa kvalitativne
smerom nahor od ostatného Uzemia regidnu, ktorého su sucéastou.

Kosicky regién (Abov)

Abov je tvoreny okresmi Kogice 1 a? 4 a okres Kosice — okolie. Urodnu a husto osidlent kotlinu obklopuje
veniec pohori s vybornymi moznostami pre rekredaciu a turistiku. Administrativnym, spolocenskym a
kultdrnym centrom regionu su KoSice. Jeho rozmach suvisel so strategickou obchodnou polohou. Na
turistiku sU zaujimavé Slanské vrchy a Volovské vrchy. Jeden z najzaujimavejSich vulkanickych ukazov
svetového vyznamu v Slanskych vrchoch je Herliansky gejzir. Atraktivne v Slanskych vrchoch su hlavne
jazerd Izra a Mala Izra. Medzi zaujimavosti slovenského Abova patri Zadielska tiesfiava a Turniansky hrad.
Kupele Stés lezia vedla starej banickej cesty z Medzeva do Smolnika. Vodné $porty s sUstredené na
Ruzinskej priehrade a na rieke Hornad.

Dominantou KoSického regidnu je Narodny park Slovensky kras. Pozostdva zo siedmich od seba
oddelenych ¢asti, ktoré tvoria krasové planiny. Na Gzemi narodného parku je vyhlasenych 10 narodnych
prirodnych rezervécii, 6 prirodnych rezervécii, 16 narodnych prirodnych pamiatok a velky pocet
prirodnych pamiatok, prevazne jaskyn. Najkrajsia Cast podzemného Uzemia je jaskynnda sustava , ktora
prechddza pod statnou hranicou a tvori 25 km dlhy celok s jaskyfiou Domica na slovenskej strane a jaskyne
Baradla na madarskej strane.
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Vyskumny Ustav dopravny

QOchranné pasmo narodného parku Slovensky kras

V rdmci rozvoja dopravnej infrastruktury, zaujmové Uzemie projektu je situované na trase navrhovanej

rychlostnej komunikacie R2 (Zvolen — RoZnava - KosSice). Sucasne prioritou planu ekonomického a

socidlneho rozvoja KoSického samospravneho kraja je modernizacia a oprava cestnej siete I., II., a lll. triedy

s cielom zabezpeclenia lepSieho spojenia okresov kraja. Hlavnym cestnym tahom na Uzemi je Statna cesta

. triedy €. 50 KoSice — Lucenec, ktora prechadza stredom oblasti od Moldavy nad Bodvou na vychode, aZ

po Coltovo v juhozdpadnej €asti. Vyznamnou dopravnou cestou z pohladu cestovného ruchu je cestna

komunikdcia spéjajuca Moldavu nad Bodvou s Krasnohorskym Podhradim cez Medzev, Stés, Smolnik a

Uhornu.

Dolnozemplinsky regién

Region Dolného Zemplina tvoreny Uzemiami okresov Michalovce, Sobrance a TrebiSov tvori juzni Cast

historického regiénu Zemplin a administrativne patri do KoSického samosprdavneho kraja. Jeho severna

Al

¢ast ,,Horny Zemplin

Zaverecna sprava

administrativne patri do PreSovského samospravneho kraja.
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L ]
UZhorod

Obr. 1-23 Geografické vymedzenie Gzemia Dolny Zemplin

Cestovny ruch na uUzemi Dolného Zemplina je v sucasnosti rozvinuty predovsetkym v mestskych
aglomeraciach (Michalovce, Sobrance, Trebisov, Velké Kapusany, Secovce, Strazske, Kralovsky Chimec) a
prirodnych centrach cestovného ruchu (Zemplinska Sirava, Vinianske jazero, Morské oko a okolie,
Tokajska oblast, MedzibodroZie, PouZie).

Dolny Zemplin ma 3pecificki geografickii polohu. Je suéastou $engenského priestoru. Uzemim
prechadzaju dbélezité komunikacné tepny medzi Eurdpskou Uniou a Ukrajinou a Ruskom, co je
prirodzenym dévodom zvySeného pohybu turistov prechadzajicich Dolnym Zemplinom z Vychodu.
Uzemie Dolného Zemplina pontika jedine¢né prileZitosti pre cestovny ruch. Takymi je ponuka rekreécie
pri vode a vinny turizmus v tokajskej oblasti. Regién Dolného Zemplina v porovnani s okolitou
konkurenciou zaostava v oblasti dizky vybudovanych $pecialnych cyklotras, ponuke vidieckej turistiky a
agroturistiky, kdpelnictve. Formy prirodného a kultdrneho turizmu su porovnatelné s moznostami
dostupnymi na Slovensku. Za vyznamné lokality mestského typu sa povaZzuju mestd Michalovce s
dostupnostou na uz spominant Zemplinsku Siravu cez cestu 11/582 a TrebiSov (1/79).

Region je vyhodne pripojeny na medzinarodné cestné tahy, ¢o ma vyznamny vplyv na rozvoj cestovného
ruchu. Priamo Uzemim regiénu vedie medzinarodny cestny tah E — 50 s prepojenim na Ukrajinu. Zakladna
cestnad siet je vhodne trasovana a pomerne pravidelne pokryva Uzemie regiénu. Spominany cestny tah I/
50 a planovana dialnica D - 1 tvoria nadradenu cestnd siet. V smere sever - juh nadradend siet tvoria cesty
1/79 (TrebisSov — Vranov n.Toplou), /18 (Michalovce - Straiske) a 1/74 (Straiske - Humenné). Tymto
uzemim je planovana aj trasa dialhice D1 a je tieZ planovany cestny dialni¢ny privadzac, ktory spoji nielen
mesto Michalovce, ale vytvori nové prileZitosti pre uzemie Dolného Zemplina.

Vyhodou Uzemia je, Ze priamo susedi s Uzemiami Madarska a Ukrajiny, s ktorymi je prepojené cestnymi
hrani¢nymi prechodmi (Slovenské Nové mesto, Uzhorod) a vo vzdialenosti 50 km je GUzemie Dolného
Zemplina od Polska (Dukla). V rovnakej vzdialenosti smerom na zdpad do vnutrozemia Slovenska su
dostupne krajské mesta — KoSice a PreSov. V rovnakej vzdialenosti je aj medzinarodné letisko v Kosiciach,

- Zaverena sprava Strana 81



STRATEGIA TRVALEJ UDRZATEINOSTI FINANCOVANIA OPRAV A UDRZBY CIEST Il. A IIl. ,
TRIEDY V KOSICKOM KRAJI bl 'i ,

ANALYTICKA CAST Vyskumny Ustav dopravny

a prilezitostou je aj letisko v Uzhorode, ako aj blizkost lokalneho letiska v Kamenici nad Cirochou. V procese
schvalovania je malé letisko v obci Staré.

Spissky region

Z prirodného ako aj kulturno-historického hladiska ma Spis takmer vSetko. Narodny park Slovensky raj je
skutoénym rajom pre peSiu turistiku. Tomasovsky vyhlad, Prielom Hornddu, tiesfavy a rokliny patria
takisto k turistickym lah6dkam. Zjazdové lyZovanie v strediskach Krompachy- Plejsy alebo Mlynky su
zname medzi milovnikmi lyZovania na celom Slovensku. Spis je mimoriadne bohaty na kultdrno-historické
pamiatky. Nie ndhodou bol Spissky hrad s okolim (najvacsi hradny stredoveky komplex v strednej Eurdpe,
Spidské Podhradie, cirkevné mestecko Spisskd Kapitula, goticky kostolik v Zehre) zaradeny do Zoznamu
svetového prirodného a kultirneho dedicstva UNESCO. Spisskym drahokamom je aj mesto Levoca s
mnozZstvom stavebnych pamiatok a najvacsim drevenym oltdrom na svete. Viacero pamiatok z obdobia
gotiky spdja tzv. Goticka cesta.

Ako u? bolo uvedené dominantou regiénu je Slovensky raj. Uzemie regiénu NP Slovensky raj ma &lenity
lesnaty reliéf, ktory ukryva v sebe neopakovatelné ¢aro prirody vo forme roklin, tiesiav, karionov, jaskyn,
nadhernych vyhliadkovych miest s pozoruhodnou flérou a faunou. Pre tieto hodnoty je Uzemie
Slovenského raja pritazlivou pre navstevnikov celého sveta. V rieSenom Uzemi regionu su tieto hodnoty
chranené Zakonom o ochrane prirody a krajiny a preto rozvoj cestovného ruchu musi ist v stlade s
pravidlami a nariadeniami ochrany Zivotného prostredia.

Z dopravného hladiska je Gzemie NP Slovensky raj dostupné sietou cestnych komunikacii, Zelezni¢nou
sietou a leteckou dopravou

Cestnd doprava

Hlavnou pristupovou cestnou komunikaciou k Uzemiu NP SR bude budovand dialnica D1 (E50). V
sucasnosti su to cesty I. triedy:

e 1/18, v smere vychod — zapad, koridor budovania dialnice D1 (dopravny uzol Poprad),
e |/67, v smere sever —juh: Lysa Polana — Poprad — Vernar — RoZiava,

e |/66, v smere od zapadu: Banska Bystrica — Vernar-Pusté Pole, kde sa pripaja na 1/67,
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Obr. 1-24 Nadradena cestnd infrastruktira v NP Slovensky raj a KoSickom samospravnom kraji (Zdroj: Narodna
dialni¢na spolo¢nost, 2014)

Dostupnost tzemia NP Slovensky raj a prilahlych obci je zabezpedend cestnou infrastruktirou cestami Il.

a lll. triedy:

e 11/533 — Levoca — Spisska Nova Ves — Hnilec — Gemerska Poloma,
e [1/535 — Hnilec — Mlynky — Dobsinsky kopec,
e 11/536 — Spisskd Stvrtok — Spisskd Nova Ves — Spisské Vlachy, kde sa pripaja na cestu 11/547 (Sp.

Podhradie — Kosice).

e 1I/546 — Hnil¢ik — Nalepkovo — Gelnica — PreSov, smerom z vychodu Hnileckou dolinou. V
Jaklovciach sa krizuje s cestou 11/547 (Sp. Podhradie — KoSice).
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Obr. 1-25 Cestna infrastruktudra NP Slovensky raj (zdroj www.cdb.sk)

Siet cestnych komunikacii Ill. triedy zabezpecuje pristup do vietkych obci tzemia NP SR. Technicky stav
niektorych ciest je zly aZ kriticky, napr. cesta 11/535 do obce Mlynky. Opravy a rekonstrukcie ciest Il. a Il

triedy sa uskutocnuju podla planu KSK.

Gemersky region

Uzemie Gemera leZi na juhu stredného Slovenska a presahuje a7 do Madarska. Ku Gemeru bol v 19. storo¢i
pricleneny aj Malohont s centrom v Rimavskej Sobote. Na severe na Gemer zasahuje Narodny park

Slovensky raj, s ktorym susedi Narodny park Murdnska planina s mnoZstvom ohrozenych druhov rastlin a

Zivocichov a ojedinelym krasovym reliéfom. V juznej a juhovychodnej casti Gemera vyhlasili v roku 2002

Narodny park Slovensky kras. Jeho viaceré jaskyne a priepasti s zaradené do Zoznamu svetového
prirodného a kulturneho dedi¢stva UNESCO. Z kulturno-historickych pamiatok zaujmud najma hrady
(Krdsna Horka) alebo ich zracaniny (hrad Muran), viaceré kastiele (najkrajsim je bezpochyby kastiel v

Betliari) a mnohé kostoly roztrisené po gemerskej vetve Gotickej cesty.

Rozvoj cestovného ruchu v tom ktorom regidne je vidy spojeny s realizaciou urcitych aktivit, ktoré su

zatriedené do tzv. nosnych skupin aktivit. Z tohto pohladu boli v regidnoch a subregiénoch Kosického

samospravneho kraja definované nosné skupiny aktivit tak, ako su zobrazené na nesledujicom obrazku.
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Regionalizécia cestovného ruchu v SR - A ®
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Obr. 1-26 Regionalizacia cestovného ruchu

V suvislosti s prioritami rozvoja regidnov cestovného ruchu z hladiska znizovania miery nezamestnanosti
su vSetky regidny na Uzemi KSK zaradené do kategorie regidonov vysokej a najvyssej priority. Suvisi to
s vysokou mierou nezamestnanosti prave v oblastiach Gemera, SpiSa a Dolného Zemplina a potencidlneho
vyznamu cestovného ruchu prave pre zniZovanie miery nezamestnanosti.

K zvySovaniu cestovného ruchu v oblasti KoSického kraja prispieva aj neustale sa rozvijajuca letecka
doprava, pri¢om priamo v KoSiciach sa nachddza medzindrodné letisko.

Letisko KosSice je v poradi druhym najvacsim letiskom s pravidelnou leteckou dopravou na Slovensku a
zaroven najvacsim letiskom spadovej oblasti vychodného Slovenska. Situované je 6 km juzne od centra
mesta Kosic. V ¢ase pripravy Stratégie (2014) Letisko KoSice slizi na pravidelné odlety a prilety zo/do
styroch hlavnych destindcii: Bratislava, Praha, Vieden, Londyn. Vzhladom na vzdialenosti a velkosti letisk
mozno konstatovat, Ze postavenie Letiska Kosice na Slovensku je velmi vyznamné. Z pohladu jeho velkosti
umoznuje pristatie Sirokého spektra lietadiel, vyuzitelné pre mnoho leteckych spolo¢nosti ¢i uz v oblasti
osobnej, ako aj ndkladnej dopravy

Tab. 1-33 Cestna vzdialenost medzi mestami KoSického kraja a letiskami v km

Mesto Kosice POPAD- TATRY Budapest- Ferencz Liszt Rzeséw- Jasionka
International Airport | Medzinarodné letisko | International Airport | International Airport

KoSice 9 122 265 211
Gelnica 50 81 308 213
Michalovce 71 163 317 201
SpiSska Nova Ves 84 32 280 235
RoZnava 66 77 224 281
TrebiSov 60 158 290 208

Zdroj: Stratégia rozvoja cestovného ruchu v KoSickom kraji do roku 2020
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Najviac dostupnym letiskom takmer pre vsetky regidény Kosického kraja je letisko v KoSiciach. Len v pripade
SpiSskej Novej Vsi, regidnu Spisa a subregidnu Slovensky raj je najblizSim letisko v Poprade. Z hladiska
poétu medzinarodnych leteckych liniek vsak napriek dlhsej dostupnosti je potrebné brat do Uvahy aj
medzinarodné letisko v Budapesti, ktoré predstavuje pre mnohych eurdpskych cestovatelov vyznamny
turisticky bod.

Napriek nedostatkom v dostupnosti, KoSicky kraj podla napredujiceho vyvoja a trendov:

e bude plne napojeny na dialnicu D1,

e bude napojeny na rychlostnu cestu R4 spajajucu Slovensko s Madarskom.

e ma k dispozicii blizke letiskd v KoSiciach a Poprade s medzindarodnymi linkami (najma pravidelné
priame spojenia do Prahy, Viedne, Londyna).

Blizke letiskd, dialnice a rychlostné cesty maju byt dokoncené v horizonte realizacie Stratégie. KoSicky kraj
ma:

e potencial vyuZitia zdrojov z podpornych nastrojov EU pre rekonstrukciu pristupovych ciest,

e potencial vyuZitia zdrojov z podpornych néstrojov SR a EU pre vystavbu a rozvoj cyklistickej
dopravy.

e narast konkurencie v osobnej Zeleznicnej preprave, zvySenie poctu vlakovych spojeni na
Slovensku a na trase KoSice — Praha.

Na zvySovanie ekonomického potencidlu regiénu vplyvaju v nemalej miere prostriedky v podobe prijmov
z cestovného ruchu. KSK ponuka mnoho moZnosti v oblasti rekreacie a turizmu. Prilev domacich
i zahrani¢nych navstevnikov je zavisly od kvality, dostupnosti stredisk a priameho napojenia na nadradenu
cestnu siet. Prave z toho dévodu je velmi doleZité investovat do udrZatelnosti a rozvoja cestnej siete
regionalneho vyznamu a ich napojenie na nadradenu cestnu infrastrukturu.
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2. PRIPRAVA STRATEGIE - DOPRAVNA INFRASTRUKTURA

Cestna infrastruktura v regionoch ma velky dopravno-hospodarsky vyznam, ktory spociva najma v
zabezpecovani prepojenia na hospodarske, kultirne a administrativne centrd, zabezpeceni prepojenia na
infrastruktdru vyssSieho dopravného vyznamu, a tym aj na infrasStruktiru okolitych Statov ako aj
v poskytovani dopravnej obsluznosti ob¢anom SR.

Vo vsetkych regidnoch Slovenska popri cestnej infrastrukture vysSieho dopravného vyznamu existuje
pomerne hustd siet ciest Il. a lll. kategdrie, ktorad je na rozdiel od dialnic, rychlostnych ciest a ciest |.
kategorie nesporne v horSom stave.

Na technicky stav ciest Il. a lll. triedy maju vplyv predovsetkym tieto Cinitele:

e vyuZivanie ciest (intenzita),

pravidelnost udrzby a oprav,

kvalita vykondvanej udrzby a oprdv,
e geologické a klimatické podmienky v regidnoch.

Vyuzivanie ciest Il. a lll. triedy zavisi predovsetkym od ich kvality, ale aj od hustoty ciest a kapacity tychto
ciest v jednotlivych regidnoch. Dosledkom je prudké zhorSovanie kvality ciest Il. a lll. triedy (obrusovanie
ciest, vytlky) a tiez negativny vplyv na prostredie (napr. pukanie omietky na domoch blizko tychto ciest,
nadmerny hluk, atd.).

Medzi dalSie problémy cestnej infrastruktury v regiénoch Slovenska mozno zaradit:

e nedostato€nd kapacita ciest,
e zIly stavebno-technicky stav ciest,
e bezpecnost dopravy.

Nedostatocna kapacita ciest sa prejavuje najma v tych Usekoch cestnej infrastruktury, kde prebiehaju
prave opravy a Udrzba. V takych kritickych miestach dochddza k spomalovaniu dopravy, k vytvaraniu
kongescii a tiez k ¢astejSim dopravnym nehodam. Nepriaznivy stavebno-technicky stav ciest Il. a lll. triedy
ma tiez vplyv na spomalovanie dopravy a taktiez moze byt pri¢inou dopravnych nehéd.

Z uvedenych dovodov je z hladiska zachovania mobility, dostupnosti, konkurencieschopnosti, rastu
ekonomického potencidlu a rozvoja regionov potrebné flexibilne reagovat na sticasné potreby a vzniknutu
situaciu a rozumne investovat do rozvoja dopravnej infrastruktiry a nutnej rehabilitacie existujucich
vozoviek.

2.1 RAMEC PRE STANOVENIE PRIORIT PROJEKTOV

Sucastou druhej Casti stratégie je naliehavost stanovit priority rozvoja a potreby dopravnej infrastruktiry,
definovat indikativne projekty a stanovit ramec priorit projektov.

Stanovit ramec priorit projektov je mozné pomocou multikriterialnej analyzy. Multikriteridlna analyza
patri k metédam kvantitativneho hodnotenia, kedy vysledkom analyzy je celkové ohodnotenie stavu

- Zaverena sprava Strana 87



STRATEGIA TRVALEJ UDRZATEINOSTI FINANCOVANIA OPRAV A UDRZBY CIEST Il. A IIl. ,
TRIEDY V KOSICKOM KRAJI bl 'i ,

PRIPRAVA STRATEGIE - DOPRAVNA INFRASTRUKTURA Vyskumny Gstav dopravny

a porovnanie medzi sebou viacerych variantov v tomto pripade projektov. Takito metddu je mozné pouzit
aj vtedy ked' analyzovany problém zavisi od réznych faktorov, ktoré je pomerne problematické uviest pri
porovnavani a hodnoteni. Multikriteridlna analyza patri medzi metédy komplexného hodnotenia,
pomocou ktorych sa minimalizuje miera subjektivity pri vybere vhodnej alternativy resp. v tomto pripade
pri uréeni priority projektov infrastruktiry. Takdto metdéda ma za Ulohu jediné a to posudit niekolko
variantov/projektov podla zvolenych kritérii a tak stanovit ich poradie.

Napriek tomu, Ze existuje mnoZstvo tzv. metdd viackriteridlnej analyzy variantov istoty, vo vSseobecnosti
ich mozno zredukovat na niekolko najpouzivanejsich, ktoré sa aplikuju pri rieSeni multikriterialnych
rozhodovacich problémov. Ich vyber zavisi od kvality, kvantity a objektivity disponibilnych vstupnych
informdcii a poziadaviek na vystupy v podobe rozhodnuti zaloZzenych na vyjadrenej uZito¢nosti, teda
vyslednej preferencii jednotlivych variantov v tomto pripade projektov.

Jednym z najdélezitejSich krokov takejto analyzy je vytipovanie kritérii, ktoré ovplyviuju analyzovany
projekt a tie sa nasledne modifikuju a pridelia sa im vahy podla doleZitosti a vplyvu na riesenie. Nastavené
kritéria mozu byt na rovnakej Grovni dolezitosti alebo mdzu byt hierarchicky ¢lenené. Pri jednourovriovej
Strukture kritérii sa najcastejSie vyuZziva pomerovo- indexova metdda, ktora sa vyuZiva aj vtedy ked maju
byt vSetky vytipované kritéria sistredené do jedného rozhodnutia ¢i ukazovatela. Pri hierarchickom
¢leneni sa najcastejSie vyuziva metdda AHP. V tomto pripade budu kritéria rozdelené do skupin podla
oblasti ich posobenia.

NajpokrocilejSou a zaroven najpopuldrnejSou metdédou je metdda Analyticky hierarchicky proces (AHP).
Od predstavenia metddy v 70. rokoch na Pensylvanskej univerzite v Pittsburghu presla mnohymi
zdokonaleniami a modifikdciami. Bola pouZitd vo viacerych odvetviach napr. ekonomike, priemysle,
doprave a v rozli¢nych oblastiach fudskej ¢innosti a vSade tam, kde bolo potrebné objektivnym spésobom
ziskat kvalifikované podklady pre nasledné rozhodovanie. Hierarchickou sa metdda nazyva preto, Ze
poskytuje komplexnu logickd koncepciu pre Struktirované, postupné rieSenie rozhodovacieho problému.
V inicia¢nej faze rozhodovacieho procesu je vidy nevyhnutné, aby hodnotiaci subjekt zhromazdil vsetky
hodnotiace kritéria na jednotlivych hierarchickych urovniach a roz¢lenil a kategorizoval ich podla logickych
vazieb. VSeobecne je vyber kritérii zaloZeny na skudsenostiach a poznatkoch rozhodovacieho subjektu,
pricom selektuje také, podla ktorych bude mozné vecne kvantifikovat jednotlivé varianty rozhodovacieho
problému. Za Ucelom zvysenia objektivizacie celého rozhodovacieho procesu je mozné vyuzit viacero
hodnotiacich subjektov, ktoré umozZnia naraz zosuladit niekolko individudlnych expertnych odhadov. Za
tymto uéelom je viak potrebné kvantifikovat dal$iu maticu parového porovnania samotnych expertov,
pripadne doplnkovu maticu kritérii posudenia vyznamnosti jednotlivych expertnych hodnoteni.

Multikriteridlna analyza bude pozostavat z nasledovnych krokov:
1. Krok: Vyber projektov a popis jednotlivych projektov
2. Krok: Vyber kritérii pre hodnotenie
3. Krok: Stanovenie vah hodnotiacich kritérii
4. Krok: Hodnotenie projektov

5. Krok: Usporiadanie projektov podla vysledkov multikriteridlnej analyzy tzv. prioritizacia
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2.1.1 VYBER PROJEKTOV A POPIS JEDNOTLIVYCH PROJEKTOV

V prvom kroku bolo nutné vybrat projekty, ktoré budd podliehat multikriterialnej analyze a ktoré budu
touto metdédou vyhodnocované s vysledkom urcenia prioritnych projektov. Vzhladom na zoznam
strategickych a Specifickych ciefov zameranych na rozvoj regionalnej infrastruktury boli na odstranenie
nedostatkov identifikovanych na cestnej sieti definované opatrenia v podobe konkrétnych projektov
zatriedenych v prislusnej kategérii investicnej akcie.

V KoSickom samospravnom kraji bol zoznam klucovych projektov rozdeleny do styroch hlavnych skupin
a to:

e projekty na vystavbu infrastruktury,

e projekty na rekonstrukciu infrastruktury,

e projekty na opravu a udrzbu infrastruktury,
e projekty tykajuce sa oprav a Udrzby mostov.

Pre vysledné stanovenie priorit rozvoja a potreby dopravnej infrastruktdry sa vybrali projekty, ktoré boli
v Strategickom plane rozvoja a udrzby ciest Il. a lll. triedy na dUrovni regiénov ohodnotené ako projekty,
ktoré su pripravené a maju vyrazny dopad na formovanie vlastnosti cestnej siete — projekty oznacené ako
zelené.

2.1.1.1 PROJEKTY NA VYSTAVBU INFRASTRUKTURY

Podla Strategického planu rozvoja a udriby ciest Il. a lll. triedy na drovni regiénov su planované
nasledujice dva projekty uvedené pod &islom v poradi, uvedenim &isla dotknutej komunikacie, dizka
useku v km, miestopis Useku a opis:

e ID -V001, 11/550, 1,4 km, Prelozka cesty 11/550- Napojenie terminalu integrovanej dopravy na
cestu 1/50 v Moldave nad Bodvou

e ID-V002, 11/536, 4 km, Prelozka cesty 11/536 - obchvat Smizian- Vystavba prelozky cesty 11/536.
Prejazdny Usek cez obec Smizany je v siéasnosti nadmerne zatazeny cestnou dopravou - suvislost
s 1/18 a D1. Obchvat Smizian bude pokra¢ovanim vybudovaného obchvatu Spisskej Novej Vsi.

2.1.1.2 PROJEKTY NA REKONSTRUKCIU INFRASTRUKTURY

Podla Strategického planu rozvoja a udrzby ciest Il. a lll. triedy na Urovni regiénov su planované
nasledujlce projekty uvedené pod &islom v poradi, uvedenim &isla dotknutej komunikacie, dizka Gseku
v km, miestopis Useku a opis:

e IDR001, 11/547, 36,4 km, hranica okresu KE/KS - Spi$ské Vlachy - Intenzita dopravy 6701
vozidiel za 24 hodin. Cesta 11/547 je déleZitou spojnicou krajského mesta Kosic s okresnym
mestom SpiSska Nova Ves. V okresoch Spisska Nova Ves a Gelnica nie je ani 1 km dialnic, ani
rychlostnych ciest, dokonca ani Ziadna cesta . triedy. Cela cestnd doprava je vedend po cestach
II. triedy. Cesta 11/547 je vyuZivana osobnou ako aj nakladnou dopravou a tvori spojnicu pre
napojenie miest a obci na severny Usek dialnice D1 a to na Useky Svinia - Fricovce, Beharovce -
Studenec. Nevyhnutnd je prestavba krizovatky ciest 11/547 a IIl/54715 v intravilane mesta
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Krompachy, ktord je v sicasnosti neprehladna a je na hranici priepustnosti. Na Useku cesty 11/547
medzi Krompachmi a Margecanmi je v sucasnosti aktivnych niekolko zosuvnych pasiem a
nevyhovujlice smerové vedenie cesty, ktoré ohrozuje bezpecnost Ucastnikov cestnej premavky.
Medzi mestom Spisské Vlachy a obcou Kolinovce je zosuv, ktory bol aktivovany pocas povodni a
vyzaduje si sandaciu, Obdobny zosuv svahu je na ceste 11/547 pri priehrade Ruzin. Taktiez je
potrebnd celkovd rekonstrukcia cestného telesa s Upravou odvodneni, zosilnenie krajnic,
stabilizacia svahov, Uprava kriZzovatiek, rekonstrukcia mostov, modernizacia dopravného znacenia
a dopravnych zariadeni, aplikacia modernych dopravnych subsystémov. KoSicky samospravny kraj
systematicky investuje od roku 2005 do zlepSenia parametrov tejto cesty Il. triedy, pricom vyuZiva
prostriedky vlastného rozpoctu, Uverové zdroje Eurdpskej investicnej banky, projekty PPP a tiez
eurofondy. Zdroje EU budu doplnkovym zdrojom, ktory prispeje k zlep$eniu napojenia regiénu na
medzindrodnu cestnu siet a k zvySeniu mobility a dostupnosti. Rekonstrukcia mosta 020.

e ID R002, 11/576, 19,4 km, Bohdanovce — Herlany - Intenzita dopravy 2177 vozidiel za 24 hodin.
Cesta 11/576 je doleZitou spojnicou Presovského a Kosického kraja s napojenim na buddci tUsek
dialnice D1 Budimir - Bidovce ako aj na cestu I/50. Obec Herfany a Herliansky gejzir ma velky
potencial z pohladu rozvoja cestovného ruchu. Usek cesty tvori napojenie na budtcu dialnicu D1
Budimir - Bidovce ¢im sa zlepsi napojenie obci na diafnicu D1 ako aj krajské mesto KoSice.
Potrebna je celkovd rekonstrukcia cestného telesa s Upravou odvodneni, zosilnenie krajnic,
stabilizdcia svahov, rekonstrukcia mostov a priepustov, modernizdcia dopravného znacenia a
dopravnych zariadeni, aplikdcia modernych dopravnych subsystémov. KoSicky samospravny kraj
systematicky investuje od roku 2005 do zlepSenia parametrov tejto cesty Il. triedy, pricom vyuZiva
prostriedky vlastného rozpoctu, Uverové zdroje Eurdpskej investicnej banky, projekty PPP a tiez
eurofondy. Zdroje EU budu doplnkovym zdrojom , ktory prispeje k zlep$eniu napojenia regiénu
na medzinarodnu cestnd siet a k zvySeniu mobility a dostupnosti.

e ID R003, 11/526, 21,6 km, RoZiava - Stitnik - hr. Kr. KSK/BBSK - Intenzita dopravy 10 401 vozidiel
za 24 hodin. Cesta I1/526 zabezpecuje prepojenie Banskobystrického kraja a KoSického kraja. Po
dobudovani rychlostnej cesty R2 umozni tdto cesta napojenie obci na rychlostnu cestu cez
privadzac. Cesta II/587 napdja obce na cestu I. triedy 1/67 ako aj na cestu 11/526 ktora v buducnosti
umozZni napojenie na rychlostnu cestu R2. Je potrebna celkova rekonstrukcia cestného telesa s
upravou odvodneni, zosilnenie krajnic, stabilizacia svahov, Uprava kriZovatiek, rekonstrukcia
mostov, modernizicia dopravného znacenia a dopravnych zariadeni, aplikdcia modernych
dopravnych subsystémov. KoSicky samospravny kraj systematicky investuje od roku 2005 do
zlepSenia parametrov tejto cesty Il. triedy, pricom vyuZiva prostriedky vlastného rozpoctu,
Uverové zdroje Eurdpskej investi¢nej banky, projekty PPP a tie? eurofondy. Zdroje EU budu
doplnkovym zdrojom, ktory prispeje k zlepSeniu napojenia regionu na medzinarodnu cestnu siet
a k zvyseniu mobility a dostupnosti. Rekonstrukcia mostov 004, 005 na ceste 11/587.

e ID ROO4, 11/587, 12,1 km, Stitnik — Henckovce - Intenzita dopravy 14 079 vozidiel za 24 hodin.
Rekonstrukcia mostov 002, 004, 010, 005. V okresoch Spisska Nova Ves a Gelnica nie je ani 1 km
dialnic, ani rychlostnych ciest, dokonca ani Ziadna cesta |I. triedy. Cela cestnd doprava je vedend
po cestach Il. triedy. Cesta 11/533 tvori vyznamné prepojenie okresov RozZfava a Spisska Nova Ves.
Zo strany okresu SNV tvori vyznamné napojenie na dialni¢ny Usek D1 Janovce - Jablonov pricom
zo strany okresu Rozfiava napaja cestu |l. triedy na cestu 1/67. Cesta 11/533 je taktiez Gotickou
cestou t.j. cestou, ktord spdja kulturno historické pamiatky Spisa a Gemera. Tvori taktiez dolezitu
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spojnicu centier turistického ruchu (Slovensky Raj, Hnileckd dolina). Na useku cesty 11/533 je
mnozZstvo zosuvnych Usekov, ktoré boli aktivované pocas povodni v roku 2010. Momentdlne su
tieto Useky oznacené docasnym dopravnym znacenim pricom vplyvom dlhodobého
nepriaznivého pocasia moze dojst k vzniku havarijného stavu ¢im mézu byt ohrozena bezpec¢nost
cestnej premavky. Trasa cesty vedie cez centrum SpiSskej Novej Vsi, kde je potrebna rekonstrukcia
kriZovatiek a tieZ je potrebna priprava a realizacia juhovychodného obchvatu mesta SpiSska Nova
Ves. Cesta II/533 bude plnit aj funkciu dialniéného privadzaca mesta Spisska Nova Ves severne na
dialnicu D1. Je potrebna celkova rekonstrukcia cestného telesa s Upravou odvodneni, zosilnenie
krajnic, stabilizacia svahov a vystavba opornych murov, Uprava kriZzovatiek, rekonstrukcia mostov
a priepustov, Uprava smerového vedenia, modernizacia dopravného znacenia a dopravnych
zariadeni, aplikacia modernych dopravnych subsystémov. KoSicky samospravny kraj systematicky
investuje od roku 2005 do zlepsenia parametrov tejto cesty Il. triedy, pricom vyuziva prostriedky
vlastného rozpoctu, uverové zdroje Eurdpskej investicnej banky, projekty PPP a tiez eurofondy.
Zdroje EU budu doplnkovym zdrojom, ktory prispeje k zlepseniu napojenia regiénu na
medzindrodnu cestnu siet a k zvySeniu mobility a dostupnosti.

e [IDRO005,11/533,52,5 km, Gemerska Poloma - SNV - Harichovce - D1 (Janovce Jablonov) - Intenzita
dopravy 14 079 vozidiel za 24 hodin. Rekonstrukcia mostov 002, 004, 010, 005. Celd cestna
doprava je vedend po cestach Il. triedy. Cesta 11/533 tvori vyznamné prepojenie okresov Rozriava
a Spisska Nova Ves. Zo strany okresu SNV tvori vyznamné napojenie na dialni¢ny isek D1 Janovce
- Jablonov pri¢om zo strany okresu Roznava napdja cestu Il. triedy na cestu I/67. Cesta 11/533 je
taktieZ Gotickou cestou t.j. cestou, ktord spdja kulturno historické pamiatky Spisa a Gemera. Tvori
taktiez dolezitu spojnicu centier turistického ruchu (Slovensky Raj, Hnilecka dolina). Na Useku
cesty 11/533 je mnoistvo zosuvnych Usekov, ktoré boli aktivované pocas povodni v roku 2010.
Momentdlne su tieto Useky oznadené docasnym dopravnym znacenim pri€om vplyvom
dlhodobého nepriaznivého pocasia mbze dojst k vzniku havarijného stavu ¢im mézu byt ohrozend
bezpecnost cestnej premavky. Trasa cesty vedie cez centrum Spisskej Novej Vsi, kde je potrebna
rekonstrukcia krizovatiek a tieZ je potrebna priprava a realizacia juhovychodného obchvatu mesta
Spisska Nova Ves. Cesta 11/533 bude plnit aj funkciu dialniéného privddzaca mesta Spisska Nova
Ves severne na dialnicu D1. Je potrebnd celkova rekonstrukcia cestného telesa s Upravou
odvodneni, zosilnenie krajnic, stabilizacia svahov a vystavba opornych murov, Uprava kriZovatiek,
rekonstrukcia mostov a priepustov, Uprava smerového vedenia, modernizdcia dopravného
znacCenia a dopravnych zariadeni, aplikdcia modernych dopravnych subsystémov. Kosicky
samospravny kraj systematicky investuje od roku 2005 do zlepSenia parametrov tejto cesty II.
triedy, pricom vyuZiva prostriedky vlastného rozpoctu, Uverové zdroje Eurdpskej investicnej
banky, projekty PPP a tiez eurofondy. Zdroje EU budu doplnkovym zdrojom, ktory prispeje k
zlepSeniu napojenia regiénu na medzindrodnu cestnu siet a k zvySeniu mobility a dostupnosti.

e ID R0O06, I1/536 27,5 km, Spisské Vlachy - SNV - hr. okr SNV/LE (1/18) - Intenzita dopravy 13 290
vozidiel za 24 hodin. Cela cestna doprava je vedena po cestach Il. triedy. Ide o jednu z dopravne
najviac zatazenych ciest vo vlastnictve KoSického samospravneho kraja. V intravilane obce
Smizany dosahuje intenzita az 15 000 vozidiel za 24 hodin. Cesta tvori vyznamné napojenie okresu
Spisska Nova Ves na cestu I. triedy 1/18 a na dialnhi¢ny Usek D1 Jablonov - Janovce. Cesta 11/536 je
vo viacerych miestach poskodena zosuvmi svahu cestného telesa. V intravilane obce Smizany je
cestné teleso poskodené vplyvom nadmernej intenzity cestnej dopravy. Vo vybranych usekoch
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cesty 11/536 je potrebné osadit zvodidla a merade rychlosti. Stale je nedobudovany obchvat
Smizian - prelozka cesty 11/536. TaktieZ je potrebna rekonstrukcia kriZzovatiek. Je potrebna celkova
rekonsStrukcia cestného telesa s Upravou odvodneni, zosilnenie krajnic, stabilizacia svahov a
vystavba opornych murov, rekonstrukcia mostov a priepustov, Uprava smerového vedenia,
modernizacia dopravného znacenia a dopravnych zariadeni, aplikdcia modernych dopravnych
subsystémov. KoSicky samospravny kraj systematicky investuje od roku 2005 do zlepsSenia
parametrov tejto cesty Il. triedy, pricom vyuziva prostriedky vlastného rozpoctu, Gverové zdroje
Eurdpskej investi¢nej banky, projekty PPP a tiez eurofondy. Zdroje EU budt doplnkovym zdrojom,
ktory prispeje k zlep$eniu napojenia regiénu na medzinarodnu cestnu siet a k zvyseniu mobility a
dostupnosti. Rekonstrukcia mostov 003, 004, 016.

e IDR007,11/552, 74,6 km, hr. Okr. KE/KS - Velké Kapusany - hranica UA, - Intenzita dopravy 8 551
vozidiel za 24 hodin. Rekonstrukcia mostov 031, 032 Cesta tvori vyznamné napojenie Zemplina na
krajské mesto KoSice. Zaroveri je cesta 11/552 napojenim na cestu 1/79. Cesta 11/552 je v mnohych
miestach poskodena zosuvmi. V ramci stavebnotechnickych Gprav je nutné riesit sanaciu zosuvov,
opravy krytu vozovky ¢o ma suvis so znizenim emisii a hlu¢nostou a s rozsirenim kapacity
odvodriovacich zariadeni. Vo vybranych miestach je nutné osadit merace rychlosti. Na vybranych
Usekoch napojenia ciest Ill. tried na cestu 11/552 je potrebné tieto krizovatky prebudovat pre
zvy$enie bezpeénosti cestnej dopravy na okruzné: Teplica 11/552 - 111/050211,Celovce 11/552 s
111/552014,Celovce 11/552 s 111/553010,Novosad 11/552 s 111/552019,11/552 s 111/552018 Biriov. Je
potrebnd celkova rekonstrukcia cestného telesa s Upravou odvodneni, zosilnenie krajnic,
stabilizacia svahov a vystavba opornych murov, rekonstrukcia mostov a priepustov, Uprava
smerového vedenia, moderniziacia dopravného znaCenia a dopravnych zariadeni, aplikacia
modernych dopravnych subsystémov. KoSicky samospravny kraj systematicky investuje od roku
2005 do zlepSenia parametrov tejto cesty Il. triedy, priCom wvyuZiva prostriedky vlastného
rozpoctu, Uverové zdroje Eurdpskej investi¢nej banky, projekty PPP a tiez eurofondy. Zdroje EU
budd doplnkovym zdrojom, ktory prispeje k zlepSeniu napojenia regionu na medzinarodnu cestnu
siet a k zvySeniu mobility a dostupnosti.

e |D ROOS, 11/550 a 11/548, 26,7 km, Moldava n. Bodvou - Jasov — KoSice - Rekonstrukcia mostov
004, 005, 017.Cesta I1/550 a 11/548 tvori vyznamné napojenie obci na krajské mesto Kosice. Cesta
11/550 a 11/548 tvori napojenie na cestu I/50 ako aj na priemyselny park v Moldave n. Bodvou. V
sucasnosti prebieha priprava realizacie stavby TIOP Moldava nad Bodvou (stavba terminalu
integrovanej osobnej prepravy). Spolu s elektrifikaciou Zelezni¢nej trate smerom na Kosice ide o
vyznamnu sucast koncepcie integrovanej osobnej dopravy v ramci vychodného funkéného
regionu - KSK a PSK. Rekonstrukcia bude nadvazovat na vystavbu prelozky - ID V001

e IDRO009, 11/555, 45,2 km, Michalovce - V. Kapu3any - Kralovsky Chimec - Intenzita dopravy 6 158
vozidiel za 24 hodin. Rekonstrukcia mosta 003. Cesta 11/555 sa napaja v okrese Michalovce na
cestu I/50 a v okrese TrebiSov na cestu 1/79. V zdujme zvySenia bezpelnosti cestnej premavky je
potrebné odstranenie bodovej zavady - je potrebné vybudovat okruznu krizovatku Pavlovce n/U
- V. Kapusany. TieZ je potrebna celkova rekonstrukcia cestného telesa s Upravou odvodneni,
zosilnenie krajnic, rekonstrukcia mostov a priepustov, modernizacia dopravného znacenia a
dopravnych zariadeni, aplikdcia modernych dopravnych subsystémov. Kosicky samospravny kraj
systematicky investuje od roku 2005 do zlepSenia parametrov tejto cesty Il. triedy, pricom vyuZiva
prostriedky vlastného rozpoctu, Uverové zdroje Eurdpskej investicnej banky, projekty PPP a tiez
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eurofondy. Zdroje EU budu doplnkovym zdrojom , ktory prispeje k zlep$eniu napojenia regiénu
na medzinarodnu cestnd siet a k zvySeniu mobility a dostupnosti.

e IDRO10, 11/582, 32,5 km, Michalovce — Sobrance - Intenzita dopravy 11 075 vozidiel za 24 hodin.
Cesta 11/582 spaja okresné mesto Michalovce na vyznamnu rekreaént oblast Zemplinska Sirava a
kupelné mesto Sobrance. V Useku Zemplinskej Siravy ide o $tvorpruhovi komunikéciu. Je
potrebnd oprava odvodneni, modernizacia dopravného znacenia a dopravnych zariadeni,
aplikdcia modernych dopravnych subsystémov. KoSicky samospravny kraj systematicky investuje
od roku 2005 do zlepSenia parametrov tejto cesty Il. triedy, pricom vyuZiva prostriedky vlastného
rozpoctu, Uverové zdroje Eurdpskej investi¢nej banky, projekty PPP a tieZ eurofondy. Zdroje EU
budu doplnkovym zdrojom, ktory prispeje k zlepSeniu napojenia regiénu na medzinarodnu cestnu
siet a k zvySeniu mobility a dostupnosti.

e |DRO012,11/554,10,4 km, Trhoviste - okr. Hr. MI/VT - Rekonstrukcia mosta 010. Cesta zabezpecuje
napojenie okresov Michalovce a Vranov n/Toplou na cestu 1/50 s velkou intenzitou nakladnej
dopravy. Nevyhnutnd je sandacia zosuvu cestného telesa v intravilane obce TrhoviSte. Taktiez je
potrebnd celkovd rekonstrukcia cestného telesa s Upravou odvodneni, zosilnenie krajnic,
stabilizacia svahov, rekonstrukcia mostov, modernizacia dopravného znacenia a dopravnych
zariadeni, aplikacia modernych dopravnych subsystémov. KoSicky samospravny kraj systematicky
investuje od roku 2005 do zlepSenia parametrov tejto cesty Il. triedy, pricom vyuziva prostriedky
vlastného rozpoctu, uverové zdroje Eurdpskej investicnej banky, projekty PPP a tiez eurofondy.
Zdroje EU budu doplnkovym zdrojom , ktory prispeje k zlepSeniu napojenia regiénu na
medzinarodnu cestnu siet a k zvySeniu mobility a dostupnosti.

e IDRO013,11/546, 19,7 km, Jaklovce - MniSek n/Hnilcom - Cela cestna doprava je vedena po cestach
II. triedy. Cesta ll/546 tvori vyznamné a jediné priame cestné dopravné napojenie Hnileckej doliny
na krajské mesto KosSice. Hnileckd dolina ma velky potencial turistického ruchu, ktora je vsak v
sucasnosti znaéne obmedzena zlym stavebno-technickym stavom ciest. Na Useku cesty 11/546 sa
nachadza mnozstvo zosuvnych Usekov, ktoré su situované hlavne pri vodnom toku rieky Hnilec,
ktora pocas povodni podmyva cestu, zna¢ne zatazenu nakladnou dopravou. Je potrebna celkova
rekonstrukcia cestného telesa s Upravou odvodneni, zosilnenie krajnic, stabilizadcia svahov,
rekonstrukcia mostov a priepustov, modernizacia dopravného znacenia a dopravnych zariadeni,
aplikacia modernych dopravnych subsystémov. KoSicky samospravny kraj systematicky investuje
od roku 2005 do zlepSenia parametrov tejto cesty Il. triedy, pricom vyuZiva prostriedky vlastného
rozpoctu, Uverové zdroje Eurdpskej investi¢nej banky, projekty PPP a tieZ eurofondy. Zdroje EU
budd doplnkovym zdrojom, ktory prispeje k zlepSeniu napojenia regidonu na medzinarodnu cestnu
siet a k zvyseniu mobility a dostupnosti. Rekonstrukcie mostov 026, 017, 030, 029, 045, 024, 050,
048, 046.

e ID RO14, 11/549, 30,5 km, Krasnohorské Podhradie - Uhorna - MniSek n/Hnilcom - Cesta 11/549
spaja okres Gelnica s okresom RoZfiava s napojenim na cestu |/50 ako aj buduicou rychlostnou
cestou R2. V sucasnosti prax viackrat preukdzala, Ze v pripade havarie ¢i snehovej kalamity bola
cesta I/50 v smere do Kosic Uplne uzavretd. Z tohto dévodu bolo do odstranenia takejto udalosti
Uplne zabraneny prechod cez horsky priechod Soroska. Z tohto dévodu je nutné sprejazdnit cestu
11/549 i v zimnom obdobi (v zime neprejazdna). Na Useku cesty 11/549 sa nachddza mnozstvo
zosuvnych Usekov, ktoré su situované hlavne v horskom pasme. V ramci stavebnotechnickych
Uprav je nutné riesit zosuvy svahu, zlepSenie smerovych a vyskovych pomerov vozovky ako aj

- Zaverena sprava Strana 93



STRATEGIA TRVALEJ UDRZATEINOSTI FINANCOVANIA OPRAV A UDRZBY CIEST Il. A IIl. ,
TRIEDY V KOSICKOM KRAJI ‘ bl 'i ,

PRIPRAVA STRATEGIE - DOPRAVNA INFRASTRUKTURA Vyskumny Gstav dopravny

opravy krytu vozovky ¢o ma suvis so znizenim emisii a hluénostou a s rozsirenim kapacity
odvodnovacich zariadeni. Rekonstrukcia mostov 006, 008, 012.

e ID RO15, 1I/535, 111/3048 (l11/535004), 111/3047 (111/535001), 6,8 km, Dobsinsky kopec -
Palcmanska Masa - Dobsinska Masa - Cesta 11/535 zabezpecuje napojenie na vyznamné centra
turistického ruchu ako aj na okresné mesto Spisska Nova Ves. Usek cesty spaja cesty 11/535 a 1/67
v oblasti Slovenského raja. Kazdoroc¢ne sa na DobSinskom kopci uskutociuju automobilové
preteky s medzinarodnou Ucastou. Obce DobsSinskd Masa, Dedinky a Mlynky su vyhladavané
centra zimnych Sportov a turistiky. Je potrebna celkova rekonstrukcia cestného telesa s Upravou
odvodneni, zosilnenie krajnic, stabilizacia svahov, rekonStrukcia mostov a priepustov,
modernizacia dopravného znacenia a dopravnych zariadeni, aplikdcia modernych dopravnych
subsystémov. KoSicky samospravny kraj systematicky investuje od roku 2005 do zlepSenia
parametrov tychto ciest Il. triedy, pricom vyuziva prostriedky vlastného rozpoctu, Uverové zdroje
Eurdpskej investi¢nej banky, projekty PPP a tiez eurofondy. Zdroje EU budt dopInkovym zdrojom,
ktory prispeje k zlepseniu napojenia regidnu na medzinarodnu cestnu siet a k zvySeniu mobility a
dostupnosti.

e ID RO18, 111/3807 (111/552033), 2,7 km, BeZovce — Zahor - rekonstrukcia cesty, odvodnenie,
rekonstrukcia mosta 001 Zahor

e ID RO27, 111/3410 (111/050196), 1,965 km, Olsovany-Durkov - rekonstrukcia cesty, odvodnenie,
rekonstrukcia mosta 003

e ID RO31, 111/3295 (111/018230), 10 km, Bidovce — Kecerovce - rekonstrukcia cesty, odvodnenie,
rekonstrukcia mosta 006

e 1D R034, 111/3440 (111/068002), 12,2 km, Kecerovce - Cizatice — Rozhanovce - rekonstrukcia cesty,
odvodnenie

e 1D RO36, 111/3343 (111/068025), 4,4 km, Kriz. 1/68 — Caiia - rekonstrukcia cesty, odvodnenie

e |D RO43, 111/3201 (111/018165), 5,375 km, hr. okr. PP/SNV - lliasovce — Smizany - rekonstrukcia
cesty a opornych murov rekonstrukcia mosta 006 Smizany

e ID R044, 111/3244 (111/536005), 9,2 km, Prietah mesta Spisska Nova Ves, Marku3ovce - Rudfhany
- Porac + zosuv - rekonstrukcia cesty, odvodnenie, rekonstrukcia mosta 007 Markusovce

e IDRO55, 111/3710 (111/553047), 5,3 km, Trebi$ov - TrebiSov, éast Novy Majer - rekonstrukcia cesty,
odvodnenie, rekonstrukcia mosta 004 Novy Majer

e ID RO61, 111/3667 (llI/552023), 7 km, Cejkov krizovatka s 1/79 BorSa - rekonstrukcia cesty,
odvodnenie, rekonstrukcia mosta

2.1.1.3 PROJEKTY NA OPRAVU A UDRZBU INFRASTRUKTURY

Podla Strategického planu rozvoja a udriby ciest Il. a lll. triedy na Udrovni regiénov su planované
nasledujlce projekty uvedené pod &islom v poradi, uvedenim &isla dotknutej komunikacie, dizka dGseku
v km, miestopis Useku a zdévodnenie projektu:
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Vyskumny Ustav dopravny

Tab. 2-1 Projekty na opravu a udrzbu infrastruktiry podla Strategického planu rozvoja a udrzby ciest Il. a Ill.
triedy na urovni regionov
Projekt 2 Dizka useku . .. N . D(')b’a.
Cislo cesty Miestopis useku Zdovodnenie realizacie
ID-U/ID-0 (km)
(od do)
ID UO001 /3735 0,4 Pusté - Cemerné rekonstrukcia cesty, odvodnenie 2020
(111/018251)
/3797 ) L _
ID UO002 1,5 Bunkovce - Blatné Remety | rekonStrukcia cesty, odvodnenie, most 2020
(111/050236)
/3770 , o L )
ID UOO003 1 Michalovce - prietah rekonstrukcia cesty, odvodnenie 2020
(111/555001)
ID UO004 11/3753 1 Krisovska Lieskova konstrukci ty, odvodneni 2020
riSovska Lieskova rekonstrukcia cesty, odvodnenie
(111/552030) v
11/3754 i L, . . .
ID UO005 1,2 Lekarovce - prietah rekonstrukcia cesty, odvodnenie 2020
(111/552032)
ID UO006 H1/3755 1,5 Ci¢ ietah konstrukci ty, odvodneni 2020
, iCarovce - prieta rekonstrukcia cesty, odvodnenie
(111/552037) P ¥
/3757 ) L .
ID UO007 1 Ruska - V. Slemence rekonstrukcia cesty, odvodnenie 2020
(111/552041)
/3757 . . . . .
ID UO008 0,8 Velké Slemence - Ptruksa rekonstrukcia cesty, odvodnenie 2020
(111/552041)
ID UO009 1l/3732 0,6 Rak /0 konstrukci ty, odvodneni 2020
X ovec n/0O. ekonstrukcia cesty, odvodnenie
(111/018240) akovec r ukcia cesty, odv i
11/3796 . L . . .
ID UO010 1 FekiSovce - prietah rekonstrukcia cesty, odvodnenie 2020
(111/050235)
11/3754 krizovatka s Ul. Tibavska,
ID UO011 - Sobrance —mala okruzna | vybudovanie malej okruznej krizovatky 2020
(11/55232) N
krizovatka
Krizovatka Krizovatka 11/555
ID UO012 |II/555 s 111/3754 - s 111/55232 — extravildn — | vybudovanie malej okruznej krizovatky 2020
(111/55232) okruzna krizovatka
111/3359 § i iiné i
ID U0013 / 0 Jasov — Popro rekonstrukcia havarijného stavu priepustu 2020
(111/548003) a zosuvu cesty
D U0014 111/3359 0 Intravilan obce Popro& — | rekonstrukcia cesty stabilizacia svahu v dl. 2020
(11/548003) zosuv cesty cca40,0m
111/3440 — Cisatice -
ID UO015 / 0 Rozhvanovce’ Cl.zatlce 2 vystavba priepustov 2020
(111/068002) poskodené priepusty
ID UOO16 l/3302 0 “kT;ma' _tzar'mlzlv _b y acia pri t 2020
oskodeny stary klenbov sanacia priepustu
(1/050171) P ystary y priep
priepust
11/3333 o ) L )
ID UO017 0,7 Zadiel spojka rekonstrukcia cesty, odvodnenie 2020
(111/050263)
111/3337 ila
ID UO018 / 0,6 Intrl:awlan ,obce rekonstrukcia cesty, odvodnenie 2020
(11/068016) — Druzstevnd p/H
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Projekt Dizka Gseku Doba
) Cislo cesty Miestopis tseku Zdovodnenie realizacie
ID-U/ID-0 (km)
(od do)
kriz. 111/3390
(111/547002)
111/3460 - N . .
ID UO019 0,4 Obisovce-Bzenov rekonstrukcia cesty, odvodnenie 2020
(111/546001)
ID U0020 1l/3253 1,1 Herl: Zi konstrukcia cesty, odvodneni 2020
, erlany - Zirovce rekonstrukcia cesty, odvodnenie
(111/018228) y - arov ukcta cesty, odv !
Mald Ida od
kriz. 111/3405
Bukovec — Mald Ida od
111/050 256 i & v
ouooz1 | W ) 1,3 kriz. 111/050 256 a 111/050 doplnenie bezpecnostnych prvkov 2020
a lll/3403 192 zvodidiel
(111/050 192)
prietah
111/3336 (111/068 - . . i .
ID UO022 009) - extravilan Ortase sanacia zalomeného priepustu 2020
ID UO023 /3362 1,8 Med Vysny Med konstrukci ty, odvod i 2020
, edzev - Vysny Medzev rekonstrukcia cesty, odvodnenie
(111/548006) ysny y
ID UO024 ll/3034 0,3 Dobsina fjazdnd konstrukci ty, U dvodneni 2020
X obsina - prijazdna rekonstrukcia cesty, Uprava odvodnenia
(111/06713) pry ¥, up
111/3036 gi AL 4 i
ID UO025 / 0 |Dobsinskd Ladovd Jaskyria rekonstrukcia cesty 2020
(111/06715) - prijazdna
/3227 o x 3 . . , .
ID UO026 1,7 Spissky Stvrtok - Stratend | rekonstrukcia cesty, Uprava odvodnenia 2020
(11/53614)
111/3010 3 i 4 23 - 4
ID U0027 / 01 Brzotin intravilan rekonstrukcia cest\l/, bo,dolva zavada - ostra 2020
(1n/050155) neprehladnd zakruta
ID UO028 11/3038 0 Rostar - Brdark b 4 ks pri t 2020
ostar - Brdarka obnova 4 ks priepustov
(I11/52619) priep
ID UO029 /3005 0 G. Hork i t aci i t 2020
. Hérka priepus sanacia priepustu
(111/050150) priep priep
ID UO030 11/3071 1,4 hr.okr.PP/SNV - Hrabusi konstrukci t ych mu 2020
, r.okr. - Hrabusice | rekonstrukcia cesty a opornych muarov
(I1/018159) y a oporny
rekonstrukcia cesty, zosuv modernizacia
11/3244 opornych murov - nutné riesit stratu
ID UO031 0,9 Rudnany - zosuv stability oporného mura do koncovej obce 2020
(11/536005) (v v
Porac. Obec Porac je vyznamnou
turistickou a rekreanou oblastou Spisa.
ID UO032 ll/3245 1,9 Matej jki konstrukci ty, odvodneni 2020
, atejovce - spojka rekonstrukcia cesty, odvodnenie
(111/536007) ! POl ¥
11/3250 . s v . Y .
ID UO033 1,5 Prietah Spisské Tomasovce spevnenie + rekonstrukcia cesty 2020
(111/536012)
111/3215 hr. okr. LE/SN - Hodkovce -
ID UO034 0,5 - rekonstrukcia cesty, odvodnenie 2020
(111/018180) Zehra Y
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Projekt Dizka Gseku Doba
) Cislo cesty Miestopis tseku Zdovodnenie realizacie
ID-U/ID-0 (km)
(od do)
111/3280 v , i N . .
ID UOO035 0,5 Stefanska Huta - spojka rekonstrukcia cesty, odvodnenie 2020
(111/547013)
ID UO036 /3279 1,6 Nalepk Peklisk konstrukci t 2020
) alepkovo - Peklisko rekonstrukcia ces
(111/546022) P ¥
11/3270 N L ) )
ID UO037 - HriSovce rekonstrukcia oporného mura 2020
(11/018187)
111/3281 N ) )
ID UO038 1,5 Kojsov - spojka obnova odvodnenia 2020
(11/547014)
111/3250 Zelezniény nadjazd v sandcia svahu, rekonstrukcia cesty -
ID - ietah iSské L L 202
V0039 (111/536012) prietanu o’bvce Spisske odstranenie bodovej zavady 020
Tomasovce
111/3250 igské ACi 3 i -
ID U0040 / i Za c,>lv:>cou Splvs.ske sanacia S\{ahu,‘ rekonstrtjlkclla cesty 2020
(1n/536012) Tomasovce - Cingov odstranenie bodovej zavady
111/3690 Velky Hores - Kralovsky rekonstrukcia cesty, odvodnenie
ID 41 N i ! 202
voo (111/553024) >3 Chlmec rekonstrukcia mosta 020
/3715 X . rekonstrukcia cesty, odvodnenie,
D UO042 (111/554001) 35 Bol'- Vojka rekonstrukcia mosta 2020
111/3680 . ., . . , .
ID UO043 5,9 V. Tria - okruzna rekonstrukcia cesty, Uprava odvodnenia 2020
(11/553014)
11/3678 Zemplinske Hradiste -
ID UO044 1,8 . rekonstrukcia cesty, Uprava odvodnenia 2020
(111/553012) spojka ukcla cesty, Uprava odv !

2.1.1.4 PROJEKTY NA OPRAVY A UDRZBU MOSTOV

Do skupiny projektov tykajucich sa rekonstrukcie, opravy a udrzby mostov sa vybralo 5 projektov, ktorych

stru¢nad identifikacia je uvedend v nasledovnej tabulke.

Tab. 2-2

Projekty na opravy a udrzbu mostov podla Strategického planu rozvoja a udrzby ciest II.
a lll. triedy na Urovni regiénov

Cislo cesty | Staré oznagenie | E. & mosta | Dizka premostenia Popis
11/549 3 11,40 Most ponad potok Uhorna pred obcou Smolnik
11/533 13 3,25 Most pred obcou N. Huta ponad vodny tok
/3711 111/553048 3 22,98 Most za zelezni¢nym priecestim Onca
111/3308 /50177 1 3,90 Most cez stojatu vodu za obcou Péder
111/3368 111/552004 1 36,30 Most cez 7el. trat Kosice — Cierna n. Tisou (Nizna Mys3la)

K uvedenym mostom bolo realizované podrobné diagnostické zistovanie zakladnych parametrov

a staticky prepocet zatazitelnosti. Vysledky diagnostiky st vypracované samostatne pre kazdy most a su

zhrnuté v spravach, ktoré tvoria plnohodnotnu prilohu stratégie — Sprievodna sprdva MO — A aZ E
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2.1.2 VYBER KRITERIi PRE HODNOTENIE

Ako uz bolo uvedené, zakladnym koncepénym dokumentom umozriujicim definovat potreby dopravne;j
infrastruktdry a stanovit priority rozvoja v KSK je Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest Il. a lll. triedy na
urovni regidonov. Na zdklade spominaného koncepéného dokumentu a analytickej Casti rieSenej stratégie
bol expertnym timom zostaveny rdmec pre hodnotenie vybranych projektov. Pre jednotlivé aspekty
dopravnej analyzy boli zostavené kritéria pre finalnu prioritizaciu projektov z hladiska miery splnenia ich
potrieb reflektujucich poziadavky dopravnej siete ako celku v rdmci trvalej udrzatelnosti financovania
oprdv a udrzby a inych investi¢nych aktivit tykajucich sa ciest Il. a Ill. triedy a objektov na cestach Il. a lll.
triedy vo vlastnictve KSK.

Kritéria boli vybrané a navrhnuté tak, aby umoznili vo svojej podstate analyzovat a posudit poziadavky
kladené na dopravno-hospodarsky vyznam regionalnej infrastruktiry a rovnako zhodnotit technické
parametre danej infrastruktury a okrajovo i urcité ohrozenia v dosledku pésobenia prirodnych sil.
Dopravno-hospodarsky vyznam regionalnej infrastruktlry sa rozoberal podrobne z hladiska napojenia
regionalnej infrastruktiry na TEN-T siet, zabezpecenia dennej mobility obyvatelstva, prepojenia centier
osidlenia s najvyssim potencidlom rozvoja, prepojenia priemyselnych parkov a terminalov intermodalne;j
prepravy s infrastruktirou vyssieho vyznamu, napojenia stredisk cestovného ruchu a podobne.
Technické posudenie pozemnych komunikacii regionalneho vyznamu zohladiuje v sebe kritéria
prihliadajuce na sucasné dopravné intenzity, stavebno-technicky stav, ako aj Uroven cestnej bezpecnosti.
Posudenie moznosti ohrozenia v dosledku p6ésobenia prirodnych sil zohladnuje v sebe kritéria v podobe
vyskytu oblasti s potencidlne vyznamnym povodniovym rizikom a existencie Uzemi nachylnych na svahové
deformacie.

2.1.2.1 HODNOTIACE KRITERIA

Hodnotiace kritéria pre prioritizaciu a zostavenie rebricka projektov a opatreni sU sustredené do 5
kategérii reprezentujucich konkrétne oblasti posudzovania rozvoja dopravnej infrastruktury:

A. Dopravno-hospodarsky vyznam,
Dopravna prevadzka,
Stavebno-technicky stav,
Bezpecnost,

moow

Klimatické a geodynamické vplyvy.

Dopravno-hospodarsky vyznam

Naplnenie kritéria konektivita s transeurdpskou cestnou dopravnou sietou predstavuje stav, kedy je
navrhované opatrenie v podobe investicného projektu planované na ceste Il. alebo Ill. triedy, ktora sa bud’
priamo fyzicky napaja na TEN-T koridor, reprezentovany dialnicou alebo rychlostnou cestou v prevadzke,
vystavbe, alebo priprave, resp. je toto spojenie realizované nepriamo prostrednictvom ciest rovnakej,
alebo vyssej kategdrie (napr. prostrednictvom dialnice, rychlostnej cesty, cesty I. triedy) za sucasného
predpokladu linedrneho prepojenia sidel KURS, priemyselnych parkov a termindlov intermodalnej
prepravy s prislusnou cestou vysSieho vyznamu na TEN-T sieti.

Priemyselny park je podla zakona ¢. 193/2001 Z.z. o dotécii na zriadenie priemyselnych parkov a o
doplneni zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 180/1995 Z. z. o niektorych opatreniach na

usporiadanie vlastnictva k pozemkom v zneni neskorsich predpisov ,,...Uzemie vymedzené Uzemnym
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planom obce alebo Uzemnym planom zény, a na ktorom sa vykondava alebo ma vykonavat priemyselna
vyroba alebo sluzby jedného podnikatela alebo viacerych podnikatelov. Posudzovany projekt bude spinat
kritérium za podmienky, Ze dany priemyselny park bude napojeny na siet TEN-T prostrednictvom cesty II.
alebo IlIl. triedy. Dopravné napojenie pozemnej komunikacie na siet TEN-T musi byt realizované jednym
z nasledujucich sp6sobov:

a) priame dopravné napojenie priemyselného parku bez moznosti plnohodnotného alternativneho
spojenia inou pozemnou komunikaciou vyssej kategérie;

b) nepriame dopravné napojenie priemyselného parku v kombinacii s pozemnou komunikaciou
rovnakej a/alebo vyssej kategorie bez moznosti plnohodnotného alternativneho spojenia inou
pozemnou komunikdaciou vyssej kategorie;

Konkrétny projekt bude spifiat kritérium v pripade, e predmetny tsek pozemnej komunikacie, ktory je
stcastou tohto projektu sa bude nachadzat bud' cely alebo jeho ¢ast na trase podla podmienok uvedenych
pre dopravné napojenie na siet TEN-T.

Jednym z hladisk posudzovania projektov je synergia s priestorovou integraciou, ktord prispieva ku
konkurencieschopnosti, produktivite a rastu ekonomickej a socidlnej kompaktnosti jednotlivych krajin a
napomadha budovaniu komunikaénej i ostatnej technickej infrastruktury. Pri selekcii centier osidlenia sa
vychadza z ¢lenenia uvedeného v strategickom dokumente Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska —
2011. Zakladnym predpokladom je vyber tych centier osidlenia (tercidrne centrd), ktorych vyznam je
definovany ako medzinarodny, celoitatny a nadregionalny. Posudzovany projekt bude spliiat kritérium za
podmienky, Ze dané centrum osidlenia bude napojené na siet TEN-T prostrednictvom pozemnej
komunikacie, ktord je vo vlastnictve KSK, pripadne mesta KoSice. Dopravné napojenie pozemnej
komunikacie na siet TEN-T musi byt realizované jednym z nasledujtcich sposobov:

a) priame dopravné napojenie centra osidlenia bez mozZnosti plnohodnotného alternativheho
spojenia inou pozemnou komunikaciou vyssej kategorie;

b) nepriame dopravné napojenie centra osidlenia v kombinacii s pozemnou komunikaciou rovnakej
a/alebo vyssej kategorie bez moznosti plnohodnotného alternativneho spojenia inou pozemnou
komunikaciou vyssej kategérie;

Konkrétny projekt bude splfiat kritérium v pripade, e predmetny Usek pozemnej komunikacie, ktory je
sucastou tohto projektu sa bude nachadzat bud'cely alebo jeho ¢ast na trase podla podmienok uvedenych
pre dopravné napojenie na siet TEN-T.

Dopravna prevadzka

Kritériami v kategoérii dopravnd prevddzka sa hodnoti kapacitné vyuZitie cestnej komunikacie dopravou
v danom Uzemi. Cestné komunikacie, na ktorych si dosahované intenzity vozidiel vysSie v porovnani
s priemernou intenzitou vypocitanou pre danu triedu cestnej komunikacie za prislusnd Uzemno-spravnu
jednotku je mozné povaZovat za nadpriemerne zatazené Useky. Priemerna dennd intenzita vSetkych
vozidiel na cestnych komunikaciach Il. a lll. triedy vo vlastnictve KSK je vyjadrena v analytickej Casti prace.
Hodnotiace kritérium pojedndvajlce o dopravnej prevadzke je doélezité z titulu, Ze prostrednictvom ciest.
II. triedy je zabezpecena predovsetkym dopravna obsluznost niektorych regionéalnych centier a v mnohych
pripadoch napojenie na siet komunikacii tvoriacich TEN-T koridory. Preto treba kalkulovat so zvy$enymi
nakladmi na prevadzku a udrzbu tychto komunikacii, nakolko najm& vplyvom vysokého zatazenia
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dochadza k ich postupnej degraddcii a stavaju sa rizikovejsimi pre plynulost cestnej premavky. Obdobné
je toina cestach lll. triedy, tie vSak maju zvycajne len miestny vyznam a zatazenie na nich je o nieco nizsie.

Stavebno-technicky stav

Nepriaznivy stavebno-technicky stav ciest Il. a lll. triedy sa podla Statistiky uvedenej v analytickej Casti
neustale zhorSuje a preto ho treba povazovat za jeden z hlavnych problémov cestnej infrastruktiry
a priradit mu dostatoénu vahu. Spdsobovany je najma vysokou intenzitou dopravy na tychto cestach a
ich nedostato¢nou udrzbou Uzko suvisiacou s nedostatkom finanénych prostriedkov. Ma tieZ vplyv na
spomalovanie dopravy a taktiez méze byt pri¢inou dopravnych nehéd.

Bezpeénost

Co sa tyka bezpecnosti dopravy — vysokd intenzita dopravy spolu s dal$imi faktormi (napriklad $irkovym
usporiadanim komunikdcii 1l. a Ill. triedy, ktoré neumoznuje vodiCom tak bezpecné a komfortné
vykondvanie urcitych manévrov ako na cestach vyssich kategorii) zvysuje riziko nehodovosti hlavne pri
predchadzani. Bezpecnost na cestach Il. a lll. triedy je tieZ ohrozend kvoli urditej neprehladnosti suvisiacej
s mensim rozhladom a ich vaéSou clenitostou (zakruty, stipania, klesania). KedZe komunikacie Il. a Ill.
triedy prechddzaju cez mnoho obci, zvySuje sa tym riziko kolizie s obyvatelmi. VedlajsSim dosledkami
nehodovosti su straty na Zivotoch a hmotné skody na vozidlach a vozovke.

Klimatické a geodynamické vplyvy

Vlyznamny vplyv na cestnu siet maju samozrejme klimatické zmeny. Castejsimi zradzkami moze v koneénom
dosledku doéjst k erdzii, nestabilitdm svahov a zniZzeniu Unosnosti vozoviek resp. v opaénom priklade méze
dojst k znizeniu Unosnosti v dosledku rozmfzania a pod. ZvySenie priemernych ¢i maximalnych teplot
ovzdusia mdze byt pri¢inou zvysenia nachylnosti asfaltovych materidlov na trvalé deformacie a potenie
spojiva. Vplyvom tychto klimatickych zmien sa vozovky stdvaju zranitelhejSimi. Z toho vyplyva, Ze na
kvalitu vozoviek nevplyva len zatazZ plyntca z dopravy, ale jej kombinacia s klimatickymi a geodynamickymi
javmi modze viest k réznym nepriaznivym scenarom, ktoré sa v kone¢nom dosledku prejavia aj na
rekonstrukcii, UdrZzbe a opravach cestnych komunikdcii a mostov.

Viziou rozvoja infrastruktiry na regionalnej Urovni je dosiahnut také vlastnosti cestnej siete, ktoré
umoznia ekonomickym subjektom vytvarat hospodarsky rast a zamestnanost a zaroveri nebude svojimi
vlastnostami limitovat vnutorny potencial kraja.

Vlastnosti cestnej siete budu dosiahnuté prostrednictvom cielov a opatreni, ktoré su clenené do oblasti
vystavba, rekonstrukcia, udrzba a oprava cestnych komunikacii a rekonstrukcia, Udrzba a oprava
mostov. Projekty z kazdej oblasti su posudzované skupinou kritérii patriacej do kategodrie priamo
suvisiacej s danou oblastou do ktorej, projekt spada. To znamena, Ze kazda analyzovana oblast méze
mat rozdielny pocet kategérii s r6znymi kritériami. V nasom pripade plati skutoénost, Ze projekty z
oblasti rekonstrukcie infrastruktiry a adriby a opravy infrastruktiry maju totozné kategérie kritérii
a identické kritéria hodnotenia. Rozdielne je len stanovenie vah kritérii, ktorym sa zaobera dalsia
podkapitola. Priradenie kategorii jednotlivym oblastiam a v nich zohladiiované kritéria si predmetom
nasledovnych tabuliek.

Tab. 2-3 Hodnotiace kritéria projektov v oblasti vystavby
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1 Kategoéria Hodnotiace kritérium
Spojenie s cestami vyssieho dopravného vyznamu D, RC, I. triedy, pInenie funkcie
privadzaca na D, R, situovanie cesty v Uzemi bez nadradenej cestnej siete a podobne.
Cesta zabezpecduje dennd mobilitu 0s6b a dostupnost socidlnych a ekonomickych
potrieb (zamestnanie, vzdelavanie, zdravotnicke sluzby, kultura, rekredcia), vyznam z
Dopravno-hospodarsky pohladu verejnej osobnej dopravy (.napr. napojenie na termindly integrovanej dopravy,
A , stanice VOD, a podobne).
vyznam
Prepojenie alebo napojenie vyznamnych stredisk cestovného ruchu
Dopravné prepojenie priemyselnych zén a prekladisk intermodalnej prepravy
Cesta prepaja centra osidlenia zadefinované v KURS 2011 (v zdsade sa jedna o mest3,
ktoré maju z hladiska hospodarskeho rastu regiénov najvacsi rozvojovy potencial).
Prekrocenie hodnoty priemernej intenzity na alternujucich Gsekoch (porovnanie
B Dopravna prevadzka intenzity na existujucich cestdch, ktoré novy Usek nahradi/spoji s priemernou intenzitou
v kraji)
D Bezpetnost Dopravna nehodovost na alternujucich Usekoch ciest (porovnanie s priemernou
P dopravnou nehodovostou na existujucich cestach, ktoré novy Usek nahradi/prepoji)
Tab. 2-4 Hodnotiace kritéria projektov v oblasti rekonstrukcie, opravy a udrzby
2,3 Kategoéria Hodnotiace kritérium
Spojenie s cestami vyssieho dopravného vyznamu D, RC, I. triedy, plnenie funkcie
privadzaca na D, R, intenzita dopravy presahujica priemernu intenzitu v danej triede,
situovanie cesty v Uzemi bez nadradenej cestnej siete a podobne.
Cesta zabezpeduje dennd mobilitu oséb a dostupnost socidlnych a ekonomickych
potrieb (zamestnanie, vzdelavanie, zdravotnicke sluzby, kultdra, rekredcia), vyznam z
A Dopravno-hospodarsky pohladu verejnej osobnej dopravy (napr. napojenie na termindly integrovanej
vyznam dopravy, stanice VOD, a podobne)).
Prepojenie alebo napojenie vyznamnych stredisk cestovného ruchu
Dopravné prepojenie priemyselnych zén a prekladisk intermodalnej prepravy
Cesta prepaja centra osidlenia zadefinované v KURS 2011 (v zasade sa jedna o mesta,
ktoré maju z hladiska hospodarskeho rastu regidonov najvacsi rozvojovy potencial).
B Dopravna prevadzka Prekroéenie hodnoty priemernej intenzity dopravy v kraji (zataZenie cesty)
Stavebno-technicky stav cesty ( na zdklade vyhodnotenia vizudlnych prehliadok -
C Stavebno-technicky stav nerovnosti, kolaje...)
Unosnost vozovky (KUAB)
. Dopravna nehodovost v danom Useku v ramci okresu (porovnanie hustoty
D Bezpecénost , o Py . "
dopravnych nehdd na prislusnej ceste v okrese s priemernou hustotou v kraji)
Klimatické a geodynamické Oblast s vyznamnym povodfiovym rizikom
E
vplyvy Nachylnost Uzemia na svahové deformacie
Tab. 2-5 Hodnotiace kritéria projektov v oblasti rekonstrukcie, opravy a udrzby mostov
4 Kategoéria Hodnotiace kritérium
Dopravno-hospodarsky .Sp’ojenvie s cestami vy§§i.eho dopravného vyz.r?amu P, RC, I.’t.riedy, .plnenie fu.nk.cie
A , privadzaca na D, R, intenzita dopravy presahujica priemernu intenzitu v danej triede,
vyznam . . , , . -
situovanie cesty v Uzemi bez nadradenej cestnej siete a podobne.
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Cesta zabezpecuje dennt mobilitu os6b a dostupnost socidlnych a ekonomickych
potrieb (zamestnanie, vzdelavanie, zdravotnicke sluzby, kultura, rekreacia), vyznam z
pohladu verejnej osobnej dopravy (napr. napojenie na terminaly integrovanej dopravy,
stanice VOD, a podobne)).

Prepojenie alebo napojenie vyznamnych stredisk cestovného ruchu

Dopravné prepojenie priemyselnych zén a prekladisk intermodalnej prepravy

Cesta prepaja centra osidlenia zadefinované v KURS 2011 (v zasade sa jedna o mesta,
ktoré maju z hladiska hospodarskeho rastu regiénov najvacsi rozvojovy potencial).

B Dopravna prevadzka Prekrocenie hodnoty priemernej intenzity dopravy v kraji (zataZenie cesty)

Stavebno-technicky stav objektu

Zatazitelnost

(o Stavebno-technicky stav
Vek mosta (viac ako 50)
Bezpecnostné vybavenie (zvodidl3, zdbradlia, zavery...)
D Bezpetnost Dopravna nehodovost v danom Useku v rdmci okresu (porovnanie hustoty dopravnych

nehod na prislusnej ceste v okrese s priemernou hustotou v kraji)

Klimatické a geodynamické Oblast s vyznamnym povodrniovym rizikom

vplyvy Nachylnost izemia na svahové deformacie

Uvedené kritéria je mozné hierarchicky znazornit na nasledujicom obrazku, kde je vidiet, Ze zakladom su
tri skupiny, z ktorych kaZzda sa sklada z vlastnej kategorie, pod ktoré spadaju jednotlivé hodnotiace kritéria.
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2.1.3 STANOVENIE VAH HODNOTIACICH KRITERIi

Spbsoby urcovania vah pre jednotlivé kritéria a metddy pre vypocet celkovej uZito¢nosti jednotlivych
variant/projektov su rbézne. Vahy pre jednotlivé kritéria uvedené vySsie je moziné stanovit dvomi
zakladnymi metédami a to priamymi a nepriamymi metédami. Medzi nepriame metddy stanovenia vah
patri metdda pdrového porovnavania — tzv. Fullerov trojuholnik a Saatyho metéda.

KedZe zadefinované kritéria je nutné porovnat a urcit ich doleZitost medzi sebou, je potrebné preto
determinovat nenormované vahy a previest ich na normovany tvar.

Ak sa pri urovani vah uplatni nepriama metéda parové porovnanie postup by bol nasledovny:
e Zostavenie matice kritérii, kde v prvom riadku a stipci st zapisané definované kritéria.
e Zapisanie kritéria, ktory ma vacsi vyznam (porovnavanie kritéria z riadku s kritériom v stipci).

e Do stipca , pocet vyskytov ki“ kritéria sa zapiSe celkovy polet vyskytov kritéria v celej hornej
trojuholnikovej matice (resp. sucet, pocet vyskytu kritéria na kazdom riadku v matici). Ak nastane
situdcia, Ze pocet vyskytov kritéria je u niekolkych kritérii rovnaky (kritérium A, G, B, D, C, J), pre
stanovenie nenormovanych vah potrebné pouzit Gpravu podla vztahu ki = n+1-pi, kde n je pocet
kritérii a pi je poradie i-teho kritéria od najvyznamnejsieho po najmenej vyznamne.

e Prepocet hodn6t vah kritérii na normovany tvar podla vztahu: a; = ﬁ

Parové porovnanie bolo realizované pomocou tzv. Saatyho matic, ktoré okrem smeru preferencii dvojic

definuju aj velkost tychto preferencii a tvoria kostru konzistentnej metodoldgie nazyvanej Analyticky

hierarchicky proces (AHP). Metéda pdrového porovnania Saatyho maticami je zaloZzend na porovnavani
stupfia vyznamnosti variantov alebo kritérii a Grovne toho, ako splfiaji zadané predpoklady. Parové
expertné hodnotenie sa vykonalo na zaklade kvalitativnej stupnice rovnaky — slaby — stredny — silny —

velmi silny, pricom tomuto verbdlnemu vyjadreniu zodpovedali kvantitativne hodnoty {1, 3, 5, 7, 9}.

Detailny popis jednotlivych stupriov podla preferencii na zaklade , The Analytic Hierarchy Process” (Saaty,

1980) je vyjadreny v nasledujucej tabulke .

Tab. 2-6 Skéla expertného hodnotenia pre parové porovnanie prostrednictvom Saatyho matice

Intenzita dolezitosti Definicia Slovné vysvetlenie

i e, Dva prvky maju rovnaky podiel na
1 rovnaka dolezZitost . o
intervencii ciela.

o 3 Nazory a skdsenosti naznacuju
mensia dolezitost jedného prvku . , o
3 ) i preferencie jedného atributu pred

vzhladom k druhému |
druhym.

Néazory a skdsenosti silne preferuju jeden

5 podstatna alebo silna dolezitost atribit pred druhym.
Jeden atribut je velmi preferovany pred

7 preukazatelna dolezitost druhym a jeho dominancia je
demonstrovatelna v praxi.
Favorizovanie jedného atributu pred

9 absolutna dolezitost druhym je na najvyssom stupni

vyjadrenia.

3 . L Pouziju sa, ak sa vzhladom
stredné hodnoty medzi susednymi . . o .
2,4,6,8 i L k nejednoznacnosti priradenia
posudeniami . L .
preferencie vyZaduje kompromis.
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Saatyho matice S su vZdy Stvorcové matice radu n-tého, pricom plati reciprocita, Ze sj=1/s; pre vsetky i,j.
Jednotlivé prvky matice vyjadruju odhad podielu vah i-tého a j-tého kritéria, a preto na hlavnej diagonale
su vzdy hodnoty jedna (rovnocennost kritéria k samému sebe). Princip uréovania hodnét poli matice S
vychdadza z pravidla, Ze pokial je kritérium v riadku vyznamnejsie, ako kritérium v stipci, do prislu$ného
pola ij sa zapiSe hodnota velkosti prislusnej preferencie kritéria, alebo variantu ku kritériu alebo variantu
v stlpci. V pripade opaénej vyznamnosti, t.j. ak prvok v stipci je vyznamnejsi, ako prvok v riadku, zapise sa
do pola prevratena hodnota zvolenej preferencie. Zaroven pre polia prvkov pod hlavnou diagonalou ji
plati prevratena hodnota poli ij.
Jedna sa teda o akusi tedriu merania, ktord umoznuje okrem Ciselnych velicin, ktoré explicitne vyjadruju
mieru preferencie, kvantifikovat a spracovavat aj subjektivhe hodnotenia jednotlivcov pomocou u?
popisaného prirodzeného jazyka. Tento pristup umoznuje v jednotnej organizovanej forme zosuladit
individualne nazory expertov za Uc¢elom dosiahnutia optimalneho rozhodnutia o volbe medzi ponudkanymi
variantmi.
Najddlezitejsim principom popisovanej AHP metddy, ktory je z viacerych hladisk potrebné spomendt je
normalizdcia. Princip normalizacie spociva v normovani vsetkych (kvantitativnych aj kvalitativnych)
hodnoteni, tak variantov, ako aj kritérii zaradenych v hierarchii. Vykondva sa vydelenim dosiahnutych
hodnoteni priorit, ich su¢tom. Podmienkou vsak je, aby jednotlivé hodnotenia boli kladné ¢isla, pricom ak
z kvantitativnych veli¢in vyplyva zdporné hodnotenie, vyuZije sa princip translacie, tzn. pripocita sa
dostatocne velké celé kladné &islo vietkym prvkom na prislu$nom stupni hierarchie. Daldou déleZitou
podmienkou pouZitia tejto metddy je to, aby vSetky kritéria boli maximalizacné. VSeobecny postup
metddy multikriteridlneho rozhodovania - Analyticky hierarchicky proces, zalozenej na principoch
hierarchie, normalizicie, parového porovnania a vazeného priemeru, mozno zhrnut v nasledovnych
bodoch:

Zostavenie hierarchie rozhodovacieho modelu (ciel, varianty, hlavné kritéria, subkritéria)

Vytvorenie Saatyho matic S parového porovnania (resp. normovanych vektorov kvantitativnych

velicin)

3. Urcenie vlastného Cisla kazdej matice, t.j. ziskanie jej charakteristického polyndmu (napr. pomocou

(A -23)=0

charakteristického polyndmu (napr. Bairstowovou metddu), z ktorych vlastné Cislo je max|Ai].

determinantu matice , resp. Fadejevovou metddou) a nasledne ucenie korernov

4. Ziskanie hodnét vlastnych vektorov vsetkych matic dosadenim Ama. do sustavy v tvare

(A-23v=0

, pricom V=[V,,V,,...,V, ] je vlastny vektor prislusnej matice.
5. Transformdacia vlastnych vektorov matic na normované vlastné vektory, ktorych zlozky
determinuju vahy prislusnych kritérii, resp. variantov podla miery splnenia poZiadaviek kritérii.
6. Sumarizacia hodnoteni jednotlivych matic a normovanych vektorov kvantitativnych premennych
a nasledné stanovenie poradia podla vazenych suctov.
V praxi sa na odhad vah jednotlivych variantov v Saatyho maticiach, najma kvéli zjednoduseniu vypoctov,
pouziva normalizovany geometricky priemer bi riadkov Saatyho matice pre s preferencie i-teho kritéria
k j-temu kritériu podla vztahu:

Normalizaciou hodn6t bi sa vypocitaju prislusné vahy kritérii (variantov) v; podla:
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b
b
i=1

Avsak nevyhodou tejto metddy je nizsia presnost, oproti metddam vypocétu hodnét viastnych vektorov
zostavenych S matic. Absenciou vypoctu vlastného ¢isla matic takisto nie je mozné spoditat konzistenciu
odhadov, ktora je vyznamnym kritériom posudenia spravnosti zostavenia Saatyho matic.

Pri rieSeni multikriteridlneho problému vyberu optimalneho projektu, s ohfadom na maximalizaciu
presnosti, na vypocet vektoru vah jednotlivych kritérii v Saatyho maticiach aplikovali princip Wielandtovej

V. =

vety, ktora hovori, ze pre vektor vah V reciproénej matice S parovych porovnani plati:
_ .. Ske _ Ske
V= I|m W V= W

k=& S"€ | pre dostatoéne velké k je vektor véh CASNCE
VyssSie popisanda metodika vypoctu cCiastkovych preferencii bola na jednotlivych stupfioch hierarchie
multikriteridlnej analyzy aplikovand individualne. Saatyho matice sa vyuZili vo vsetkych pripadoch
vzdjomného posudzovania kritérii a v pripadoch kvalitativnych ukazovatelov.

Cl

K1

K2

K3

K4

K5

Obr. 2-2 Priklad vyplnenej Saatyho matice pri vzajomnom posudzovani hodnotiacich kritérii

Vierohodnost dosiahnutych vysledkov vsetkych zostavenych kriteridlnych matic, a teda aj rozhodovacieho
modelu ako celku, bola v rdmci vytvorenej vypoctovej mustry verifikovana cez prepocet konzistencie S
matic. Vychadza sa z predpokladu nasledovnych okrajovych podmienok:s; > 0, Sij =Sji71, s, =1.
Vypocet sa spravidla aplikuje v pripadoch velkého mnozstva kritérii, kedy je naroéné dosiahnut idealnu
konzistentnost. Meria sa pomocou indexu v tvare podielu indexu konzistencie a indexu nahodilosti.
Takzvany random index predstavuje pravdepodobnost nespravneho hodnotenia alternativ s narastajicim
Ao —

RI(n-1)

poctom kritérii. Po Upravach pre inkonzistenciu dostadvame Cl = , kde Rl st hodnoty zavislé od

rozsahu Stvorcovej matice S.
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Ako uzZ bolo uvedené, pre vyhodnotenie projektov je nevyhnutné stanovit vahy jednotlivym kritériam.
KedZe projekty su rozdelené do Styroch zdkladnych skupin, aj samotné vahy su vypocitané pre kazdu
skupinu samostatne. V nasledujucich ¢astiach su uvedené absolutne vahy hodnotiacich kritérii.

2.1.3.1 VAHY HODNOTIACICH KRITERIi PROJEKTOV V OBLASTI VYSTAVBY

Vahy hodnotiacich kritérii projektov v oblasti vystavby boli ziskané zostavenim Saatyho matice, kde sa
hierarchicky najprv maticou posudzovali kategérie medzi sebou a nasledne samotné hodnotiace kritéria.
Doveryhodnost kriteridlnej matice jednotlivych kategorii, ktora je vyjadrend indexom inkonzistencie Cl je
v tomto pripade na urovni 8,14 %, ¢o je mozné akceptovat vzhladom na charakter kategorii. Index
inkonzistencie pri porovnavani hodnotiacich kritérii v kategérii dopravno - hospodarsky vyznam dosiahol
hodnotu 4,64 %. V pripade indexu Cl je idedlne ak celkova inkonzistencia rozhodovacieho modelu
dosahuje hodnotu do 5 %, v niektorych pripadoch je akceptovatelnych 10 %.

Tab. 2-7 Vahy kritérii projektov v oblasti vystavby

Absolutna vaha

1 Kategoria Hodnotiace kritérium L
kritéria

Spojenie s cestami vyssieho dopravného vyznamu D, RC, I. triedy, plnenie
funkcie privadzaca na D, R, situovanie cesty v Uzemi bez nadradenej cestnej 0,14
siete a podobne.

Cesta zabezpeduje dennd mobilitu os6b a dostupnost socidlnych a
ekonomickych potrieb (zamestnanie, vzdeldvanie, zdravotnicke sluzby, kultura,

P , . . . - 0,09
Dopravlno- rekreécia), vyznam z pohladu verejnej osobnej dopravy (napr. napojenie na
A | hospodarsky terminaly integrovanej dopravy, stanice VOD, a podobne).
vyznam
Prepojenie alebo napojenie vyznamnych stredisk cestovného ruchu 0,10
Dopravné prepojenie priemyselnych zén a prekladisk intermodélnej prepravy 0,21
Cesta prepaja centra osidlenia zadefinované v KURS 2011 (v zasade sa jedna o
mestd, ktoré maju z hladiska hospodarskeho rastu regidonov najvacsi rozvojovy 0,20
potencidl).
. Prekrocenie hodnoty priemernej intenzity na alternujucich usekoch
Dopravna . . C o . . . , .
B , (porovnanie intenzity na existujucich cestach, ktoré novy usek nahradi/spoji s 0,19
prevadzka

priemernou intenzitou v kraji)
Dopravna nehodovost na alternujucich usekoch ciest (porovnanie s
D Bezpeénost priemernou dopravnou nehodovostou na existujucich cestach, ktoré novy usek 0,08
nahradi/prepoji)

2.1.3.2 VAHY HODNOTIACICH KRITERIi PROJEKTOV V OBLASTI REKONSTRUKCIE, OPRAVY A
UDRZBY

Rovnako ako v predchadzajicom pripade, pomocou Saatyho matic boli posudzované jednotlivé kategorie
projektov v oblasti rekonstrukcie, oprav a udrzby. Vahy sa vsak urcili samostatne pre projekty
rekonstrukcie a samostatne pre projekty opravy a udrzby, kedZe projekty udrzby a opravy sa dotykali len
ciest lll. triedy. Hierarchickym porovnavanim kategdrii bol pre projekty rekonstrukcie vypocitany index Cl
na urovni 2, 49 % a pre projekty opravy a Udrzby na drovni 2,33 %. Vzhladom na velky pocet
porovnavanych kritérii v kategdrii dopravno—hospodarsky vyznam je Cl na Grovni 8, 16 %, €o je viak mozné
akceptovat.
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Tab. 2-8 Vahy kritérii projektov v oblasti rekonstrukcie
- . . Absolutna vaha
2 Kategoria Hodnotiace kritérium kritéria
Spojenie s cestami vyssieho dopravného vyznamu D, RC, I. triedy, plnenie
funkcie privadzaca na D, R, intenzita dopravy presahujtica priemernu 005
intenzitu v danej triede, situovanie cesty v Uzemi bez nadradenej cestnej !
siete a podobne.
Cesta zabezpecuje dennt mobilitu oséb a dostupnost socialnych a
Dopravno- ekonomickych potrieb (zamestnanie, vzdelavanie, zdravotnicke sluzby, 007
A hospodarsky kultdra, rekredcia), vyznam z pohladu verejnej osobnej dopravy (napr. !
vyznam napojenie na termindly integrovanej dopravy, stanice VOD, a podobne)).
Prepojenie alebo napojenie vyznamnych stredisk cestovného ruchu 0,02
Dopravné prepojenie priemyselnych zén a prekladisk intermodalnej 004
prepravy !
Cesta prepdja centra osidlenia zadefinované v KURS 2011 (v zasade sa
jedna o mesta, ktoré maju z hladiska hospodarskeho rastu regiénov 0,08
najvacsi rozvojovy potencial).
Dopravna . . .. . e
B prevadzka Prekrocenie hodnoty priemernej intenzity dopravy v kraji (zataZenie cesty) 0,11
Stavebno-technicky stav cesty ( na zaklade vyhodnotenia vizudlnych 018
C Stavebno- prehliadok - nerovnosti, kolaje...) ’
technicky stav -
Unosnost vozovky (KUAB) 0,18
Dopravna nehodovost v danom Useku v ramci okresu (porovnanie hustoty
D Bezpeénost dopravnych nehdod na prislusnej ceste v okrese s priemernou hustotou v 0,13
kraji)
Klimatické a Oblast s vyznamnym povodiiovym rizikom 0,07
E | geodynamické - . ) .
vplyvy Nachylnost Uzemia na svahové deformacie 0,07
Tab. 2-9 Vahy kritérii projektov v oblasti opravy a udriby
- . . Absolut ah
3 Kategoria Hodnotiace kritérium Si:tzfi:a a
Spojenie s cestami vysSieho dopravného vyznamu D, RC, |. triedy, plnenie
funkcie privddzaca na D, R, intenzita dopravy presahujlica priemernu 005
intenzitu v danej triede, situovanie cesty v Uzemi bez nadradenej cestnej !
siete a podobne.
Cesta zabezpeluje dennd mobilitu 0séb a dostupnost socidlnych a
Dopravno- ekonomickych potrieb (zamestnanie, vzdelavanie, zdravotnicke sluzby, 0.07
A hospodarsky kultdra, rekredcia), vyznam z pohladu verejnej osobnej dopravy (napr. !
vyznam napojenie na termindly integrovanej dopravy, stanice VOD, a podobne)).
Prepojenie alebo napojenie vyznamnych stredisk cestovného ruchu 0,02
Dopravné prepojenie priemyselnych zén a prekladisk intermodalnej 004
prepravy !
Cesta prepaja centra osidlenia zadefinované v KURS 2011 (v zasade sa
jedna o mesta, ktoré maju z hladiska hospodarskeho rastu regiénov 0,08
najvacsi rozvojovy potencial).
Dopravna . . . . o ae
B prer\)/édvzka Prekrocenie hodnoty priemernej intenzity dopravy v kraji (zatazenie cesty) 0,12
Stavebno-technicky stav cesty ( na zdklade vyhodnotenia vizualnych 018
c Stavebno- prehliadok - nerovnosti, kolaje...) !
technicky stav -
Unosnost vozovky (KUAB) 0,18
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3 Kategoria Hodnotiace kritérium AbSO|L.|tI;13. vaha
kritéria
Dopravna nehodovost v danom Useku v ramci okresu (porovnanie hustoty 014
D Bezpeénost dopravnych nehdod na prislusnej ceste v okrese s priemernou hustotou v !
kraji)
Klimatické a Oblast s vyznamnym povodriovym rizikom 0,05
E | geodynamické ] . ) o
vplyvy Nachylnost izemia na svahové deformacie 0,05

2.1.3.3 VAHY HODNOTIACICH KRITERIi PROJEKTOV V OBLASTI REKONSTRUKCIE, OPRAVY

A UDRZBY MOSTOV

Porovnanim kategodrii projektov tykajucich sa rekonstrukcie, oprav a udrzby mostov bola inkonzistencia

na urovni 4, 59 %, Co stéle predstavuje velmi dobru hodnotu do 5 %. Samotnym zistovanim v kategorii

dopravno — hospodarsky vyznam je hodnota Cl tiez na vyhovujucej Urovni 4,2 %.

Tab. 2-10 Vahy kritérii projektov v oblasti rekonstrukcie, opravy a udrzby mostov
4 Kategoéria Hodnotiace kritérium AbSO|L.|tI:|a' L]
kritéria
Spojenie s cestami vyssSieho dopravného vyznamu D, RC, I.
triedy, plnenie funkcie privadzaca na D, R, intenzita dopravy 0.05
presahujlca priemernu intenzitu v danej triede, situovanie !
cesty v Uzemi bez nadradenej cestnej siete a podobne.
Cesta zabezpecuje dennl mobilitu oséb a dostupnost
socialnych a ekonomickych potrieb (zamestnanie,
. , M , . p 0,07
vzdeldvanie, zdravotnicke sluzby, kultura, rekreacia), vyznam
Dopravno-hospodarsky z pohladu verejnej osobnej dopravy (napr. napojenie na
A , T . .
vyznam termindly integrovanej dopravy, stanice VOD, a podobne)).
Prepojenie alebo napojenie vyznamnych stredisk cestovného 003
ruchu !
Dopravné prepojenie priemyselnych zén a prekladisk 0.04
intermodalnej prepravy !
Cesta prepaja centra osidlenia zadefinované v KURS 2011 (v
zasade sa jednd o mestd, ktoré maju z hladiska 0,07
hospodarskeho rastu regidonov najvacsi rozvojovy potencial).
B Dopravni prevadzka Prekrocenie hodnoty prje{nernej intenzity dopravy v kraji 0,09
(zataZenie cesty)
Stavebno-technicky stav objektu 0,10
Zatazitelnost 0,11
C Stavebno-technicky stav
Vek mosta (viac ako 50) 0,04
Bezpecnostné vybavenie (zvodidl3, zdbradlia, zavery...) 0,05
Dopravna nehodovost v danom Useku v ramci okresu
D Bezpeénost (porovnanie hustoty dopravnych nehdd na prislusnej ceste v 0,10
okrese s priemernou hustotou v kraji)
£ Klimatické a geodynamické Oblast s vyznamnym povodnovym rizikom 0,12
vplyvy Nachylnost Gzemia na svahové deformacie 0,12

Déveryhodnost vietkych vytvorenych kriterialnych matic vyjadrend indexom inkonzistencie Cl je takmer

vo vsetkych pripadoch idedlna, pretoZe dosahuje hodnoty na Urovni do 5 %. Len v dvoch pripadoch je

hodnota nad Urovriou 5 %, avSak akceptovatelna nekonzistentnost do 10 %.
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2.1.4 HODNOTENIE PROJEKTOV

Vo faze hodnotenia projektov su uz jednotlivym kritériam vo vybranych skupindch projektov pridefované
body a to nasledovnym sp6sobom:

V kategorii dopravno-hospodarsky vyznam sa vietky kritéria hodnotia podmienkou - spliaju alebo
nespltiaju dané kritérium. Ak je vybrané kritériu ohodnotené slovne ,splia“, potom sa im v bodovom
hodnoteni udeli bod 1. V opac¢nom pripade 0.

V kategorii dopravna prevadzka, kde je uvedené len jedno kritérium, ktoré zistuje, ¢i dochadza na
dotknutej komunikacii k prekroceniu priemernej intenzity dopravy v kraji, sa hodnoti slovne ,,ano“ (priradi
sa 1 bod) resp. ,,nie” (0 bodov).

Kategoria stavebno-technicky stav, kde su kritériami stavebno-technicky stav komunikécie a Unosnost
vozovky, mbze byt danému kritériu priradeny stav ,,vyhovujuci/a“ (0 bodov) alebo , nevyhovujici/a“ (1
bod).

V pripade bezpecnosti, ktord je charakterizovana dopravnou nehodovostou na danom Useku v ramci
okresu sa analyzuje ¢i hustota dopravnej nehodovosti prevySuje alebo neprevysuje priemernud hustotu
nehodovosti v kraji. Ak je vysledkom analyzy stav ,vyssia“ pri ohodnocovani sa prideli jeden bod a ak
»izsia” prideli sa 0 bodov.

Kategdria klimatické a geodynamické vplyvy, ktord obsahuje dve kritéria sa hodnoti podobne ako
kategdria dopravna prevadzka hodnotenim ano/nie. V pripade Ze sa dand komunikacia resp. Usek je
trasovany v pasme ohrozenom povodnami, alebo v pasme nestabilnych Uzemi (hodnotenie ano)
v bodovani sa prideli 1 bod, ak v danom Gzemi nie je trasovana (hodnotenie nie) neprideli sa Ziaden bod.

Findlna prioritizacia a teda zostavenie rebricka priorit rozvoja a potrieb dopravnej infrastruktury je
realizované po priradeni jednotlivych bodov, ktorych hodnota zavisi od splnenia podmienok vyjadrenych
v kritériu a po zohladneni vahy kritéria jednoduchym suctom vyslednych bodov postupne od projektu

evvs

2.1.5 PRIORITIZACIA PROJEKTOV PODLA VYSLEDKOV MCA

Hodnotenie projektov bolo realizované na zaklade vyssie popisanej multirkiteridlnej analyzy skupinou
dopravnych expertov. Celkové bodové ohodnotenie projektu bolo priamo zdavislé na poZiadavke spinenia
stanovenych kritérii a skutocnej vyznamnosti kritéria, ktord bola podmienend jeho vdhou. Kazdy projekt
sa hodnotil samostatne. Do vysledného hodnotenia bolo zo zoznamu klucovych projektov, ktory bol
sucastou Strategického planu rozvoja a udrzby ciest Il. a Ill. triedy, posunutych celkovo 74 projektov
v nasledovnom rozdeleni:

e Projekty v oblasti vystavby: 2
e Projekty v oblasti rekonstrukcie: 23
e Projekty v oblasti opravy a udrzby: 44

e Projekty v oblasti rekonstrukcie, opravy a udrzby mostov: 5
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Kazda oblast projektov bola posudzovana na prisldchajacu skupinu kritérii, pricom projekty v oblasti
rekonstrukcie a projekty v oblasti opravy a Gdrzby mali rovnaké kritéria avsak s réznou vaznostou.

Do hodnotenia kazdého projektu sa zahrnul miestopis Useku, navrh danej ¢innosti, zdévodnenie danej
¢innosti, dizka navrhovanej rekonstrukcie resp. opravy alebo tdrzby.

Prioritizacia projektov v kazdej oblasti bola stanovend na zaklade konecného poctu bodov. V oblasti
vystavby sa zda z hladiska realizacie optimalny projekt ID V002: Prelozka cesty 11/536, obchvat SmizZian
s plnym poctom bodov. V oblasti rekonstrukcie, opravy a udrzby mostov, kde sa posudzovalo 5 projektov
sa zda z hladiska vecnej realizdcie najvyhodnejsi projekt rekonstrukcie mosta 549-003: Most cez potok
Uhorna za obcou Smolnik, ktory bol ohodnoteny na 0,6917 bodu. V oblasti rekonstrukcie bolo do
hodnotenia zaradenych 23 projektov ciest Il. a lll. triedy. Optimalnymi z hladiska realizacie su pre KSK
projekty ID R0O03: 11/526 RoZiiava — Stitnik- hranica kraja KSK/BBSK a ID R009: 11/555 Michalovce - Velké
Kapusany - Kralovsky Chimec, ktoré v hodnoteni dosiahli stihlasne po 0,8641 bodu. Pre oblast opravy
a udrzby ciest, je podla vysledkov multikriteridlnej analyzy najvyhodnejsi z hladiska realizacie projekt ID
UO0016: 111/3302 Turiia — Zarnov, poskodeny stary klenbovy priepust, ktory dosiahol 0,6263 bodu.

Kompletné prioritizdcia projektov v jednotlivych oblastiach na zdklade multikriteridlneho hodnotenia su
zhrnuté v nasledovnych tabulkach.

Tab. 2-11 Prioritizacia projektov v oblasti vystavby
ID projektu | Cislo cesty Miestopis Useku Hodnotenie Rozpocet mil. € Poradie
ID V002 11/536 PreloZka cesty 11/536 obchvat SmiZian 1,0000 10,0 1
ID V0OO1 11/550 PreloZka cesty 11/550 0,8116 2,0 2
Tab. 2-12 Prioritizacia projektov v oblasti rekonstrukcie
ID projektu Cislo cesty Miestopis tseku Hodnotenie Rozpocet mil. € Poradie
ID RO0O3 11/526 Rozfiava - Stitnik - hranica kraja KSK/BBSK 0,8641 2 1
ID RO09 11/555 Michalovce - V. Kapusany - Kralovsky Chimec 0,8641 3,6 1
ID RO0O8 11/550, 11/548 Moldava nad Bodvou - Jasov - KoSice 0,8189 3 2
D ROOS 11/533 Gemerskda Poloma - SNV- Harichovce - D1 (Janovce - 0,8068 56 3
Jablonov)
ID ROO7 11/552 hranica okresu KE/KS - Velké Kapusany- hranica UA 0,7681 6 4
ID RO02 11/576 Bohdanovce - Herlany 0,7632 6 5
ID ROO1 11/547 Hranica okresu KE/KS - Spiské Vlachy 0,7551 10 6
ID RO10 11/582 Michalovce - Sobrance 0,7551 2,4 6
111/3244 Prietah mesta Spisska Nova Ves, Marku$ovce - Rudriany -
ID RO44 (111/536005) Pora¢ + zosuv 0,7551 L6 6(1)
ID RO14 11/549 Krasnohorské Podhradie - Uhornd - Mnigek nad Hnilcom 0,6937 8,4 7
ID ROO6 11/536 Spisské Vlachy - SNV - hranica okresu SNV/LE (1/18) 0,6871 4,8 8
ID RO13 11/546 Jaklovce - Mnisek nad Hnilcom 0,6692 5,9 9
/3710 - e P

ID RO55 (111/553047) TrebiSov - Trebisov, cast Novy Majer 0,5496 1 10 (2)
ID ROO4 11/587 Stitnik - Henckovce 0,5435 3,7 11
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ID projektu Cislo cesty Miestopis Useku Hodnotenie Rozpocet mil. € Poradie
ID RO12 11/554 Trhoviste - hranica okresu MI/VT 0,5435 2,7 11
11/535, 111/3048
ID RO15 (IIII/lf;s;EE](‘)‘C;M, Dobsinsky kopec - Palcmanskd Masa - Dobsinskd Masa 0,5000 1,2 12
(11/535001)

111/3201 . .y

ID RO43 (111/018165) hr. Okr. PP/SNV - lliaovce - Smizany 0,2921 1 13 (3)
111/3410 . <

ID RO27 (111/050196) OlSovany - Durkov 0,2648 0,5 14 (4)
111/3440 Sou .

ID RO34 (111/068002) Kecerovce - Cizatice - Rozhanovce 0,2648 1,6 14 (4)
111/3343 - Xy

ID RO36 (111/068025) Krizovatka 1/68 - Cafia 0,2469 0,6 15 (5)
111/3667 . - v

ID RO61 (111/552023) Cejkov krizovatka s I/79 Borsa 0,2139 1 16 (6)
111/3295 :

ID RO31 (111/018230) Bidovce - Kecerovce 0,1969 1,4 17 (7)
111/3807 ¥ ‘

ID RO18 (111/552033) BeZovce - Zahor 0,1395 0,5 18 (8)

Tab. 2-13 Prioritizacia projektov v oblasti opravy a udrzby
ID projektu Cislo cesty Miestopis useku Hodnotenie | Rozpocet mil. € | Poradie
ID UO016 111/3302 (111/050171) Turfia — Zarnov — poskodeny stary klenbovy priepust 0,6263 0,1 1
111/3337 (111/068016) — L Y .

ID UO018 kriz. 111/3390 (111/547002) Intravilan obce Druzstevna p/H 0,6092 0,1 2
1D UO011 11/3754 (111/55232) krizovatka s Ul. leavslf? , Sobrance — mala okruzna 0,5826 03 3
krizovatka

KriZovatka I1/555 KriZovatka I1/555 s 111/55232 — extravilan — okruznd
Ibuo012 s 111/3754 (111/55232) krizovatka 0,5768 03 4
ID UO029 111/3005 (111/050150) G. Horka priepust 0,5525 0,1 5
ID UO003 111/3770 (111/555001) Michalovce - prietah 0,5286 0,1 6
ID UOO036 111/3279 (111/546022) Nalepkovo - Peklisko 0,5272 0,2 7
ID UO026 111/3227 (111/53614) Spissky Stvrtok - Stratena 0,5227 0,3 8
ID UO027 111/3010 (111/050155) Brzotin intravildn 0,5118 0,1 9
ID UO019 111/3460 (111/546001) ObiSovce-Bzenov 0,4985 0,1 10
ID UO033 111/3250 (111/536012) Prietah Spi$ské Tomasovce 0,4732 0,2 11
ID UO039 111/3250 (111/536012) Zelezniény nadjazd v prietahu obce Spisské Tomasovce 0,4732 0,1 11
ID UO040 111/3250 (111/536012) Za obcou Spisské Tomasovce - Cingov 0,4732 0,1 11
ID UO005 111/3754 (111/552032) Lekarovce - prietah 0,4490 0,2 12
ID UO041 111/3690 (111/553024) Velky Hores - Kralovsky Chimec 0,4445 0,8 13
1D UO004 111/3753 (111/552030) Krisovska Lieskova 0,4381 0,1 14
ID UO008 111/3757 (111/552041) Velké Slemence - Ptruksa 0,4192 0,1 15
Mala Ida od kriz.
111/3405 (111/050 256) [ .y
ID UO021 2 111/3403 (111/050 192) Bukovec — Mala Ida od kriZ. 111/050 256 a 111/050 192 0,4192 0,1 15
prietah
ID UO007 111/3757 (111/552041) Ruska - V. Slemence 0,3950 0,1 16
ID UO030 111/3071 (111/018159) hr.okr.PP/SNV - Hrabusice 0,3847 0,4 17
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ID projektu Cislo cesty Miestopis Useku Hodnotenie | Rozpocet mil. € | Poradie
1D UO017 111/3333 (111/050263) Zédiel spojka 0,3802 0,1 18
1D UO043 111/3680 (111/553014) V. Triia - okruznd 0,3802 0,8 18
1D UO013 111/3359 (111/548003) Jasov — Poproc¢ 0,3738 0,1 19
ID UO015 111/3440 (111/068002) Rozhanovce — Cizatice - 2 poskodené priepusty 0,3708 0,1 20
ID UO025 111/3036 (111/06715) Dobsinska Ladova Jaskyia - prijazdnd 0,3694 0,1 21
1D UO022 111/3336 (111/068 009) extravilan Ortase 0,3605 0,1 22
ID UO014 111/3359 (111/548003) Intravildn obce Popro¢ — zosuv cesty 0,3497 0,1 23
1D UO020 111/3293 (111/018228) Herlany - Zirovce 0,3307 0,1 24
ID UO031 111/3244 (111/536005) Rudnany - zosuv 0,3307 0,9 24
ID UO024 111/3034 (111/06713) Dobsind - prijazdna 0,3263 0,1 25
ID UO034 111/3215 (111/018180) hr. okr. LE/SN - Hodkovce - Zehra 0,3263 0,1 25
1D UO009 111/3732 (111/018240) Rakovec n/O. 0,3066 0,1 26
ID UO044 111/3678 (111/553012) Zemplinske Hradiste - spojka 0,3066 0,2 26
ID UO001 111/3735 (111/018251) Pusté - Cemerné 0,3059 0,1 27
ID UO028 111/3038 (111/52619) Rostar - Brdarka 0,2915 0,1 28
ID UO038 111/3281 (111/547014) Kojov - spojka 0,2767 0,2 29
ID UO037 111/3270 (111/018187) Hrisovce 0,2673 0,1 30
ID UO035 111/3280 (111/547013) Stefanska Huta - spojka 0,2526 0,1 31
ID UO023 111/3362 (111/548006) Medzev - VySny Medzev 0,2375 0,3 32
ID UO042 111/3715 (111/554001) Bol - Vojka 0,2375 0,5 32
ID UO006 111/3755 (111/552037) Cicarovce - prietah 0,2133 0,2 33
ID UO032 111/3245 (111/536007) Matejovce - spojka 0,1490 0,3 34
ID UO010 111/3796 (111/050235) FekiSovce - prietah 0,1445 0,1 35
1D UO002 111/3797 (111/050236) Bunkovce - Blatné Remety 0,1248 0,2 36

Tab. 2-14 Prioritizacia projektov v oblasti rekonstrukcie, opravy a udrzby mostov

ID projektu | Cislo cesty Popis mosta Hodnotenie | Rozpocet mil. € | Poradie
11/549 549-003 Most cez potok Uhorna za obcou Smolnik 0,6917 0,104 1
11/533 533-013 Most ponad vodny tok (SNV) 0,6797 0,061 2

D OMO16 111/3368 552004-001; M?—?:gj?,f:fggg?;itir,:?\:yif'):ice - Cierna nad 0,6132 1,20 3

ID OMO010 111/3308 050177-001; Most cez stojacu vodu za obcou Peder 0,4960 0,08 4

ID OM034 /3711 553048-003 Most za zelezni¢nym priecestim Onca 0,3363 0,29 5
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3. PRIPRAVA STRATEGIE - FINANCNA CAST A PLAN AKTUALIZACIE

Finan¢éné krytie potrieb regiondlnej cestnej infrastruktury zhrnutych vo forme navrhovanych opatreni
v projektoch vystavby, rekonstrukcie a Udrzby a opravy bude zabezpecené kombindciou financnych
prostriedkov pochadzajlcich zo zdrojov Eurdpskej Unie (eurdpske fondy), vlastnych finanénych zdrojov
samospravnych krajov (prijmy a rozpocet VUC) a Gverov z EIB.

3.1 ZDROJE FINANCOVANIA

Opatrenia a projekty, ktoré byvaju realizované vo forme vystavby a rekonstrukcie, modernizacie ciest Il.
a lll. triedy budu prednostne financované z prostriedkov Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja (EFRR)
alokovanych v Integrovanom regionalnom operacnom programe 2014 — 2020 (IROP). K tymto zdrojom
prislicha spolufinancovanie zo statneho rozpoctu a z rozpoctu prislusnych samospravnych krajov a miest
v sulade so Stratégiou financovania Eurdpskych Strukturdlnych a investi¢nych fondov pre programové
obdobie 2014 - 2020.

Potencidlne zdroje financovania potrieb Udrzby a oprav cestnej siete na Urovni regiénov predstavuju

predovsetkym vlastné prostriedky a prijmy verejnych samosprav a Uverové pozicky. Aj v buddcnosti budu
tieto financné potreby kryté z vyssie uvedenych zdrojov.

3.1.1 IROP

Stratégia IROP spociva v kombinacii a synergickom prepojeni vhodne zvolenych intervencii regionalneho
a miestneho charakteru a intervencii ndrodného charakteru ako prostriedku posilnenia kvality Zivota
a regionalnej konkurencieschopnosti s dopadom na vyvaZzeny Uzemny rozvoj.

Vnutorna stratégia IROP je zaloZend na koncepte rozvoja regionalnej konkurencieschopnosti, klicovych
vyziev a prileZitosti komplementarnou podporou Styroch faktorov konkurencieschopnosti regionov SR
zahrnutych v IROP: infrastruktura, dostupné a efektivne verejné sluzby, podpora podnikania a tvorby
pracovnych miest, miestne komunity na vidieku a v mestach. Vsetky tieto oblasti podpory napomo6zu
rieSeniu regiondlnych rozdielov.

Zakladnou podmienkou efektivneho prepojenia mestskych a vidieckych prostredi ako funkénych Gzemi je
vzajomna komunikaénd prepojenost zamerana na zabezpecenie mobility ludi a dostupnosti. ZlepSenie
tychto prepojeni je podmienené ndpravou priestorovej sudrznosti na subregiondlnej a miestnej Urovni,
ktord je zabezpefend efektivhou verejnou a sukromnou dopravnou sietou zaloZenou najmid na
regionalnych cestach Il. a lll. triedy. V procese integrovaného planovania predstavuje miestny/regionalny
plan udrzatelnej mobility hlavny nastroj, ktory moze zarucit vyvazeny a udrzatelny rozvoj.

3.1.2 ROZPOCET A VLASTNE PROSTRIEDKY VUC

Vyska a ndvrh rozpoctu samospravneho kraja zavisi od vycislenia prijmov a vydavkov v danom roku. Bezné
prijmy KSK predstavuju a zahffiaju v sebe nasledovné polozky:

e Danové prijmy
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e Nedanové prijmy
e Granty a transfery

Danové prijmy reprezentuju kazdorocny prilev finanénych prostriedkov vo forme prispevkov do rozpoctu
KSK v podobe dane z prijmov FO a PO a dane z motorovych vozidiel.

Nedaniové prijmy tvoria najma prijmy z ndjomného, prijmy za majetok zvereny do spravy, poplatky za
sluzby ako aj uhrady za stravovanie, byvanie a zaopatrenie prijimatelov socidlnych sluZieb, prijmy z
¢innosti kultdrnych zariadeni a pod.

Granty a transfery predstavuju ostatné prijmy samospravy, jednd sa o rézne prispevky, dotdcie, dary
a dalsie iné transfery.

3.1.3 UVERZ EIB

Eurdpska investiéna banka je finanénou indtittciou Eurépskej tnie, ktorej akciondrmi su ¢lenské staty EU.
Poskytuje dlhodobé financovanie vyznamnych investicii za U¢elom prispenia k splneniu cielov politiky EU.
Uverové zdroje st uréené na spolufinancovanie prioritnych projektov, ktoré budu podporené z fondov
Eurdpskej Unie v programovom obdobi 2014-2020. Zdrojmi od EIB bude krytd narodna cast
spolufinancovania v sulade s Partnerskou dohodou a operaénymi programami v oblasti vedy a vyskumu,
informacnej spolo¢nosti, fudskych zdrojov, Zivotného prostredia a verejnej spravy.

Financovanie od EIB byva poskytnuté formou Strukturdlneho programového uveru. Okrem velkych
projektov v oblasti infrastruktury, Uver od EIB moze byt tiez pouzity na financovanie velkého mnoZstva
relativne malych investi¢nych projektov, ktoré, vzhladom na ich maly objem, by inak neboli opravnené na
priame financovanie od EIB.

Uverom od EIB sa poskytuje dlhodobé spolufinancovanie za vyhodnych podmienok pre projekty v ramci
programov EU na celom Slovensku.

3.2 ALOKACIA FINANCNYCH PROSTRIEDKOV PRE OBDOBIE 2014 - 2020

Celkova alokdcia IROP za zdroje EU v ¢asovom obdobi 2014 — 2020 predstavuje 1 754 490 415 EUR, z toho
6,35 % na TC 4 (nizkouhlikové hospodarstvo), 5,03 % na TC 6 (Zivotné prostredie), 24,00 % na TC 7
(doprava), 12,30 % na TC 8 (podpora zamestnanosti), 33,79 % na TC 9 (socidlna inkluzia) a 14,99 % na TC
10 (vzdelavanie).

Vyznamny podiel finanénych prostriedkov — 24,00 % z celkovej finan¢nej alokdcie, bol alokovany na TC7 -
Podpora udrzatelnej dopravy a odstrariovanie prekazok v kli¢ovych sietovych infrastruktirach. Opatrenia
reflektuju na potreby konkrétnych regiénov v oblasti podpory ciest Il. a lll. triedy a rozvoja nizkouhlikovych
dopravnych systémov. Investicie do regionalnych ciest umoZnia zlepsSenie pristupu k jednotnému
eurdpskemu trhu prostrednictvom napojenia na siet TEN-T a sluzbam ako aj celkové zlepSenie kvality
Zivota v regidnoch.

Tab. 3-1 Prehlad investicnej stratégie IROP tykajucej sa dopravy v regiénoch
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T

Vyskumny Ustav dopravny

regionalnej a
miestnej mobility

Podiel Spolocné a
Podoora EU celkovej Specifické ciele Specifické
Prioritnd os | Fond (’;ur) podpory EU | Tematicky ciel Investicné priority zodpovedajtice programové
poskytnutej investicnej priorite ukazovatele
na IROP (%) vysledku
b, Posilnenie
regionalnej mobility 1.1 Zlepsenie
prepojenim dostupnosti k cestnej
sekundarnych a infrastruktire TEN - T a p N
L . . Uspora casu v
terciarnych uzlov s cestam I. triedy s cestnei doprave
infrastrukturou TEN - dorazom na rozvoj ) dop
T vratane multimodalneho
multimodalnych dopravného systému
uzlov
Pocet predanych
cestovnych
listkov
integrovaného
7. Podpora ¢, Vyvoj a zlepSovanie 1.2.1 Zvy$ovanie do;g)ravného
1 udrZatelnej ekologicky atraktivity a systému
- dopravy a priaznivych, vratane | konkurencieschopnosti
Bezpecna a odstrafiovanie izkohlukovych inei i
ekologicka | EFRR | 421000 000,00 24,00 RSk v niz k° El,:("’yc, ha verejnej osobnej Podiel
doprava v P e, nizkouhlikovyc dopravy (VOD) nizkopodlaznych
- klac¢ovych dopravnych systémov
regionoch s ) autobusov na
sietovych vratane Y
. " , , , celkovom pocte
infrastruktdrach vnutrozemskych
S autobusov
vodnych ciest a
namornej dopravy,
pristavov,
multimodalnych
prepojeni a letiskovej 1.2.2 Zvysenie
infrastruktury v atraktivity a prepravnej Podiel
zdujme podpory kapacity nemotorovej cyklistickej
udrzatelnej dopravy (predovsetkym dopravy na

cyklistickej dopravy) na
celkovom pocte
prepravenych osob.

celkovej delbe
dopravnej prace

VUC Kosice ako vlastnik ciest Il. a lll. triedy a teda opravneny prijimatel moze poskytnuté finanéné

prostriedky z IROP pouZit na podporu implementacie tych aktivit, pri ktorych bude preukazané

efektivnejSie vyuzitie financnych prostriedkov z eurépskych Strukturdlnych a investi¢nych fondov,

a predovsetkym tejto konkrétnej formy pomoci. Pri ekonomicky Zivotaschopnych projektoch, kde sa

predpoklada navratnost investicii alebo Uspora nakladov, predstavuju finanéné néastroje vhodnejsiu formu

podpory, ¢im sa predchadza naruseniu trhu.

Vysledky podpory IROP:

e zlepSenie napojenia regiénov na cesty I. triedy a infrastruktiru TEN-T, ¢im sa napomobie

vyvaZenejSiemu Uzemnému rozvoju a umozni sa pristup k zakladnym socidlnym sluzbam;

e kvalitna cestna infrastruktura vytvori podmienky pre hospodarsky rast a zaroven nebude svojimi

vlastnostami limitovat vnutorny potencial kraja;

e zlepSenie stavebno-technického stavu cestnej siete s dopadom na zlepSenie bezpecnosti a

plynulosti cestnej premavky, zniZzenie nehodovosti, zniZzenie energetickej narocnosti dopravy,
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znizenie negativnych dopadov na ZP, zlepenie podmienok pre cestni hromadnu dopravu ako
sucasti multimodalneho systému VOD a tvorbu integrovanych multimoddlnych systémov
dopravy;

e zmiernenie negativnych dopadov cestnej premavky (najma tranzitnej a nakladnej dopravy) na
obyvatelstvo miest a obci a zvySenie kvality ich Zivota cestou budovania novych uUsekov ciest.

Na prostriedky poskytnuté eurépskou Uniou z uvedenych fondov je viazané kofinancovanie z rozpoctov
verejnej spravy prislusnych samospravnych krajov na trovni 5%. (21 000 000 Eur)

Bezné vydavky v odvetvi doprava pldnované v rozpocte VUC KE 2015-2017 predstavuju celkom 32 300 806
€. Vydavky su rozpoctované pre prispevkovu organizaciu Sprava ciest KSK, ktord zabezpecuje spravu,
bezind a zimnu udrzbu ciest Il. a lll. triedy, mostov a cestného prislusenstva. Vysku tychto vydavkov
¢iastoéne ovplyviiuju poveternostné podmienky. DalSie vydavky v odvetvi doprava su navrhované na
Uhradu straty za poskytovanie sluZieb vo verejnom zaujme v pravidelnej autobusovej doprave pre
dopravcov na uzemi KSK.

Vzhladom na nedostupnost predikcie rozpoctov verejnej samospravneho celku pre roky 2018 a dalej, nie
je mozné exaktne zostavit a stanovit potencialne finanéné zdroje krytia potrieb spravy, udrzby a oprav
dopravnej infrastruktury. Ako uz bolo spominané vyssie potencidlne zdroje financovania potrieb udrzby
a oprav cestnej siete na Urovni regiénov predstavuji najma vlastné prostriedky a prijmy verejnych

samosprav a Uverové pozicky. Aj v buducnosti budud tieto finanéné potreby kryté z vyssie uvedenych
zdrojov.

Jeden s nedanovych prijmov predstavuje pre Spravu ciest KSK prijem z fakturacie za Udrzbu ciest I. triedy
a rychlostnych ciest na Uzemi KSK. Tieto financie m6ze VUC dalej vyuzit pre realizaciu opatreni spojenych
s udrZbou a opravou ciest Il. a lll. triedy. Vyvoj tychto prijmov za posledné roky je zhrnuty v nasledovnej
tabulke.

Tab. 3-2 Prijmy z fakturdcie za udrzbu ciest I. triedy a rychlostnych ciest za poslednych 5 rokov
Rok Organizacia Prijmy za udrzbu ciest . triedy a RC (Eur)
2010 SC KSK 1132 801,57
2011 SC KSK 2259 196,71
2012 SC KSK 1643 784,80
2013 SC KSK 1891 008,35
2014 SC KSK 1696 127,77
Spolu - 8622 919,20
Priemer - 1724 583,84

3.3 FINANCNE POTREBY

Celkové finan¢né potreby je mozné identifikovat na zéklade finanéného priemetu zoznamu prioritizacie
réznych druhov projektov zostaveného v predoslej kapitole. NizSie zadefinované financné potreby
vychadzaju zo sucasného stavu poznania a definicie jednotlivych projektov.

Tab. 3-3 Celkové financné potreby projektov v jednotlivych oblastiach
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Oblast €innosti Financné potreby (zelené projekty) milion €
projekty vystavby cestnej infradtruktdry 12,000
projekty rekonstrukcie cestnej infradtruktdry 74,500
projekty Udriby a opravy cestnej infrastruktiry 9,000
projekty rekonstrukcie, opravy a Udrzby mostov 1,735
spolu za cesty II. a Ill. triedy v KSK 95,50

Rovnako vyznamnou potrebou z pohladu vydavkov je pre VUC Kosice a jej spravcovsku organizaciu SC KSK
kazdoroéna potreba vynakladat vlastné finanéné prostriedky na zimnu a letnd Gdrzbu a spravu ciest Il. a
l1l. triedy vo vlastnictve KSK. Prehlad tychto vydavkov za posledné roky je prezentovany v tabulke.

Tab. 3-4 Vydavky na zimnu a letnd udrzbu a spravu ciest Il. a lll. triedy za poslednych 5 rokov

Rok Organizacia Vydavky na zimnu a letnt udrzbu (Eur)
2010 SC KSK 8821 138,86
2011 SC KSK 10 588 393,17
2012 SC KSK 9107 387,81
2013 SC KSK 12 134 316,29
2014 SC KSK 10 788 615,78
Spolu - 51439 851,91
Priemer - 10 287 970,38

Pre rok 2015 st vo VUC Kosice rozpoctované bezné vydavky v programe Sprava, beina a zimna Udrzba
ciest a mostov vo vyske 14 629 070 Eur. Ide o vydavky pre Spravu ciest KSK na mzdy, odvody do poistnych
fondov a na vydavky suvisiace so spravou a Udrzbou ciest Il. a lll. triedy, mostov a cestného prislusenstva
z dévodu zvySovania bezpecnosti cestnej premavky a vydavky na splatky zavazkov a odkupenych
pohladavok za stavebné Upravy ciest vo vlastnictve KSK (PPP projekty), ktoré vyplyvaju z dodatkov k
uzatvorenym zmluvam.

Dalsie rozpoc&tované vydavky:

BeZné vydavky podprogramu Projekty z fondov EU a SR su rozpo&tované vo vyske 20 000 € a ide o finanéné
prostriedky uréené na prefinancovanie beznych vydavkov, ktoré sa vyskytuju v ramci investicnych
projektov.

Kapitalové vydavky podprogramu Projekty z fondov EU a SR st rozpoctované vo vyske 20 899 693 €.
Rozpoctovana suma predstavuje najma vydavky na projekty Cesty KSK 11 a Cesty KSK 12, pricom ide o
projekty zamerané na rekonstrukciu ciest poSkodenych povodriami v KoSickom kraji.

Okrem financnych prostriedkov na financovanie projektovych zdmerov su v rozpocte zahrnuté aj financné
prostriedky na prefinancovanie nepredvidanych vydavkov alebo pripadnych neopravnenych vydavkov.

3.3.1 MINIMALISTICKY SCENAR ALOKACIE FINANCNYCH PROSTRIEDKOV

Minimalisticky scenar predstavuje zakladné Ukony a potreby cestnej infrastruktury, ktoré by mal spravca
ciest Il. a Ill. triedy vykonat preto, aby ostali zachované aspori primarne predpoklady udrzatelnosti
kvalitativnych parametrov existujlcej cestnej siete na Urovni regiénov. Tieto Ukony reprezentuju okrem
¢innosti, ktoré su predmetom zakladnej pravidelnej letnej a zimnej udrzby i realizaciu opatreni v
podobe projektov Udrzby a opravy ciest Il. a lll. triedy a rekonstrukcie vybratych mostov, ktoré svojimi
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parametrami uz nespliiaju poziadavku pre bezpeénd, plynult a hospodarnu jazdu vozidiel a svojim stavom
by mohli ohrozit icastnikov cestnej premavky a rovnako zvySovat nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie.
Projekty Gdrzby a opravy zoradené podla priority, na ktori by malo byt prihliadnuté pri rozhodovani
o poradi realizacie su zhrnuté v nasledovnej tabulke. Jedna sa o projekty ciest Ill. triedy, ktoré vykazuju
urcité nedostatky, ¢i uz z pohladu bezpecénosti, stavebného stavu, dopravnej prevadzky atd., su
permanentne ohrozované klimatickymi a geodynamickymi vplyvmi, pripadne su dolezité z hladiska
Uzemného a regionalneho vyznamu pre danu oblast.

Tab. 3-5 Minimalisticky scenar - projekty vhodné realizovat v prvej faze obdobia 2014 - 2020
ID projektu Cislo cesty Miestopis tseku Hodnotenie | Rozpocet mil. €
ID UOO16 111/3302 (111/050171) Turfia — Zarnov — poskodeny stary klenbovy priepust 0,6263 0,1
111/3337 (111/068016) —
ID UOO018 kriz. 111/3390 Intravildan obce Druzstevna p/H 0,6092 0,1
(11/547002)
1D UO011 11/3754 (111/55232) krizovatka s Ul. T|bavslf? , Sobrance — mala okruzna 0,5826 03
krizovatka
Krizovatka 11/555 Krizovatka 11/555 s I11/55232 — extravilan — okruzna
Ibuoo12 s 111/3754 (111/55232) krizovatka 0,5768 03
ID UO029 111/3005 (111/050150) G. Horka priepust 0,5525 0,1
ID UO003 111/3770 (111/555001) Michalovce - prietah 0,5286 0,1
ID UO036 111/3279 (111/546022) Nalepkovo - Peklisko 0,5272 0,2
ID UO026 111/3227 (111/53614) Spissky Stvrtok - Stratena 0,5227 0,3
ID UO027 111/3010 (111/050155) Brzotin intravilan 0,5118 0,1
ID UO019 111/3460 (111/546001) ObiSovce-Bzenov 0,4985 0,1
ID UO033 111/3250 (111/536012) Prietah Spisské Tomasovce 0,4732 0,2
ID UOO039 111/3250 (111/536012) | Zelezniény nadjazd v prietahu obce Spigské Tomasovce 0,4732 0,1
ID UO040 111/3250 (111/536012) Za obcou Spisské Tomasovce - Cingov 0,4732 0,1
ID UO005 111/3754 (111/552032) Lekarovce - prietah 0,4490 0,2
ID UO041 111/3690 (111/553024) Velky Hores - Kralovsky Chimec 0,4445 0,8
ID UO004 111/3753 (111/552030) KriSovska Lieskova 0,4381 0,1
ID UO008 111/3757 (111/552041) Velké Slemence - Ptruksa 0,4192 0,1
Mala Ida od kriz.
111/3405 (111/050 256) , -
D 21 B - . 2 192 192 1
ID UOO 2 111/3403 (111/050 192) ukovec — Mald Ida od kriZ. 111/050 256 a 111/050 19 0,419 0,
prietah

ID UO007 111/3757 (111/552041) Ruska - V. Slemence 0,3950 0,1

Do prvej fazy realizacie su vybrané projekty opravy a Gdrzby usekov cestnych komunikacii, ktoré vykazuju
kombinaciu nedostatkov a bezpec¢nostnych rizik v kategorii stavebno-technicky stav, bezpecénost
a dopravnd prevadzka. Z pohladu stavebno-technického, je na danych usekoch zly stavebno-technicky
stav vozovky (nerovnosti, vytlky) hodnoteny na zaklade vizualnych prehliadok, alebo je uz nevyhovujica
jej unosnost. V pripade bezpecnosti prekracuje hustota dopravnych nehéd na danom uUseku priemernt
hustotu dopravnych nehéd v danom regiéne. Z pohladu dopravnej prevadzky, intenzita dopravy na danom
Useku je vyssSia ako priemerna hodnota intenzity vozidiel v kraji na danej kategorii cestnej komunikacie.
Do uvahy je rovnako brany aj vyznam cestnej komunikacie z Gzemného a dopravného hladiska.

Tab. 3-6 Minimalisticky scenar - projekty vhodné realizovat v druhej faze obdobia 2014 - 2020

- Zaverena sprava Strana 119



STRATEGIA TRVALEJ UDRZATELINOSTI FINANCOVANIA OPRAV A UDRZBY CIEST Il. A lIl.

TRIEDY V KOSICKOM KRAJI
PRIPRAVA STRATEGIE - FINANCNA CAST A PLAN AKTUALIZACIE

T

Vyskumny Ustav dopravny

ID projektu Cislo cesty Miestopis useku Hodnotenie | Rozpocet mil. €
ID UOO030 111/3071 (111/018159) hr.okr.PP/SNV - Hrabusice 0,3847 0,4
IDUOO017 | 11I/3333 (11I/050263) Zadiel spojka 0,3802 0,1
ID UO043 111/3680 (111/553014) V. TrAa - okruznd 0,3802 0,8
ID UOO013 111/3359 (111/548003) Jasov — Popro¢ 0,3738 0,1
ID UO015 111/3440 (111/068002) Rozhanovce — Cizatice - 2 poskodené priepusty 0,3708 0,1
ID U0025 111/3036 (I11/06715) Dobsinska Ladova Jaskyna - prijazdna 0,3694 0,1
ID U0022 111/3336 (111/068 009) extravilan Ortase 0,3605 0,1
ID UO014 111/3359 (111/548003) Intravilan obce Poproc — zosuv cesty 0,3497 0,1
ID UO020 111/3293 (111/018228) Herlany - Zirovce 0,3307 0,1
ID UO031 111/3244 (111/536005) Rudnany - zosuv 0,3307 0,9
ID U0024 111/3034 (111/06713) Dobgina - prijazdna 0,3263 0,1
ID UO034 111/3215 (111/018180) hr. okr. LE/SN - Hodkovce - Zehra 0,3263 0,1
ID UO009 111/3732 (111/018240) Rakovec n/O. 0,3066 0,1
ID UO044 111/3678 (111/553012) Zemplinske Hradiste - spojka 0,3066 0,2
ID UO001 111/3735 (111/018251) Pusté - Cemerné 0,3059 0,1
ID UO028 111/3038 (111/52619) Rostar - Brdarka 0,2915 0,1
IDUO038 | 11I/3281 (11I/547014) Kojov - spojka 0,2767 0,2
ID UO037 111/3270 (111/018187) HriSovce 0,2673 0,1
ID UO035 111/3280 (111/547013) Stefanska Huta - spojka 0,2526 0,1
ID UO023 111/3362 (111/548006) Medzev - Vy$ny Medzev 0,2375 0,3
ID UO042 111/3715 (111/554001) Bol - Vojka 0,2375 0,5
ID UO006 111/3755 (111/552037) Ci¢arovce - prietah 0,2133 0,2

Pre druhd fazu realizdcie su vybrané projekty opravy a udriby Usekov cestnych komunikacii, ktoré

vykazuju nedostatky bud' v stavebno-technickom stave alebo v bezpecénosti. Do Uvahy je rovnako brany aj

vyznam cestnej komunikacie z tzemného a dopravného hladiska.

Tab. 3-7 Minimalisticky scenar - projekty vhodné realizovat v pripade dostatku financii v zavere
obdobia
ID projektu Cislo cesty Miestopis useku Hodnotenie | Rozpocet mil. €
ID UO032 111/3245 (111/536007) Matejovce - spojka 0,1490 0,3
ID UOO010 111/3796 (111/050235) FekiSovce - prietah 0,1445 0,1
ID UO002 111/3797 (111/050236) Bunkovce - Blatné Remety 0,1248 0,2

Vyssie uvedené projekty zatial nevykazuju vyraznejsie rizika, ale je potrebné sa nimi zaoberat z inych
dévodov.

Ako uz bolo spominané, do minimalistického scendra je vhodné zaradit i niektoré projekty z oblasti
rekonstrukcie cestnej infrastruktury a rekonstrukcie, opravy a udriby mostov, ktoré svojimi sucasnymi
parametrami a stavom vytvaraju Uzke miesto na cestnej sieti. Tieto mosty maju vysoky vek (st na hranici
Zivotnosti), a vyrazné nedostatky v bezpeénostnom vybaveni a nedostato¢nl zataZitelnost. Odkladom
realizacie tychto projektov moze s odstupom ¢asu vplyvom poveternosti a dopravného zatazenia dojst ku
katastrofe v podobe zrutenia mostnej konstrukcie a tym navyseniu celkovych nakladov, ¢i uz pre spravcu
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alebo uZivatela cestnej komunikacie. Cesta 11/533 bola v poslednom obdobi permanentne poskodzovana
zosuvmi, ktoré sa nepriaznivo premietli na stavebno-technickom stave ¢im sa zvysilo riziko ohrozenia
bezpeénosti cestnej premavky na Useku. Z tohto dévodu by sa nizsie uvedené projekty mali zaradit uz do
minimalistického scenara.

Tab. 3-8 Minimalisticky scendr — vyznamné projekty z oblasti rekonstrukcie ciest a mostov tvoriace
Uzke miesto na cestnej sieti

ID projektu | Cislo cesty Popis mosta Hodnotenie | Rozpocet mil. €
- 11/549 549-003 Most cez potok Uhorna za obcou Smolnik 0,6917 0,104
- 11/533 533-013 Most ponad vodny tok (SNV) 0,6797 0,061
powats | wass | SO0 el e e S | g | 1o
D ROOS 11/533 Gemerska Poloma - SNV- Harichovce - D1 (Janovce - 0,8068 5,60

Jablonov)

Tieto projekty by mali byt realizované v pociatoc¢nej faze obdobia aby sa ich opravou a rekonstrukciou ¢o
najskorsie predislo celkovej destrukcii.
Odévodnenie vybranych rekonstrukcii:

e Most cislo 549-003 bol vybudované pred viac ako 50 rokmi. Nevyhovuje z pohladu stavebno-
technického stavu vozovky. Rovnako nevyhovujice je jeho bezpecnostné vybavenie.
Najzavaznejsim problémom je zataZitelnost, ktora nezodpoveda sucasnym poziadavkam.

e Most Cislo 533-013 bol vybudovany pred viac ako 50 rokmi. Stavebno-technicky stav vozovky je
sice eSte vyhovujlci, ale most sa nachadza na uUseku cestnej komunikacie s nadpriemernou
intenzitou dopravy, takZe je vysoky predpoklad rychlejSej degradacie a zmeny stavu na
nevyhovujlci. Bezpecnostné vybavenie je nevyhovujlice a rovnako zataZitelnost nezodpoveda
suc¢asnym poZiadavkam.

e Most Cislo 552004-001 bol vybudovany pred viac ako 50 rokmi. Na moste je nevyhovujluce
bezpeénostné vybavenie, zataZitelnost nezodpoveda sucasnym poziadavkdm. Stavebno-
technicky stav zatial vyhovuje, ale je moziné ocakavat, 7e o par rokov prejde do stavu
nevyhovujiceho. Rovnako most sa nachadza na useku cestnej komunikacie so zvySenym
vyskytom dopravnych nehéd.

e ID ROOS - Cesta 11/533 tvori vyznamné prepojenie okresov Rozfava a Spisska Nova Ves. Zo strany
okresu SNV tvori vyznamné napojenie na dialnic¢ny Usek D1 Janovce - Jablonov pricom zo strany
okresu Rozniava napdja cestu Il. triedy na cestu I/67. Cesta I1/533 je taktiez Gotickou cestou t.j.
cestou, ktord spdja kultirno historické pamiatky Spisa a Gemera. Tvori taktiez délezitu spojnicu
centier turistického ruchu (Slovensky Raj, Hnileckad dolina). Na useku cesty 11/533 je mnozstvo
zosuvnych Usekov, ktoré boli aktivované pocas povodni v roku 2010. Momentdlne su tieto Useky
oznacené docasnym dopravnym znacenim pri¢om vplyvom dlhodobého nepriaznivého pocasia
moze dobjst k vzniku havarijného stavu ¢im mo6zu byt ohrozend bezpecnost cestnej premavky.
Trasa cesty vedie cez centrum Spisskej Novej Vsi, kde je potrebna rekonstrukcia krizovatiek a tiez
je potrebna priprava a realizacia juhovychodného obchvatu mesta Spisska Nova Ves. Cesta 11/533
bude plnit aj funkciu dialniéného privadzaca mesta Spisska Nova Ves severne na dialnicu D1. Dany

- Zaverena sprava Strana 121



STRATEGIA TRVALEJ UDRZATEINOSTI FINANCOVANIA OPRAV A UDRZBY CIEST Il. A IIl. ,
TRIEDY V KOSICKOM KRAJI ‘ bl 'i ,

PRIPRAVA STRATEGIE - FINANCNA CAST A PLAN AKTUALIZACIE Vyskumny Gstav dopravny

Usek cestnej komunikacie je nadpriemerne zatazovany dopravou. Tato skutoénost ma vplyv aj na
nevyhovujlci stavebno-technicky stav a inosnost vozovky.

Celkova potreba finan¢nych prostriedkov pre minimalisticky scenar predstavuje sucet odhadovanych
investiénych ndkladov na realizaciu vybranych projektov. Celkové ndklady dosahuju hodnotu 15,9649
miliéna eur, z ¢oho 9, 000 milidna eur zastupuju odhadované naklady na projekty udrzby a opravy ciest
lll. triedy a zvySnych 6, 9649 milidna eur projekty rekonstrukcie ciest Il. triedy a rekonstrukcie, udrzby
a opravy mostov na cestach Il. triedy.

Realizaciu projektov udrzby a opravy nie je mozné financovat z prostriedkov EU. Na tieto opatrenia bude
nutné poufzit vlastné financné prostriedky VUC KE a pripadne dalsie moZné zdroje financii. Rekonstrukciu
prvych dvoch mostov (165 000 €) a projekt rekonstrukcie cesty 11/533 je mozné financovat z prostriedkov
EU, konkrétne z IROP v ramci podpory ciest Il. triedy, pretoZe predmetné objekty a Useky leZia na cestnych
sekoch, ktoré su vysledkom regionalneho planu udrzatelnej mobility a splfiaju niektoré zo stanovenych
kritérii vhodnosti pre podporu projektu.

Dal3ie prostriedky na financovanie opatreni kumulovanych v minimalistickom scenari méze VUC KE ziskat

prostrednictvom Uverovej p6zicky (EIB) alebo z inych ¢innosti, ktoré bude VUC vykondvat za Ucelom
navysenia prijmu. Jedna sa o zmluvné Ukony za zabezpecovanie pravidelnej beznej a zimnej udrzby napr.:

e Ciest|. triedy v sprave SSC
e Obecnych ciest vo vlastnictve obci

e Ciest, ktorych vlastnikom st sikromné osoby a spoloc¢nosti

3.3.2 MAXIMALISTICKY SCENAR ALOKACIE FINANCNYCH PROSTRIEDKOV

Pri maximalistickom scenari sa predpoklada s uskutoc¢nenim maximalneho (kompletného) poctu potrieb
cestnej infrastruktiry zhmotnenych v podobe opatreni do projektov oblasti vystavby, rekonstrukcie
a udrzby a opravy cestnej siete na Urovni regidnu. Pri takomto scenari musi KSK realizovat 2 investi¢né
projekty v oblasti vystavby ciest Il. triedy (12 000 000 €), 23 investi¢nych projektov v oblasti rekonstrukcie
ciestIl. a lll triedy (74 500 000 €), 44 mensich projektov z oblasti Udrzby a opravy ciest Ill. triedy (9 000 000
€) a 5 projektov z oblasti rekonstrukcie mostov (1 735 000 €). V celkovom sucte to predstavuje 74
projektov pri odhadovanych investi¢nych nakladoch zhruba 97 235 000 eur.

Z hladiska moznosti financovania jednotlivych projektov, kritéridm pre podporu financovania
z prostriedkov IROP vyhovuje celkovo 23 projektov s investi¢nymi nakladmi 82 665 000 eur. Rozdelenie
projektov do jednotlivych oblasti je zrejmé s nasledovnej tabulky.

Tab. 3-9 Maximalisticky scendr — projekty vyhovujlce kritériam pre podporu IROP
ID projektu | Cislo cesty Miestopis useku Rozpocet mil. € oblast investicie
ID V002 11/536 Prelozka cesty 11/536 obchvat Smizian 10,000 vystavba
ID VOO1 11/550 Prelozka cesty 11/550 2,000 vystavba
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ID ROO3 11/526 RoZfava - Stitnik - hranica kraja KSK/BBSK 2,000 rekonstrukcia
ID RO09 11/555 Michalovce - V. Kapusany - Kralovsky Chimec 3,600 rekonstrukcia
ID ROO8 11/550, 11/548 Moldava nad Bodvou - Jasov - Kosice 3,000 rekonstrukcia
D ROOS 11/533 Gemerska Poloma - SNV- Harichovce - D1 (Janovce - 5,600 rekongtrukcia

Jablonov)
ID ROO7 11/552 hranica okresu KE/KS - Velké Kapusany- hranica UA 6,000 rekonstrukcia
ID RO02 11/576 Bohdanovce - Herlany 6,000 rekonstrukcia
ID ROO1 11/547 Hranica okresu KE/KS - Spisské Vlachy 10,000 rekonstrukcia
ID RO10 11/582 Michalovce - Sobrance 2,400 rekonstrukcia
111/3244 Prietah mesta Spisska Nova Ves, Markusovce - Y .
ID RO44 ) o 1, k k
0 (111/536005) Rudnany - Porag + zosuv 600 rekonstrukcia
D RO14 11/549 Krasnohorské Podhrad.|e - Uhorna - MnisSek nad 8,400 rekongtrukcia
Hnilcom
ID RO06 11/536 Spisské Vlachy - SNV - hranica okresu SNV/LE (1/18) 4,800 rekonstrukcia
ID RO13 11/546 Jaklovce - MniSek nad Hnilcom 5,900 rekonstrukcia
111/3710 - - o , . v .
ID RO55 (111/553047) Trebisov - TrebiSov, ¢ast Novy Majer 1,000 rekonstrukcia
ID ROO4 11/587 Stitnik - Henckovce 3,700 rekonstrukcia
ID RO12 11/554 Trhoviste - hranica okresu MI/VT 2,700 rekonstrukcia
11/535,
111/3048 - , . v v .
IDRO15 | (/535004), | DOPSinsky kopec- Pa'ﬁﬂ";:s'(a Masa - Dobsinska 1,200 rekonétrukcia
111/3047
(111/535001)
ID RO43 1l/3201 hr. Okr. PP/SNV - lliaSovce - Smizan 1,000 rekonstrukcia
(111/018165) - DK v ’
111/3343 - v v .
ID RO36 (111/068025) Krizovatka /68 - Cafia 0,600 rekonstrukcia
ID RO61 /3667 Cejkov krizovatka s |/79 Borsa 1,000 rekonstrukcia
(111/552023) ) ’
- 11/549 549-003 Most cez potok Uhorna za obcou Smolnik 0,104 rekonstrukcia mostov
- 11/533 533-013 Most ponad vodny tok (SNV) 0,061 rekonstrukcia mostov

Pri planovanej alokacii finanénych prostriedkov z IROP na urovni 24% z celkového balika, predstavuje
objem financii pre vSetky samospravne kraje 400 000 000 Eur. Po prerozdeleni financnych prostriedkov
na zaklade prerozdelovacich kritérii, parametrom cestnej siete a inych vplyvov bol prideleny pre KSK na
podporu rozvoja cestnej siete regionalneho vyznamu balik finanénych prostriedkov v celkovom objeme
zhruba 43 400 000 Eur z fondov EU.

Z vlastnych a inych zdrojov mimo poskytnutia prostriedkov EU je treba potom v ramci scendru
prefinancovat okrem pravidelnej beznej letnej a zimnej udrzby ciest Il. a lll. triedy eSte dalSie projekty
s celkovymi nakladmi 53 835 000 Eur. Okrem uvedenych nakladov zataZuju rozpocet samospravy este
dalSie vydavky spojené s refinancovanim predchdadzajicich investi¢nych akcii a plnenim zdvazkov
z minulého obdobia.

3.3.3 OPTIMALNY SCENAR ALOKACIE FINANCNYCH PROSTRIEDKOV

Optimdlny scendr predstavuje akusi strednd cestu medzi minimalistickym a maximalistickym scenarom
a mal by v sebe zahfiiat okrem cinnosti spojenych s pravidelnou beznou uUdrzbou investi¢né akcie
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a rekonstrukéné dkony, ktoré by mala byt VUC pri vhodnom nastaveni alokacie finanénych prostriedkov
schopnd v danom obdobi splnit.

Pri optimalnom scenari musi VUC zafinancovat realiziciu zakladnych opatreni, ktorymi sa docieli
zachovaniu parametrov, ktoré udrzia cestni siet regiondlneho vyznamu v dostato¢nom
prevadzkyschopnom a technickom stave. Dand skutoénost sa dosiahne realizaciou projektov udrzby
a opravy podobne ako v minimalistickom scenari. Tieto ¢innosti budu financované vylucne z vlastnych
finan¢nych prostriedkov.

Optimalny scendr sa docieli prefinancovanim minimalistického scendru plus inych od6vodnenych
projektov z maximalistického scenaru.

Okrem vyssSie uvedenych projektov vystupuju v optimalnom scendri vybrané projekty rekonstrukcie
cestnej infrastruktdry Il. a lll. triedy a rekonstrukcie, Udrzby a opravy mostnych objektov na cestnej sieti
I. a lll. triedy podobne ako tomu bolo v minimalistickom scendri. Odévodnenie vyberu tychto ¢innosti je
prezentované nizsie.

IROP

Z minimalistického scenaru su pre financovanie z IROP prenesené 3 projekty (1 projekt rekonstrukcie ciest
a 2 projekty rekonstrukcie , udrzby a opravy mostov na cestach Il. triedy) v celkovych nakladoch 5 765 000
€ zobrazené v tabulke Tab. 1-8.

Rovnako treba pri planovani alokacie finanénych prostriedkov najst priestor pre investi¢né projekty, ktoré
naplnia potreby v oblasti vystavby cestnej siete regiondlneho vyznamu a su pre VUC KSK dolezité
z dopravného i environmentalneho hladiska.

Tab. 3-10 Optimalny scenar — investicné projekty vystavby mozné financovat v ramci IROP
ID projektu | Cislo cesty Miestopis useku Hodnotenie | Rozpocet mil. €
ID V002 11/536 Prelozka cesty 11/536 obchvat SmiZzian 1,0000 10
ID V001 11/550 Prelozka cesty 11/550 0,8116 2

Projekty, ktorych celkové naklady na realizaciu st 12 000 000 Eur vyhovuju kritéridm pre podporu z IROP
a mali by byt zaradené z nasledovnych dévodov:

e ID V002 — Prelozka cesty 11/536 obchvat obce Smizany; Prejazdny Usek cez obec Smizany je
v stcasnosti nadmerne zatazovany dopravou v stvislosti s I/18 a D1. Rovnako je na predmetnom
Useku cesty 11/536 nadpriemerna nehodovost oproti ostatnym cestam v regidne. Dopravno-
hospodarsky vyznam tohto cestného Useku je vysoky. Obchvat Smizian bude pokrac¢ovanim
vybudovaného obchvatu Spisskej Novej Vsi. Odhadované ndklady 10 mil. eur.

e ID V001 - Prelozka cesty 11/550; projekt predstavuje napojenie terminalu integrovanej dopravy na
cestu 1/50 v Moldave nad Bodvou. Dopravno-hospodarsky vyznam tejto cesty je preto dolezity.
Cesta rovnako odlahdi situaciu na alternativnych usekoch ciest, nakolko na tych je v sucasnosti
prekroéend priemerna nehodovost v kraji. Odhadované naklady 2 mil. eur.

Po zohladneni hodnotenia projektov prezentovanych v ramci prioritizacie v predchadzajicej kapitole
stratégie a predpokladanému zostatkovému objemu finanénych prostriedkov alokovanych v ramci IROP
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po odpoditani nakladov na investicie v oblasti vystavby je najvyhodnejsie naplnit v optimalnom scenari

eSte nasledovné projekty rekonstrukcie.

Tab. 3-11 Optimalny scenar — investi¢né projekty rekonstrukcie mozné financovat v ramci IROP
ID projektu Cislo cesty Miestopis useku Hodnotenie Rozpocet mil. €
ID ROO3 11/526 RoZfava - Stitnik - hranica kraja KSK/BBSK 0,8641 2,0
ID RO09 11/555 Michalovce - V. Kapusany - Kralovsky Chimec 0,8641 3,6
ID RO0O8 11/550, 11/548 Moldava nad Bodvou - Jasov - Kosice 0,8189 3,0
1D ROOS * 11/533 Gemerska Poloma - SJI\;\:)-IOHnaOr\iIc)hovce - D1 (Janovce - 0,8068 56
ID ROO7 11/552 hranica okresu KE/KS - Velké Kapusany- hranica UA 0,7681 6,0
ID R002 11/576 Bohdanovce - Herlany 0,7632 6,0
ID RO01 11/547 Hranica okresu KE/KS - Spisské Vlachy 0,7551 10,0
ID RO10 11/582 Michalovce - Sobrance 0,7551 2,4

Poznamka: * preneseny projekt z minimalistického scenara

Projekty, ktorych celkové ndklady na realizaciu si 38 600 000 Eur (vratane projektu ID RO05) vyhovuju

kritéridm pre podporu z IROP a mali by byt zaradené z nasledovnych dévodov:

ID ROO3 — Cesta 11/526 zabezpeluje prepojenie Banskobystrického a KoSického kraja. Po
dobudovani rychlostnej cesty R2 umozni tdto cesta napojenie obci na rychlostnu cestu cez
privadzac. Je potrebna celkova rekonstrukcia cestného telesa s Upravou odvodneni, zosilnenie
krajnic, stabilizacia svahov, Uprava kriZzovatiek, rekonstrukcia mostov, modernizacia dopravného
znacenia a dopravnych zariadeni, aplikacia modernych dopravnych subsystémov. Intenzity
vozidiel na danom useku komunikaciu prekracuju priemerné hodnoty intenzity kraja. Usek cesty
je nevyhovuijlci zo stavebno-technického hladiska, nevyhovujtca je podla idajov SSC i tinosnost
vozovky. Dal$im negativnym faktorom je i hustota dopravnych nehdd na useku, ktord je oproti
priemeru v ramci okresu vyssia.

ID ROO9Y - Cesta 1I/555 sa napaja v okrese Michalovce na cestu I/50 a v okrese TrebiSov na cestu
1/79. V zaujme zvysenia bezpecnosti cestnej premavky je potrebné odstranenie bodovej zavady -
je potrebné vybudovat okruznu krizovatku Pavlovce n/U - V. Kapusany. TieZ je potrebna celkova
rekonstrukcia cestného telesa s Upravou odvodneni, zosilnenie krajnic, rekonstrukcia mostov a
priepustov, modernizacia dopravného znacenia a dopravnych zariadeni, aplikdcia modernych
dopravnych subsystémov. Intenzity vozidiel na danom Useku komunikaciu prekracuju priemerné
hodnoty intenzity kraja. Usek cesty je nevyhovujlici zo stavebno-technického hladiska,
nevyhovujtca je podla tdajov SSC i Gnosnost vozovky. Dal$im negativnym faktorom je i hustota
dopravnych nehod na Useku, ktora je oproti priemeru v ramci okresu vyssia.

ID ROOS - Cesta 11/550 a I1/548 tvori vyznamné napojenie obci na krajské mesto Kosice. Cesta 11/550
a /548 tvori napojenie na cestu 1/50 ako aj na priemyselny park v Moldave n. Bodvou. V
sucasnosti prebieha priprava realizacie stavby TIOP Moldava nad Bodvou (stavba terminalu
integrovanej osobnej prepravy). Spolu s elektrifikaciou Zelezni¢nej trate smerom na Kosice ide o
vyznamnu sucast koncepcie integrovanej osobnej dopravy v ramci vychodného funkéného
regionu - KSK a PSK. Rekonstrukcia bude nadvézovat na vystavbu prelozky - ID VOO1. Sucasné
Useky cesty sU uZ nevyhovujice zo stavebno-technického hladiska, Unosnost vozovky je
nedostacdujlica. Rovnako nadpriemerna je i dopravna nehodovost.
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e ID ROOS - Cesta 11/533 tvori vyznamné prepojenie okresov Rozfava a SpiSska Nova Ves. Zo strany
okresu SNV tvori vyznamné napojenie na dialnic¢ny Usek D1 Janovce - Jablonov pricom zo strany
okresu RoZnava napaja cestu Il. triedy na cestu I/67. Cesta 1I/533 je taktieZ Gotickou cestou t.j.
cestou, ktord spaja kulturno historické pamiatky Spisa a Gemera. Tvori taktiez dolezitu spojnicu
centier turistického ruchu (Slovensky Raj, Hnileckad dolina). Na Useku cesty 11/533 je mnoZstvo
zosuvnych Usekov, ktoré boli aktivované pocas povodni v roku 2010. Momentdlne su tieto Useky
oznacené docasnym dopravnym znacenim pri¢om vplyvom dlhodobého nepriaznivého pocasia
méze dojst k vzniku havarijného stavu ¢im mozu byt ohrozend bezpec€nost cestnej premavky.
Trasa cesty vedie cez centrum Spisskej Novej Vsi, kde je potrebna rekonstrukcia krizovatiek a tiez
je potrebna priprava a realizacia juhovychodného obchvatu mesta Spisska Nova Ves. Cesta 11/533
bude plnit aj funkciu dialniéného privadzaca mesta Spisska Nova Ves severne na dialnicu D1. Dany
Usek cestnej komunikacie je nadpriemerne zataZovany dopravou. Tato skuto¢nost ma vplyv aj na
nevyhovujlci stavebno-technicky stav a inosnost vozovky.

e |D ROO7 - Cesta tvori vyznamné napojenie Zemplina na krajské mesto KoSice. Zaroven je cesta
11/552 napojenim na cestu 1/79. Cesta 11/552 je v mnohych miestach poskodena zosuvmi. V ramci
stavebnotechnickych Uprav je nutné riesit sanaciu zosuvov, opravy krytu vozovky ¢o ma suvis so
znizenim emisii a hlu¢nostou a s rozSirenim kapacity odvodriovacich zariadeni. Tato skuto¢nost
ma negativny vplyv aj na stavebno-technicky stav a Unosnost vozovky, ktoré st uz nevyhovujlce
pre bezpecnu, hospodarnu a plynuld jazdu vozidiel a nepriaznivo vplyvaju na Zivotné prostredie.

e |DRO002 - Cesta ll/576 je dbleZitou spojnicou Presovského a KoSického kraja s napojenim na buddci
Usek dialnice D1 Budimir - Bidovce ako aj na cestu I/50. Obec Herlany a Herliansky gejzir ma velky
potencial z pohladu rozvoja cestovného ruchu. Usek cesty tvori napojenie na budtcu dialhicu D1
Budimir - Bidovce ¢im sa zlepsi napojenie obci na diafnicu D1 ako aj krajské mesto KoSice.
Potrebnd je celkova rekonstrukcia cestného telesa s Upravou odvodneni, zosilnenie krajnic,
stabilizacia svahov, rekonstrukcia mostov a priepustov, modernizacia dopravného znacenia a
dopravnych zariadeni, aplikacia modernych dopravnych subsystémov. Dany usek cestnej
komunikacie je nadpriemerne zataZzovany dopravou. Tato skutoénost ma vplyv aj na nevyhovujuci
stavebno-technicky stav a Unosnost vozovky.

e ID ROO1 - Cesta 11/547 je doleZitou spojnicou krajského mesta Kosic s okresnym mestom Spisska
Nova Ves. V okresoch Spisska Nova Ves a Gelnica nie je ani 1 km dialnic, ani rychlostnych ciest,
dokonca ani Ziadna cesta I. triedy. Celd cestna doprava je vedena po cestach Il. triedy. Cesta 11/547
je vyuZivana osobnou ako aj nakladnou dopravou a tvori spojnicu pre napojenie miest a obci na
severny Usek dialnice D1 a to na Useky Svinia - Fri¢ovce, Behdrovce - Studenec. Na ceste 11/547 je
v sucasnosti aktivnych niekolko zosuvnych pasiem, ktoré boli aktivované pocas povodni
a vyzaduju sandaciu. Nevhodné je rovnako i smerové vedenie. Tieto nedostatky spolu
s nadpriemernou intenzitou dopravy zapricinili v si¢asnosti nevyhovujici stavebno-technicky stav
vozovky. Hustota dopravnych nehod na Useku je zvySena oproti priemernej hustote nehodovosti
v okrese

e IDRO10 - Cesta II/582 spaja okresné mesto Michalovce na vyznamnu rekreaénu oblast Zemplinska
Sirava a kiipelné mesto Sobrance. V Gseku Zemplinskej Siravy ide o $tvorpruhovi komunikaciu. Je
potrebnd oprava odvodneni, modernizacia dopravného znacenia a dopravnych zariadeni,
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aplikdcia modernych dopravnych subsystémov. Cesta je nadpriemerne zatazovana dopravou
a unosnost vozovky je uz nedostatocna. Na Useku cesty sa nachadza viacero lokalit s ¢astym
vyskytom dopravnych nehdd.

Vlastné a iné zdroje

Ako uZ bolo spominané vyssie z vlastnych zdrojov VUC budd musiet byt primarne financované ukony
spojené s beznou Udribou, ostatné zavazky KSK a projekty z oblasti opravy a Udrzby ciest Ill. triedy
a rekonstrukcie, udrzby a opravy mostov zadefinované v minimalistickom scendri (10 364 900 €).

Z minimalistického scenaru je preneseny jeden projekt, ktory je nutné financovat z vlastnych a inych
v celkovych nakladoch 1 200 000 € zobrazeny v tabulke Tab. 1-8.

Navyse vsak bude treba v optimalnom scenari z vlastnych zdrojov prefinancovat nasledovné projekty,
ktorych naklady presahuju nad ramec balika prostriedkov poskytnutych v ramci IROP. Jednd sa o
dalSie vyznamné projekty, ktoré napomo6zu k zlepSeniu stavu cestnych komunikacii Il. a Illl. triedy
a naplneniu potrieb cestnej infrastruktiry vo vlastnictve KSK.

Po analyze dostupnych zdrojov a mozZnosti financovania potrieb cestnej infrastruktiry v KSK je zrejmé ze
maximalisticky scendr sa bez Uverovych p6Ziciek a navySenia prijmu prostrednictvom dalsich zarobkovych
¢innosti KSK nepodari za dané obdobie splnit.

Tab. 3-12 Optimalny scenar — investi¢né projekty vystavby nutné financovat z vlastnych alebo inych
prostriedkov

ID projektu Cislo cesty Miestopis tseku Hodnotenie Rozpocet mil. €
11/3244 Prietah mesta Spis$ska Nova Ves, MarkuSovce -
ID RO44 (11/536005) Rudfiany - Poraé + zosuv 0,7551 16
ID RO14 11/549 Krasnohorské Podhrad.le - Uhorna - Mnisek nad 0,6937 84
Hnilcom
ID RO06 11/536 Spisské Vlachy - SNV - hranica okresu SNV/LE (1/18) 0,6871 4,8
ID RO13 11/546 Jaklovce - MniSek nad Hnilcom 0,6692 5,9

552004-001; Most nad Zelezniénou tratou KoSice -

ID OMO016 * ]] o 132 1,2
0mo16 /3368 Cierna nad Tisou pred obcou Nizna Mysla 0,613 !
ID OMO010 111/3308 050177-001; Most cez stojacu vodu za obcou Peder 0,4960 0,08
ID OMO034 /3711 553048-003 Most za zelezni¢nym priecestim Onca 0,3363 0,29

Pozndmka: * preneseny projekt z minimalistického scenara

Vybrané projekty, ktorych celkové naklady na realizaciu si 22 270 000 Eur (vratane projektu ID OMO016)
su taktiez pripravené a ekonomicky navratné a mali by byt zaradené v scenari z nasledovnych dévodov:

e |D R0O44 - cesta III/536005 tvori prietah mesta Spisskd Nova Ves a vedie dalej cez obce
MarkuSovce, Rudfany a Pordc. Cestnd komunikdcia je dolezitd z hladiska dopravno-
hospodarskeho vyznamu, zabezpecluje spojenie s cestami vys$Sieho dopravného vyznamu
a rovnako dennd mobilitu oséb a dostupnost socidlnych a ekonomickych potrieb obyvatelstva
v regione. | ked sa je jedna o cestu lll. triedy intenzita na nej je nadpriemerna ¢o potvrdzuje jej
doleZitost. Stavebno-technicky stav vozovky je nevyhovujuci. Bezpeénost dopravy je vzhfadom na
zvySeny vyskyt dopravnych nehéd ohrozena.
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e |D RO14 - Cesta 11/549 spaja okres Gelnica s okresom RozZfiava s napojenim na cestu 1/50 ako aj
bududcou rychlostnou cestou R2. V stcasnosti prax viackrat preukazala, Ze v pripade havarie Ci
snehovej kalamity bola cesta 1/50 v smere do Kosic Uplne uzavretd. Z tohto dévodu bolo do
odstranenia takejto udalosti Uplne zabrdneny prechod cez horsky priechod Soroska. Z tohto
doévodu je nutné sprejazdnit cestu 11/549 i v zimnom obdobi (v zime neprejazdnd). Na Useku cesty
11/549 sa nachadza mnozZstvo zosuvnych Usekov, ktoré su situované hlavne v horskom pasme. V
ramci stavebnotechnickych Uprav je nutné riesit zosuvy svahu, zlepsenie smerovych a vySkovych
pomerov vozovky ako aj opravy krytu vozovky ¢o ma suvis so znizenim emisii a hlu¢nostou a s
rozsirenim kapacity odvodnovacich zariadeni. Zo stavebno-technického hladiska je vozovka na
ceste 11/549 v nevyhovujicom stave, ¢o je pri jej dopravno-hospodarskom vyzname rizikové.

e |DROO0G6 - Ide o0 jednu z dopravne najviac zatazenych ciest vo vlastnictve Kosického samospravneho
kraja. Cesta tvori vyznamné napojenie okresu Spisska Nova Ves na cestu I. triedy I/18 a na
dialni¢ny usek D1 Jablonov - Janovce. Cesta 11/536 je vo viacerych miestach poskodena zosuvmi
svahu cestného telesa. Cestnd komunikacia ma v danom Useku navyse nevyhovujicu Unosnost
vozovky. Dopravna nehodovost na Useku je oproti priemeru zvy$ena.

e |DR013 - Cesta IlI/546 tvori vyznamné a jediné priame cestné dopravné napojenie Hnileckej doliny
na krajské mesto KosSice. Hnileckd dolina ma velky potencial turistického ruchu, ktora je vsak v
stcéasnosti zna¢ne obmedzend zlym stavebno-technickym stavom ciest. Na Useku cesty 11/546 sa
nachadza mnoZstvo zosuvnych Usekov, ktoré su situované hlavne pri vodnom toku rieky Hnilec,
ktora pocas povodni podmyva cestu, znacne zatazenu ndkladnou dopravou. Stavebno-technicky
stav a Unosnost vozovky je v nevyhovujicom stave.

e |ID OMO016 — Most ¢islo 552004-001 bol vybudovany pred viac ako 50 rokmi. Stavebno-technicky
stav mosta je zatial vyhovuje, ¢o sa moze zmenit v priebehu pér rokov. Unosnost vozovky je u?
nevyhovujica podobne ako bezpelnostné vybavenie. Most sa nachadza na useku cesty so
zvySenou dopravnou nehodovostou.

e |ID OMO010 — Most ¢islo 050177-001 bol vybudovany pred viac ako 50 rokmi. Stavebno-technicky
stav mosta je nevyhovujuci. Na moste je nevyhovujlice bezpecnostné vybavenie a zatazZitelnost
nezodpoveda sucasnym poziadavkam.

e |ID OMO034 — Most Cislo 553048-003 zatial nie je starsi ako 50 rokov no svojimi parametrami uz
nespltia poZiadavky na vyhovujtci. Stavebno-technicky stav mosta je nevyhovujuci. Na moste je
nevyhovujlce bezpecénostné vybavenie a zatazitelnost nezodpoveda siéasnym poziadavkam.

V pripade ak na navrhované projekty v scenari nebude mat VUC Kosice dostatok vlastnych financii alebo
v druhom pripade budu finanéné potreby navrhovanych projektov prevy3ovat nad ramec prostriedkov
z IROP je potrebné aby VUC Kosice siahla k pozicke alebo dotacii a pokryla financovanie spominanych
investicie iverom z EIB. Tato mozZnost sa v sti¢asnosti javi ako nevyhnutna a pri pohlade na ostatné

mozZnosti ziskania finanénych prostriedkov ako najvyhodnejsia.

3.3.4 ZHRNUTIE FINANCNYCH POTRIEB CESTNEJ INFRASTRUKTURY PRE JEDNOTLIVE SCENARE

Tab. 3-13 Zhrnutie finanénych potrieb pre minimalisticky scenar
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MINIM. SC Financovanie aktivit z vlastnych zdrojov (2016 -2020)
p. ¢C. oblast ¢innosti pocet projektov celkové naklady (mil. €)
1 Sprdva, bezna letna a zimna udrzba ciest a mostov - 51,440
2 Projekty udrzby a opravy CK 44 9,000 61,640
3 Rekonstrukcie, udrzba a oprava mostov 1 1,200
MINIM. SC Financovanie aktivit zo zdrojov EU
p. C. oblast ¢innosti pocet projektov celkové naklady (mil. €)
1 Rekonstrukcie, udrzba a oprava mostov 2 0,165 0,165
Tab. 3-14 Zhrnutie finanénych potrieb pre maximalisticky scenar
MAXIM. SC Financovanie aktivit z vlastnych zdrojov (2016 -2020)
p. C. oblast éinnosti pocet projektov | celkové naklady (mil. €)
1 Sprava, bezna letna a zimna Gdrzba ciest a mostov - 51,440
2 Projekty udrzby a opravy CK 44 9,000
3 Rekonstrukcie, udrzba a oprava mostov 1,570 66,010
4 Rekonstrukcia ciest Il. a lll. triedy 4 4,000
MAXIM. SC Financovanie aktivit zo zdrojov EU
p. C. oblast ¢innosti pocet projektov | celkové naklady (mil. €)
1 Projekty vystavby cestnej infrastruktary 2 12,000
2 Rekonstrukcia ciest II. a lll. triedy 19 70,500 82,665
3 Rekonstrukcie, udrzba a oprava mostov 2 0,165
Tab. 3-15 Zhrnutie finanénych potrieb pre optimalny scenar
OPTIM. SC Financovanie aktivit z vlastnych zdrojov (2016 -2020)
p. €. oblast ¢innosti pocet projektov celkové naklady (mil. €)
1 Sprdva, beznd letnd a zimna udrzba ciest a mostov - 51,440
2 Projekty udrzby a opravy CK 44 9,000
3 Rekonstrukcie, udrzba a oprava mostov 3 1,570 81110
4 Rekonstrukcia ciest Il. a lll. triedy 3 19,100
OPTIM. SC Financovanie aktivit zo zdrojov EU
p. ¢C. oblast éinnosti pocet projektov celkové naklady (mil. €)
1 Projekty vystavby cestnej infrastruktiry 2 12,000
2 Rekonstrukcia ciest II. a lll. triedy 8 34,200 46,365
3 Rekonstrukcie, udrzba a oprava mostov 2 0,165

3.3.5 LEGISLATIVNE OPATRENIA, KTORE NAPOMOZU K NAPLNENIU NIEKTOREHO ZO SCENAROV

Aby bola VUC Kosice schopna ekonomicky utiahnut realizaciu niektorého z nastavenych scenarov v danom
obdobi je nutné aby sa upravili a dotiahli urcité nejasnosti a postupy v legislativnom prostredi. Pre
dosiahnutie stanovenych cielov je potrebné venovat usilie do:
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e Uzavretia a ukoncenia legislativneho procesu tykajldceho sa navrhu Zdkona o dani z motorovych
vozidiel — finalizacia a premietnutie do rozpoctu KSK a s tym suvisiace prerozdelenie a navysenie
zdrojov smerujucich do dopravy

e Navrhu a Upravy Zakonu o verejnom obstaravani — urychlenie procesu VO

e Upravy dotykajuce sa dane z prijmov FO a PO — podiely na vynose dane z primov pre VUC

3.4 PLAN AKTUALIZACIE

Vlastnosti cestnej siete su ovplyviované viacerymi faktormi, ¢i uz priamym posobenim dopravného
zatazenia, ale aj inych vonkajsich vplyvov ako je poveternost, nepredvidatelné okolnosti atd., rovnako
cestné komunikacie mézu nadobudnut iny vyznam realizaciou investi¢nych akcii v blizkosti existujlcej
cestnej komunikacie.

Toto vsetko mbze prispiet k rychlejSej degradacii vozoviek na cestach Il. a Ill. triedy. Je nutné venovat
dostato¢nu pozornost tomuto stavu a zaoberat sa nim uz v pociato¢nom stadiu. Preto je velmi doleZité
investovat do kvalitnej predikcie neZiaducich stavov. Je nutné vykonavat dokladné prehliadky cestnych
Usekov, zaznamendavat nedostatky, prehodnotit ich zdvaznost a navrhy opatreni na ich odstranenie
operativne zaradovat do planov Gdrzby a opravy ciest Il. a lll. triedy. Vznik urc¢itého nového tUzkeho miesta
mozZe ovplyvnit prioritu uz vopred zadefinovaného projektu, ¢i uz z oblasti rekonstrukcie, alebo udrzby
a opravy cestnych komunikdcii regiondlneho vyznamu alebo pripadne rekonstrukcie, udrzby a opravy
mostov vo vlastnictve KSK. Je teda nutné neustéle vykonavat merania, zberat data a aktualizovat Gdaje
o kvantitativnych a kvalitativnych parametroch cestnej siete, ktorych zmena méze mat vplyv na presnost
strategického planu.

K zvySeniu bezpecnosti na cestach a znizeniu nehodovosti sa docieli i zavddzanim novych technolégii do
oblasti riadenia udrzby a opravy cestnych komunikacii regionalneho vyznamu. Tato skuto¢nost moze
rovnako ovplyvnit postavenie cestnej komunikacie v regione.
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